Protokél Nr 2/2019

z posiedzenia

Komisji Strategii Rozwoju
z dnia 11 lutego 2019 r.

l. Otwarcie posiedzenia.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc stwierdzajac quorum otworzyta posiedzenie
Komisji Strategii Rozwoju Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego. Nastepnie
przywitata Cztonkow Komisji oraz przybytych gosci.

Zalacznik Nr 1, 2
Przyjecie porzadku posiedzenia.

Przewodniczaca Komisji poinformowala, ze cztonkowie Komisji otrzymali rozszerzony porzadek
posiedzenia i odczytata tre$¢ punktu, ktory ulegt zmianie. Nastepnie p. Wiktor Leyk, Szef Kancelarii
Sejmiku  wyjasnit cztonkom Komisji przyczyny zmiany w porzadku posiedzenia,
tj. rozszerzenia punktu 3. Zmiana podyktowana byla prosbg Marszatka Wojewoddztwa
do Przewodniczacej Komisji Strategii Rozwoju, po interpelacji radnego Marcina Kazimierczuka oraz
Radnego Jarostawa Stomy, o przedstawienie na najblizszym posiedzeniu Komisji informacji ujetej
w pkt. 3 zaktualizowanego porzadku posiedzenia Komisji.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poddata pod glosowanie przyjecie rozszerzonego porzadku
posiedzenia (o punkt 3b i 3c).

Za przyjeciem rozszerzonego porzadku posiedzenia glosowato 7 cztonkéw Komisji, przeciw - 6,
wstrzymato si¢ — 0.

Porzadek posiedzenia przedstawial si¢ nastepujaco:

1. Otwarcie posiedzenia.
2. Przyjecie porzadku posiedzenia.
3. Informacja Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na temat:

a) Przedsiewzigcia zgloszonego przez Radnego Sejmiku w konteks$cie nowego programu dla
kolei ,,Kolej plus” oraz w odniesieniu do rzadowej ,,Listy projektow podstawowych
i rezerwowych CEF i POILS finansowanych z Funduszu Spdjnosci objetych
w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r.”

b) Niewystarczajacego poziomu srodkéw finansowych, zabezpieczonych przez zarzadce
infrastruktury kolejowej, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rewitalizacje linii
nr 221 na odcinku Gutkowo-Braniewo, mino zapewnienia dofinansowania na ten cel
z Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2014-2020.

C) Biezacej realizacji umowy nr 1G-1.1/2016-2020 ze spotka Przewozy Regionalne
Sp.z0.0.w2019r.

4, Zaopiniowanie materiatow na IV sesje Sejmiku, w tym:

e projektu uchwaty w sprawie programu Kolej Plus;

e projektu uchwaly w sprawie zmiany Uchwaty Nr XIX/389/12 Sejmiku Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2012 r. w sprawie okreslenia przystankéw
komunikacyjnych, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewddztwo Warminsko-
Mazurskie;

e projektu uchwaly w sprawie pozbawienia kategorii drogi wojewodzkiej bez numeru (odcinki
bytej drogi krajowej nr 7) na terenie miasta Elblag i gminy wiejskiej Elblag;

e projektu uchwaly w sprawie pozbawienia kategorii drogi wojewoddzkiej bez numeru (odcinek
bylej drogi krajowej nr 16) na terenie Gminy Gietrzwatd.

Sprawy rozne i wolne wnioskKi.

6. Zakonczenie posiedzenia.
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1. Informacja Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na temat:

a) Przedsigwzigcia zgloszonego przez Radnego Sejmiku w kontekScie nowego programu dla
kolei ,,Kolej plus” oraz w odniesieniu do rzadowej ,,Listy projektow podstawowych
i rezerwowych CEF i POILS finansowanych z Funduszu Spéjnosci objetych
w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 r.”

b) Niewystarczajacego poziomu $rodkéw finansowych, zabezpieczonych przez zarzadce
infrastruktury kolejowej, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rewitalizacje linii
nr 221 na odcinku Gutkowo-Braniewo, mino zapewnienia dofinansowania na ten cel
z Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2014-2020.

€) Biezacej realizacji umowy nr IG-1.1/2016-2020 ze spoétka Przewozy Regionalne
Sp.z0.0.w 2019r.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poprosita p. Marcina Kuchcinskiego, Wicemarszatka

Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, o zreferowanie pkt. 3a.

Pan Marcin Kuchcinski poinformowat, iz Radny Marcin Kazimierczuk zglosit w swojej

interpelacji mozliwo$¢ inwestycji infrastruktury kolejowej z Bartoszyc przez Lidzbark

Warminski do Dobrego Miasta oraz z Elblaga przez Frombork do Braniewa w ramach programu

Kolej Plus.

Zauwazyt, ze lini¢ Bartoszyce-Lidzbark Warminski-Dobre Miasto nalezy rozdzieli¢ na dwa
odcinki, tj. trase Bartoszyce-Lidzbark Warminski, ktora w polowie lat 90-tych zostata rozebrana
z powodu braku mozliwo$ci jej odnowienia i stabego potoku pasazerow oraz tras¢ Lidzbark
Warminski-Dobre Miasto, ktora de facto nigdy nie istniata. Dodat, ze w zwiazku z tym musiataby
powsta¢ nowa linia kolejowa na wskazanej trasie, a PKP PLK nie posiada tytutu prawnego
do tych nieruchomosci, wigc mowa jest o wykupie gruntow.

Nastepnie odniodst sie do linii Elblag-Frombork-Braniewo informujgac, ze PKP PLK jako zarzadca
posiada tytul prawny do nieruchomosci. Dodat, ze w 2006 roku ze wzgledu na sltaby stan
infrastruktury kolejowej, ale rowniez na staby potok pasazerow, trasa ta zostata zamknieta.

Zaznaczyt, ze biorgc pod uwage obecne koszty budowy 1 km trasy kolejowej, inwestycja
zwigzana z trasg Bartoszyce-Lidzbark Warminski-Dobre Miasto, moze wynie$¢ okoto 1 mld zi,
przy czym samorzad wojewodztwa, zgodnie z zaloZeniami programu Kolej Plus, musiatby
zabezpieczy¢ 15% wkladu wlasnego.

Pan Marcin Kuchcinski odnoszac si¢ do tresci przedmiotowej interpelacji, zwrocit uwage,
ze inwestycja rodzi skutki finansowe dla samorzadu wojewodztwa na poziomie okoto 150 min
zt. Zauwazyl, ze w przypadku realizacji tej inwestycji, srodki musiatyby zostaé zapisane
w budzecie wojewddztwa, w tym w WPF. Podkreslit, Ze obecnie byloby niezmiernie trudno
wygospodarowac takie srodki w budzecie.

Ponadto wyjasnit, ze w przypadku uruchomienia powyzszych tras kolejowych konieczne jest
zawarcie umowy z przewozami regionalnymi na organizacj¢ przewozow na tych liniach.
To generuje kolejne skutki finansowe dla samorzadu.

Zaznaczyt, ze PKP PLK jest instytucja, ktéra moze prowadzi¢ tego typu inwestycje. Prezes
zarzadu spotki moze wnioskowac, z aprobatg samorzadu, aby taka trasa powstata.
Wicemarszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego poinformowal, ze w grudniu
2018 roku Prezes PKP PLK Ireneusz Merchel wystosowat do Marszatka Wojewddztwa pismo,
w zwigzku z trwajagcymi rozmowami na temat przysztej perspektywy finansowej RPO Warmia
i Mazury, w ktérym zwrocit si¢ o wpisanie tras, ktore wedtug niego powinny zosta¢ uwzglednione
w RPO. Trasy te znajduja si¢ w interpelacji Radnego Marcina Kazimierczuka.

Pan Marcin Kuchcinski wyjasnil, ze z dotychczasowych informacji wynika, ze przyszia
perspektywa finansowa RPO Warmia 1 Mazury nie bedzie zawierala inwestycji
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infrastrukturalnych zwigzanych z koleja. Taka odpowiedz otrzymat Pan Prezes Ireneusz Merchel
od Zarzadu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Podkreslit rowniez, ze pomimo faktu, iz
przedmiotowe trasy zostaly wskazane, a takze odpowiedzi, ktéra zostata udzielona dot.
przysztego RPO, nie zostaly wpisane do katalogu rzadowego programu Kolej Plus.

Pan Marcin Kuchcinski, poruszyl réwniez temat zwigzany z rewitalizacja linii kolejowe;j
Gutkowo-Braniewo, na ktorg samorzad wojewodztwa przeznaczyt w obecnym RPO ponad 44
mln euro. Wyjasnil, iz PKP PLK przeprowadzity przetarg, po ktorym okazato si¢, ze brakuje
okoto 100 mIn zt. Poinformowal, ze toczyly si¢ rozmowy na temat wsparcia finansowego
ww. trasy, ale decyzja na chwile obecng jest taka, ze Polskie Linie Kolejowe nie dotoza srodkow
na jej remont. Dodal, Ze jest to inwestycja rzadu oraz PKP PLK, co stanowi kolejny argument,
zeby Prezes PKP PLK probowat jg umiesci¢ w programie rzadowym.

Ponadto wskazat, ze jest jedyna trasa, ktéra miata by¢ modernizowana i rewitalizowana w naszym
wojewodztwie ze srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia i Mazury.

W dalszej kolejnosci Pan Marcin Kuchcinski, Wicemarszalek Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego, ponownie nawigzat do interpelacji Radnego Marcina Kazimierczuka informujac,
iz wzdhuz trasy Bartoszyce-Dobre Miasto, na drodze krajowej nr 51, ustugi prowadzi ponad 60
przewoznikow. W zwigzku z tym potok pasazeréw korzystajacych z kolei na tej trasie moze
okaza¢ si¢ niezadowalajacy.

Uscislil, ze byly prowadzone badania ruchu pasazerskiego na trasach, ktore sa obstugiwane przez
Przewozy Regionalne. Pokazaly one, ze zadna z tych tras nie jest rentowna, co powoduje,
ze samorzad wojewoddztwa rokrocznie dofinansowywuje potaczenia kolejowe na Warmii
I Mazurach. Ponadto co roku samorzad wojewoddztwa wspiera Przewozy Regionalne kupujac
nowy tabor, ktory trafia w uzyczenie do przewoznika. L.aczna warto$¢ zakupionego taboru wynosi
ponad 120 mln zt. Podkreslil, ze na sprawg¢ nalezy spojrze¢ w globalnej skali, tak aby wydatki
samorzadu wojewddztwa nie umniejszaty mozliwosci rozwoju mieszkancow Warmii 1 Mazur.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc zwrodcita si¢ Radnego Marcina Kazimierczuka
z pytaniem jakie sa i skad pochodzg dane méwiace o zabezpieczeniu potoku pasazerskiego na
trasie Bartoszyce-Lidzbark Warminski-Dobre Miasto oraz kto przeprowadzit takie badania.
Radny Marcin Kazimierczuk odpowiedziat, Ze opiera si¢ na danych Marszatka Wojewoddztwa,
ktére mowig 0 60 przewoznikach, ktérzy kursujg na trasie Bartoszyce-Lidzbark Warminski-
Dobre Miasto-Olsztyn. Wskazal na zte warunki panujace w busach, brak miejsc siedzacych,
nie respektowanie przepisow przez kierowcow busow, liczne wypadki komunikacyjne.

Pan Jan Smietanko, Zastepca Dyrektora Infrastruktury i Geodezji wyjasnit, ze na tej trasie odbywa
si¢ 60 kurséw na réznych dtugosciach.

Radny Marcin Kazimierczuk podkreslit, ze uchwata nie podnosi kwestii dot. budowy wskazanej
linii kolejowej, natomiast okresla dwa kroki aplikowania do programu Kolej Plus, tj.
przygotowanie stosownej dokumentacji, w tym finansowej, studium wykonalnos$ci oraz biezace
badania potoku pasazerow. Wyjasnit, ze katalog 21 nowych odcinkow polaczen przedstawiony
na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury nie jest zamkniety.

Radny Marcin Kazimierczuk zwrocit uwagg, iz podstawa zgloszonej interpretacii,
a w konsekwencji projektu uchwaty, jest troska o region, ktéry wg opinii radnego, jest
wykluczony komunikacyjnie. Przyznal, ze podczas spotkan z wyborcami z powiatu
bartoszyckiego, lidzbarskiego, elblaskiego 1 braniewskiego wielokrotnie padaly prosby o podjecie
tematu utworzenia potaczenia kolejowego z Bartoszyc przez Lidzbark Warminski do Dobrego
Miasta przede wszystkim ze wzgledu na kwestie zwigzane z bezpieczenstwem.

W swojej wypowiedzi odniést si¢ do zapisow Konstytucji RP, ktéra w art. 5 mowi
o zréwnowazonym rozwoju. Nadmienit, ze z punktu widzenia ochrony $rodowiska polega on
m.in. na ograniczeniu emisji spalin czy dywersyfikacji srodkow transportu. Uwaza, ze kolej jest
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najbardziej ekologiczng, najtanszg i1 najbezpieczniejszg metodg transportu, w ktorg warto
inwestowac.

Kontynuujac Radny Marcin Kazimierczuk zgodzit si¢ z p. Marcinem Kuchcinskim,
Wicemarszatkiem Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, ze linia kolejowa pomiedzy
Lidzbarkiem Warminskim a Dobrym Miastem nie istniala. Jednocze$nie podkreslit fakt,
iz w przedmiotowym projekcie uchwaty i w uzasadnieniu do niej, wyraznie to wskazuje.
Wyjasnit, ze polaczenie  Bartoszyce-Lidzbark  Warminski  mogloby  przebiegac
po zrewitalizowanej linii, natomiast w przypadku odcinka Dobre Miasto-Lidzbark Warminski
konieczna bytaby budowa catkowicie nowej linii.

Sugerowat, aby w dalszej kolejnosci poprosi¢ samorzady, ktore sa zlokalizowane wzdtuz tej trasy,
aby rowniez partycypowaly w kosztach jej modernizacji i budowy.

Ponownie zwrdcit si¢ o przygotowanie dokumentacji i aplikowanie do programu Kolej Plus.

Przewodniczaca Komisji zapytata w jakiej wysokosci §rodki finansowe nalezatoby zabezpieczy¢
na przygotowanie dokumentacji, w tym studium wykonalnosci, biorgc pod uwage fakt, ze cata
inwestycja wyniesie okoto 1,5 miliarda zt.

Nastepnie glos oddata Radnemu Jarostawowi Stomie, ktory zaznaczyl, ze jezeli debata dotyczy
zgloszen do programu Kolej Plus to on popiera ten wniosek.

Natomiast uwaza, ze ostateczna decyzja powinna zosta¢ poprzedzona dyskusjg na podstawie
przeprowadzonej regionalnej analizy wskazujacej potencjalne linie kolejowe, zwlaszcza te
z istniejacymi sladami, ktore moglyby by¢ przedmiotem wniosku. Jest zdania, aby nie skupiac si¢
tylko na jednej propozycji potaczenia.

Kontynuujac Radny Jarostaw Stoma poinformowat, ze rowniez ztozyt interpelacje do Marszatka
Wojewoddztwa w sprawie odtworzenia linii kolejowej i przewozow w relacji Etk-Olecko-Gotdap,
Ketrzyn-Wegorzewo, Czerwonka-Mragowo-Mikolajki-Etk przy wykorzystaniu wsparcia
programu Kolej Plus. Zwrocit ponadto uwage na fakt, ze cze¢$¢ spoteczenstwa w regionie, jako
podatnicy, doktada do formy transportu, z ktorej nie korzysta lub korzysta sporadycznie, jak ma
to miejsce, m.in. w powiatach wegorzewskim, gotdapskim czy oleckim. Samorzad wojewodztwa
dofinansowujac kilkadziesigt miliondw zlotych do przewozow pasazerskich, tym samym
dofinansowuje bardziej rozwinigte powiaty naszego wojewoOdztwa, ktore i tak sg lepiej
skomunikowane.

Na koniec wypowiedzi Radny Jarostaw Stoma ponownie wskazat na potrzebe regionalnej analizy,
z ktorej wnioski bytyby podstawa do zgloszenia wybranych linii do programu Kolej Plus.

W dalszej kolejnosci Przewodniczaca Komisji oddata glos Radnemu Henrykowi Zuchowskiemu,
ktory poruszyl temat zwigzany z portem lotniczym Olsztyn-Mazury. W tym kontekscie
poinformowat, Ze po stronie wojewodztwa mazowieckiego zostata przeprowadzona modernizacja
calego odcinka kolejowego od Ostroteki do miejscowosci Chorzele, z ktorej jest juz blisko do
Szyman. Zaznaczyl, ze lepiej inwestowac lub modernizowac te odcinki, ktore skroca czas dojazdu
do regionalnego lotniska. Uwaza, ze potencjalnie moze to spowodowaé wzrost ruchu
pasazerskiego co spowoduje, ze lotnisko wigcej zarobi, a tym samym doptata samorzadu
wojewddztwa ulegnie zmniejszeniu.

Radny Henryk Zuchowski podkreslit, ze popiera wniosek Radnego Jarostawa Stomy dotyczacy
przeprowadzenia regionalnej analizy. Wskazal, Ze nastgpnie nalezy rozwazyé, modernizacja
ktorego odcinka najszybciej przyniesie oczekiwane efekty.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc podziekowata Radnemu Henrykowi Zuchowskiemu.
Ponadto zwrdcita uwage na fakt dynamicznego rozwoju transportu kotowego w wojewodztwie
pomimo istniejgcej sieci kolejowej.

Skierowata do Radnych pytanie, jakie nalezy podja¢ dziatania, aby przenies¢ transport kotowy
,na szyny” oraz kto bylby za nie odpowiedzialny.



Wyrazita opini¢, ze transport kotowy ma takze istotne znaczenie, w zwigzku z tym nie nalezy
rozpatrywac¢ wytacznie transportu kolejowego, lecz powinno si¢ bra¢ pod uwage caty transport
z uwzglednieniem regionu i Kraju.

Kontynuujgc p. Jolanta Piotrowska, Cztonek Zarzadu Warminsko-Mazurskiego poparta zaréwno
koncepcje catosciowego spojrzenia na wojewodztwo pod katem transportu, jak rowniez propozycje
analizy  rozwoju  poszczegdlnych  mozliwosci  transportowych  obejmujacych  kolej
oraz ruch kolowy.

Dodata, ze warto przeanalizowa¢ linie kolejowe na obszarze catego wojewddztwa 1 ocenic
mozliwos$ci budzetowe, gdyz wydatki stanowig tu bardzo wazny aspekt.

Zaproponowala ponadto opracowanie strategii dotyczacej transportu kolejowego, poniewaz
dokument ten pokazalby dlugofalowy plan i kierunek dziatan. Wyrazila opini¢, ze warte rozwazenia
jest wykorzystanie starych nasypéw kolejowych, podajac przyktad odcinka Gizycko-Wegorzewo,
Wegorzewo —Ketrzyn.

Poruszyta takze temat braku modernizacji linii na trasie Korsze. Wedtug zdania niektorych
strategiczny odcinek z Bialegostoku do Szczecina, posiada tylko jeden tor.

Wiaczajac si¢ do rozmowy Radny Marcin Kazimierczuk zaznaczyl, ze wedtug niego najwazniejszym
kryterium wyboru jest zbadanie wyst¢epowania faktycznego wykluczenia komunikacyjnego
w wojewddztwie. Wskazat zasadno$¢ odtworzenia kolei nadzalewowej z Elblaga do Braniewa.

Przewodniczaca Komisji podzigkowata za wypowiedzi i oddata gtos Radnemu Pawtowi Czemiel,
ktory na wstepie odniost sie do kwestii modernizacji odcinka na trasie Etk-Korsze. Przedstawit
informacje zwigzane z realizacjg prac na ww. linii z planowanym zakonczeniem projektu w 2023
roku. Wyjasnil, ze obecnie trwa modernizacja linii Etk-Pisz-Szczytno, po ktorej planowany jest
poczatek robdt na linii Etk-Korsze.

Odnoszac si¢ do programu Kolej Plus zgodzil si¢ z wczesniejsza opinia, ze nalezy przeprowadzic¢
analize konkretnych linii kolejowych w regionie. Zdaniem Radnego, w programie tym, zawarta jest
nie tylko budowa nowych linii, ale tez odtworzenie i utrzymanie linii. Wyrazit opinig, ze jezeli istnieje
instrument pozwalajacy na dofinansowanie duzych kwot, to trzeba z niego skorzystac.

Nastgpnie Radny Pawet Czemiel dodat, Zze nalezy zmieni¢ myslenie o kolei. Podal przyktad PKP
Intercity, ktéra po latach strat, obecnie generuje zyski na poziomie 270 mln zt.

Ad vocem p. Marcin Kuchcinski zaznaczyl, ze kazdego roku spotka Intercity otrzymuje pomoc
publiczng w wysokosci 900 min zt.

Kontynuujagc Radny Pawel Czemiel odniost si¢ do ruszajacej wkrotce ustawy 0 publicznym
transporcie zbiorowym mowigcej o planach transportowych dla poszczegdlnych wojewodztw,
i podkreslit, ze widzi potrzebg stworzenia planu transportowego dla Warmii i Mazur.

Na koniec poprosil o materialty w formie pisemnej dotyczace punktéw a, b, ¢ przedmiotowego punktu
posiedzenia.

Kolejno zabrat gltos Radny Robert Gontarz, ktory réwniez popart inicjatywe analizy catego
wojewodztwa pod katem wykluczenia komunikacyjnego.

Nastepnie zaproponowal, aby dotaczy¢ do programu GovTech Polska, ktory umozliwi okreslenie,
gdzie w wojewddztwie wystepuje wykluczenie komunikacyjne i konieczne jest uruchomienie linii
kolejowych.

W odniesieniu do wczesniejszych wypowiedzi p. Marcin Kuchcinski, Wicemarszatek Wojewdodztwa
Warminsko-Mazurskiego, nie zgodzil si¢ z zarzutem skierowanym do Zarzadu Wojewodztwa
mowigcym o braku troski o rozwoj infrastruktury kolejowej w regionie. Jako przyktad poinformowat
0 obecnie realizowanych inwestycjach, m.in. na trasie Olsztynek-Dziatdowo, planowanej trasie
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potaczenia Olsztyna z Elkiem przez Korsze oraz modernizowanej trasie z Olsztyna do Szczytna
i ze Szczytna do Efku.

Podkreslit, ze Zarzad Wojewodztwa doktada wszelkich staran, zeby korzysta¢ z dzwigni finansowe;j
oraz funduszy europejskich i innych $rodkéw zewnetrznych majacych shuzyé rozwojowi regionu.
Dodat, ze przekonanie przedstawicieli Jaspers’a o rentownosci wskazanych tras, a w konsekwencji
wpisanie ich do realizacji ze $srodkow UE, byto duzym wyzwaniem dla Zarzadu Wojewodztwa.
Pomimo wtasnych badan przeprowadzonych przez wojewddztwo w zakresie potoku pasazerow
na wskazanych trasach, Jaspers wykonal je samodzielnie, niejednokrotnie zarzucajac niewielka liczbe
pasazerow korzystajacych z tych przejazdow.

Pan Marcin Kuchcinski wyjasnil, ze wpisanie ww. tras do realizacji wigzalo si¢ z zobowigzaniem
Zarzadu Wojewodztwa do zwigkszenia liczby kurséw pociggdw na tych trasach po ich wybudowaniu,
co stanowi dodatkowy koszt dla budzetu wojewodztwa.

Nastepnie Pan Wicemarszalek odniost sie do wspomnianej trasy kolejowej do Chorzel. Jest zdania,
ze dla regionu jest to dobre rozwigzanie, aby komplementarnie doprowadzic¢ te cze$¢ trasy do lotniska
w Szymanach.

Kontynuujac swoja wypowiedz podkreslil, ze Zarzad Wojewddztwa widzi potencjat i mozliwosci
rozwoju transportu kolejowego, ale inicjatywa w zakresie podj¢cia dziatan w sprawie opracowania
dokumentacji projektowej 1 wykonawczej w programie Kolej Plus nalezy do strony rzadowej oraz
zarzadey infrastruktury, tj. PKP PLK S.A.

Wskazal, ze przychyla si¢ do dyskusji z PKP PLK nad wypracowaniem tras, ktore zostang wpisane
do programu i okre$leniu przez PKP PLK szacunkowej kwoty inwestycji ze wskazaniem wartosci
wktadu witasnego samorzadu. Wéwcezas Zarzad Wojewoddztwa pochyli si¢ nad sprawa i podejmie
rozmowy.

Radny Pawet Czemiel zapytal, kiedy ostatni raz odbylo si¢ spotkanie z przedstawicielem PKP PLK.
Pan Marcin Kuchcinski, nawigzujac do wczesniejszej wypowiedzi, odpowiedziat, ze w grudniu
ubieglego roku Prezes PKP PLK przystat pismo do Marszatka Wojewodztwa o wpisanie wskazanych
tras do RPO Warmia i Mazury. W styczniu biezacego roku Prezes Ireneusz Merchel otrzymat
informacje od Zarzadu Wojewodztwa, ze nie bedzie mozliwosci uwzglgdnienia ich w RPO.

Przewodniczaca Komisji zwrdcita si¢ z pytaniem czy istnieje mozliwos¢ zabezpieczenia w RPO
wkladu wtasnego do programu Kolej Plus.
Pan Marcin Kuchcinski poinformowat, ze nie ma takiej mozliwosci.

Radny Marcin Kazimierczuk, w uzupehieniu informacji na temat programu Kolej Plus dodat,
ze w programie moga by¢ brane pod uwagg tylko projekty, gdzie nie ma dostgpu do kolei pasazerskiej
I towarowej. Dodal, ze to jest program dla odtworzenia lokalnych polaczen oraz wskazat,
ze zatozenia programu dotycza m.in. tylko tych miejscowosci, ktore nie maja obecnie dostepu
do transportu kolejowego. Podkreslit, iz jest to jest kluczowa kwestia.

Pan Marcin Kuchcinski zaznaczyt, ze na liScie 21 tras Ministerstwa Infrastruktury sa linie, ktore
funkcjonuja, ale wymagaja zmodernizowania. Natomiast na odcinku Lidzbark Warminski — Dobre
Miasto, takiej trasy nie ma. PKP PLK nie jest wlascicielem gruntow, wiec musiatoby je wykupic.

Przewodniczaca Komisji skierowala si¢ do p. Marcina Kuchcinskiego z pytaniem, jakg widzi
mozliwo$¢ podjecia rozméw z PKP PLK oraz przedstawienia ich wynikow cztonkom Komisji
Strategii Rozwoju.

Pan Marcin Kuchcinski odpowiedziat, ze widzi takg mozliwos¢. Zarzad Wojewddztwa podejmie
niezwlocznie rozmowy z zarzagdem PKP PLK w celu wypracowania koncepcji i skonkretyzowania
informacji. Dla samorzagdu wojewoddztwa wazne jest uzyskanie wigkszej liczby danych dotyczacych
tras, ktére mogg si¢ kwalifikowa¢ do programu oraz zwigzanych z tym kosztow.



Nastepnie Przewodniczagca Komisji w uzgodnieniu z Wicemarszalkiem Wojewodztwa
oraz cztonkami Komisji ustalita, ze kolejna debata na temat rozwoju infrastruktury kolejowej
i programu Kolej Plus odbedzie si¢ maju.

Odnoszac si¢ do powyzszego Radny Jarostaw Stoma poprosit o wiaczenie do przedmiotowej dyskusji
Departament Polityki Regionalnej, ktory w 2014 roku przeprowadzit analize spoteczno-gospodarcza
dot. potencjalnych mozliwosci odtworzeniowych potaczen kolejowych, m.in. zasadnosSci
odtworzenia dwoch linii, tj. nadzalewowej oraz Etk Olecko Gotdap.

Zdaniem Radnego nalezy przygotowac perspektywe czasowa obejmujaca 10-20 lat oraz przygotowaé
harmonogram peinych dziatan odtworzenia linii kolejowych.

Jako kolejny goscinnie zabrat glos dr Pawel Sobotko z Katedry Prawa Administracyjnego i Nauki
o Administracji Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, ktory odnidst si¢ do poruszonych tematow.
Na wstepie przedstawit rys historyczny sieci kolejowej w wojewodztwie warminsko-mazurskim.
Nastegpnie wskazatl propozycje opracowane z Radnym Marcinem Kazimierczukiem dot. 4 wariantow
przebiegu trasy Bartoszyce-Lidzbark Warminski-Dobre Miasto. Podkres$lil, ze w pelni popiera
wpisanie tej inwestycji do programu Kolej Plus i apeluje do samorzadu wojewodztwa
0 wykazanie inicjatywy.

W dalszej kolejnosci zaproponowal, aby finanse na rewitalizacj¢ Kolei Nadzalewowej Elblag-
Braniewo pozyskac ze srodkow rzadowych przeznaczonych na rozwoj portu morskiego w Elblagu.
Kontynuujac wypowiedz poruszyt temat linii kolejowej nr 223 Czerwonka — Etk przez Mragowo,
Orzysz. Wskazal, Ze jest to linia o panstwowym znaczeniu z uwagi na poligon w Orzyszu. W tym
przypadku o $rodki warto si¢ stara¢ w ramach instrumentu finansowego Komisji Europejskiej
,JLaczac Europe”, ktory przewiduje modernizacje linii Biatystok-Etk-Olecko-Suwatki-Trakiszki.

Przewodniczgca Komisji podzickowala za wypowiedZ, a nastgpnie poprosita p. Marcina
Kuchcinskiego, Wicemarszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego o uzupetnienie informacji
dot. pkt. b w sprawie niewystarczajgcego poziomu $srodkoéw finansowych, zabezpieczonych przez
zarzadce infrastruktury kolejowej, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rewitalizacj¢ linii nr 221
na odcinku Gutkowo-Braniewo, mino zapewnienia dofinansowania na ten cel z Regionalnego
Programu Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2014-2020.

Pan Marcin Kuchcinski, Wicemarszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, odnoszac si¢
do pkt. b dot. niewystarczajacego poziomu $rodkoéw finansowych, zabezpieczonych przez zarzadce
infrastruktury kolejowej, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rewitalizacjg linii nr 221 na odcinku
Gutkowo-Braniewo, mino zapewnienia dofinansowania na ten cel z Regionalnego Programu
Operacyjnego Warmia i Mazury na lata 2014-2020”, wyjasnil, ze samorzad wojewodztwa
w Regionalnym Programie Operacyjnym Warmia i Mazury na lata 2014-2020 zabezpieczyt ponad
44 min euro na projekt dot. rewitalizacji linii nr 221 na odcinku Gutkowo-Braniewo. Dodat, ze po
przetargu, ktore przeprowadzity Polskie Linie Kolejowe, okazato si¢, ze brakuje ok. 100 mln zt.
Nastepnie Zarzad Wojewodztwa przystapit do rozméw z PKP PLK, ktére poinformowaly,
ze nie dotozg brakujgcych $rodkow ze swojego budzetu, podobnie jak Minister Infrastruktury.
Podkreslil, ze Samorzad Wojewodztwa réwniez nie jest w stanie uzupelni¢ brakujacej kwoty,
poniewaz nie dysponuje $rodkami na ten cel.

Poinformowal, ze na dalszym etapie pojawity si¢ propozycje ze strony PKP PLK, aby etapowac
inwestycje. W zwiazku z tym, iz jest to projekt przeznaczony do dofinansowania ze $rodkow
europejskich i obligatoryjne jest osiagnigcie zapisanych wskaznikow, Zarzad Wojewodztwa jest
w $cistym kontakcie z Komisja Europejska. Poinformowal, ze wskaznikiem w tym projekcie jest
liczba kilometréw trasy miedzy Gutkowem a Braniewem. Zadaniem KE jest wskazanie czy budowa
zaproponowanego etapu trasy do Ornety jest dopuszczalna pod wzgledem gospodarnosci i analizy
zwrotu wydanych funduszy na te inwestycje.



Pan Marcin Kuchcinski zaznaczyl, ze beneficjentem projektu jest PKP PLK, ktora przystapita
do aktualizacji dokumentacji przetargowej w celu ogloszenia kolejnego postepowania
przetargowego. Dodal, ze podczas analizy padilo stwierdzenie, iz aktualizacja niewiele wniesie,
dlatego tez pojawily si¢ tematy zwigzane z etapowaniem inwestycji.

Przewodniczgca Komisji podzi¢kowata za przekazang informacje, a nastepnie poprosila p. Jana
Smietanko, Zastepc¢ Dyrektora Departamentu Infrastruktury i Geodezji 0 zreferowanie pkt c
w sprawie biezacej realizacji umowy nr 1G-1.1/2016-2020 ze sp6tka Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
w 2019 .

Dyrektor Jan Smietanko poinformowal, ze wojewoddztwo jest w trakcie realizacji 5-letniej umowy
ze spotka Przewozy Regionalne na przewozy kolejowe na lata 2016-2020. Zgodnie z obowigzkami
spoczywajgcymi na samorzadzie, zostaly w tym roku podjete rozmowy dot. wylonienia operatora
na lata 2021+. Jest to podyktowane faktem, iz rok wczesniej nalezy ogtosi¢ w Dzienniku Urzegdowym
UE podjecie przez wojewodztwo dziatan w zakresie wylonienia operatora.

Wyjasnil, ze w 2019 roku Przewozy Regionalne otrzymaja 56,5 mln zt dofinansowania, w tym 44,3
mln zt z budzetu wojewodztwa.

Odnoszac si¢ do umowy zaznaczyl, ze Wojewodztwo Warminsko-Mazurskie jako pierwsze w kraju
podpisato umowe¢ z Przewozami Regionalnymi okre§lajac jej warto$¢ na 5 lat. Zostaty
wynegocjowane korzystne dla wojewodztwa warunki umowy, poniewaz zostata uzgodniona kwota
ryczattowa, za ktéra operator jest zobligowany zrealizowa¢ wskazang liczbe pociggokilometrow
na wzajemnie uzgodnionych trasach.

Podkreslil, iz gdyby nie zastosowano takiej formuty dla wojewodztwa warminsko-mazurskiego,
Marszatek Wojewddztwa musiatby co miesigc wyptacaé operatorowi zaliczki tytutem rekompensaty.
Nastepnie w marcu operator przedstawitby ile ogdélem wyniosty wydatki zwigzane z realizacja
umowy na dany rok.

Nastepnie p. Jan Smietanko przedstawit koszty funkcjonowania transportu kolejowego. Podat
przyktad 2008 roku, w ktorym za te Sama liczbe pociagokilometrow, jak wskazang w biezacym roku,
samorzad ptacit 24,650 min zt, a obecnie 56 miIn zt. Roznica stanowi kwotg, o ktorg samorzad
wojewodztwa i radni wojewodztwa zwigkszyli finansowanie operatora chcac realizowaé przewozy
w regionie.

Kontynuujgc wyjasnit, ze samorzad wojewodztwa kupuje nowy tabor, ktory Przewozy Regionalne
dostaja w uzyczenie. Podal przyktad linii Olsztyn-Braniewo, po ktorej jezdza autobusy szynowe
zakupione przez samorzad wojewodztwa. Ponadto operator otrzymuje zaptate za realizacj¢ tych
przejazdow.

Zwrocit takze uwage na kwestie wpisania tej linii do RPO, gdyz samorzad wojewddztwa zostat
zobligowany do zwigkszenia o 2 pary liczy pociggow. W innym przypadku Jaspers nie
rekomendowatby projektu do dofinansowania ze §rodkéw UE.

Pan Jan Smietanko wskazal, ze w zwiazku z powyzszym, wzrosna koszty organizacji i przewiduje,
ze w III kwartale wroci pod obrady Sejmiku Wojewddztwa temat wysokosci kwoty jaka
wojewodztwo bedzie chciato przeznaczy¢ na to zadanie w latach 2021-2026.

Na koniec poréwnal koszty funkcjonowania transportu drogowego i kolejowego podajac,
ze wynajecie 50-0sobowego autobusu to koszt 4,5 zt za 1 km, a autobus szynowy, ktory rowniez
dysponuje 60 miejscami siedzacymi, operator skalkulowat na 17,50 zt za 1 km.

Przewodniczaca Komisji podzigckowala za przedstawiony materiat. W zwigzku z brakiem pytan
zamkneta pkt 3 porzadku Komisji przechodzac do zaopiniowania materialdw sesyjnych.



V. Zaopiniowanie materialow na 111 sesje Sejmiku:

e projekt uchwaly w sprawie programu Kolej Plus

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poinformowatl, Zze projekt uchwaty zostal przygotowany
przez Klub Radnych Prawa i Sprawiedliwosci. Nastepnie poprosita p. Mirostawa Antoszewskiego,
radc¢ prawnego Kancelarii Sejmiku, 0 informacje na temat prawnych zasad zwigzanych
Z przedmiotowym projektem uchwaty.

Radca prawny poinformowat, ze radni otrzymali w materiatach uwagg do projektu uchwaty
i wyjasnit, ze brakuje podstawy prawnej. Dodal, ze podstawe prawna projektu uchwaly moze
stanowi¢ § 11 pkt 3 Statutu Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego.

Radny Marcin Kazimierczuk, jako inicjator projektu uchwaty, zgodzit si¢ z zaproponowang przez
radcg prawnego podstawg prawna.

Nastgpnie p. Marcin Kuchcinski, Wicemarszatlek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego wyrazit
zdanie, ze odbyta dyskusja na temat tras kolejowych nie byla skierowana wytacznie na lini¢
Bartoszyce-Dobre Miasto i poruszata kwestic w szerszej skali. Natomiast w projekcie uchwaty
wskazana jest linia Bartoszyce-Dobre Miasto. Poza tym odniést si¢ do kolejnych zapisow projektu
uchwaty zgadzajac si¢ m.in. z zapisem ,Sejmik uznaje za zasadne opracowania Studium
Wykonalnosci dla wyzej wymienionej inwestycji”. Natomiast zanegowal zapis ,,Za realizacje
Uchwaty odpowiedzialny jest Zarzqd Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego”.

Wyrazit przekonanie, ze czlonkowie Komisji ustalili na obecnym posiedzeniu, ze Zarzad
Wojewodztwa wspdlnie z PKP PLK podejmie rozmowy dot. formalnej strony w zakresie doboru tras,
a nastepnie beda podejmowane dalsze dziatania. Dodal, ze przyjmujac uchwate w sprawie programu
Kolej Plus zostalyby przekreslone ustalenia podjete podczas odbytej dyskus;i.

Na tym debate zakonczono.
Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poddata ww. projekt uchwat pod gltosowanie.

Za pozytywnym przyjeciem projektu uchwaly glosowalo 6 Cztonkéw Komisji, przeciw - 7,
wstrzymato si¢ — 0.

Po odbytym glosowaniu p. Marcin Kuchcinski, Wicemarszatek Wojewodztwa Warminsko-
Mazurskiego, zaznaczyt, ze fakt, iz glosowal przeciwko projektowi uchwaty nie oznacza, ze jest
przeciwny programowi. Chcialby, aby program potraktowa¢ zdecydowanie szerzej i pozyskaé wiecej
informacji na jego temat.

e projekt uchwaly w sprawie zmiany Uchwaly Nr XIX/389/12 Sejmiku Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2012 r. w sprawie okres§lenia przystankéw
komunikacyjnych, ktéorych wlascicielem lub zarzadzajacym jest Wojewodztwo
Warminskoe-Mazurskie;

Pan Waldemar Krolikowski, Dyrektor Zarzadu Drég Wojewddzkich w Olsztynie omawiajac projekt
uchwaty poinformowat, ze jest to coroczna aktualizacja uchwaty w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych, ktéorych wladcicielem lub zarzadzajagcym jest Wojewddztwo Warminsko-
Mazurskie. Konieczno$¢ zmiany zal. nr 1 do ww. uchwaly wynika z potrzeby usunigcia
niefunkcjonujacych  przystankow  oraz  uzupelienia nowo  powstatych  przystankow
komunikacyjnych.

Przewodniczgca Komisji poprosita o pytania.



Radna Bozenna Ulewicz oraz Radny Robert Gontarz zapytali o lokalizacje i liczb¢ nowych
oraz likwidowanych przystankow.

Pan Waldemar Krolikowski poinformowal, ze obecny stan przystankow wynosi 1961. Wg zatgcznika
do przedmiotowej uchwaty przystankow jest 0 7 mniej, co nalezy rozumie¢ jako r6éznicg¢ pomigdzy
nowymi i likwidowanymi przystankami. Wyjasnit jak wyglada procedura uzupeinienia nowymi
przystankami, tj. ZDW jako zarzadca drogi wykonujac roboty na drogach wyznacza nowe przystanki
lub robi to na wniosek m.in. samorzadéw, lokalnych spotecznosci, przewoznikéw. W proces ten
zaangazowana jest komisja, gdyz umiejscowienie przystanku zwigzane jest przede wszystkim
z zachowaniem bezpieczenstwa. Dodat, ze lokalizacja przystanku jest zalezna od potrzeb, a jego
miejsce podyktowane jest odpowiednimi warunkami widocznos$ci. Kazdy dodawany i likwidowany
przystanek realizowany jest osobng procedurg. Wyjasnit, ze ZDW nigdy nie likwiduje przystankow
wlasnowolnie. Natomiast w przypadku wyznaczenia nowego przystanku nie jest w stanie zmusi¢
przewoznika, zeby si¢ zatrzymywat w okreslony miejscu.

Radna Bozenna Ulewicz dodala, Zze nie zawsze zbiezne sag interesy lokalnej spotecznos$ci
Z interesami przewoznikow.

Nastepnie glos zabrat Radny Pawet Czemiel, ktory wystosowal ustny wniosek o udzielenie pisemne;j
informacji dot. wykazu stanowisk w Zarzadzie Drog Wojewodzkich w Olsztynie, liczby
zatrudnionych pracownikow oraz kwot wynagrodzen wraz z przyznanymi nagrodami, bez
wskazywania danych osobowych pracownikow.

W dalszej kolejnosci Radna Bozenna Ulewicz poprosita takze o informacj¢ w jakich miejscowosciach
1 gminach zostaty zlikwidowane przystanki komunikacyjne na terenie wojewodztwa warminsko-
mazurskiego, a Radny Robert Gontarz poprosit o wskazanie liczby zlikwidowanych i nowo
powstatych przystankow komunikacyjnych na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

W nawigzaniu do powyzszego Radny Jarostaw Stoma poprosit o zwrdcenie uwagi na nazwe projektu
uchwaty, w ktorej nie mowi si¢ o decyzji likwidacji przystankéw, tylko o okresleniu przystankow
komunikacyjnych, ktorych wlascicielem lub zarzadcg jest wojewddztwo. Uwaza, ze zadane pytania
bezposrednio nie dotycza ksztattu i zapisow niniejszego projektu uchwaty.

Nastepnie Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poddata ww. projekt uchwaty pod glosowanie.
Projekt uchwaty zostat zaopiniowany pozytywnie przez Komisje.

e projekt uchwaly w sprawie pozbawienia kategorii drogi wojewodzkiej bez numeru
(odcinki bylej drogi krajowej nr 7) na terenie miasta Elblag i gminy wiejskiej Elblag;

Pan Waldemar Krolikowski, Dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie, poinformowat,
ze w efekcie wybudowania drogi ekspresowej S7 na odcinku Nowy Dwor Gdanski-Kazimierzowo,
dotychczasowy przebieg odpowiadajacej jej drogi krajowej nr 7 na terenie wojewodztwa warminsko-
mazurskiego (obszar miasta Elblag i gminy wiejskiej Elblag) z mocy ustawy zaliczony zostat do
kategorii drog wojewodzkich. Wyjasnit, ze Sejmik Wojewddztwa moze pozbawi¢ kategorii drogi
wojewodzkiej odcinek drogi o proporcjonalnej dtugosci do odcinka przejetego od innego zarzadcy
drogi. Uscislit, ze przestankami do wyznaczenia takiego odcinka jest zasada braku spetnienia definicji
kategorii drogi wojewddzkiej, co ma miejsce w przypadku przedmiotowej drogi. W zwiazku z tym
zachodzg przestanki formalno-prawne stanowigce podstawe do podjecia uchwaty o pozbawieniu
kategorii drogi wojewodzkiej.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poddata ww. projekt uchwaly pod gtosowanie. Projekt
uchwaty zostat zaopiniowany pozytywnie przez Komisje.
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e projekt uchwaly w sprawie pozbawienia kategorii drogi wojewodzkiej bez numeru
(odcinek bylej drogi krajowej nr 16) na terenie Gminy Gietrzwald

Pan Waldemar Kroélikowski, Dyrektor Zarzadu Drog Wojewodzkich w Olsztynie, wyjasnit,
ze w efekcie wybudowania fragmentu poludniowej obwodnicy Olsztyna na odcinku pomiedzy
weztami Olsztyn Zachod i1 Olsztyn Potudnie, dotychczasowy przebieg drogi krajowej nr 16 od nowo
wybudowanego Wezta Olsztyn Zachod do granicy administracyjnej Olsztyna, z mocy ustawy
zaliczony zostal do kategorii drog wojewddzkich.

Dodat, ze podobnie jak powyzej Sejmik Wojewddztwa moze pozbawi¢ kategorii drogi wojewddzkiej
odcinek drogi o proporcjonalnej dtugosci do odcinka przejetego od innego zarzadcy drogi.
Przestankami do wyznaczenia takiego odcinka jest zasada braku spetienia definicji kategorii drogi
wojewddzkiej, co ma miejsce w przypadku przedmiotowej drogi. W zwigzku z tym zachodza
przestanki formalno-prawne stanowigce podstawe do podjecia uchwaly o pozbawieniu kategorii
drogi wojewodzkie;.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poddata ww. projekt uchwaty pod glosowanie. Projekt
uchwaty zostal zaopiniowany pozytywnie przez Komisje.

V. Sprawy rézne i wolne wnioski.

Przewodniczaca Komisji, p. Jolanta Szulc poruszyta temat Planu Pracy Komisji Strategii Rozwoju
na 2019 rok. Podzigkowata za zlozone propozycje tematow i dodata, ze niektore z nich wymagaja
doprecyzowania. W zwigzku z tym zaproponowala, aby przyjecie Planu Pracy Komisji Strategii
Rozwoju nastgpito podczas kolejnego posiedzenia, tj. 18 lutego br., w dniu Sesji Sejmiku. Wskazany
termin zostat przyjety bez uwag.

Nastepnie Przewodniczaca Komisji zapytata, czy sa uwagi do Protokotu Nr 1/2018 z posiedzenia
Komisji Strategii Rozwoju z dnia 17 grudnia 2018 r.

W zwiazku z brakiem uwag zarzadzita glosowanie. Za pozytywnym przyj¢ciem projektu protokotu
glosowali wszyscy cztonkowie Komisji.

Na koniec Przewodniczaca Komisji odczytata informacje dot. informowania Radnych
0 posiedzeniach Komisji przekazang przez Kancelari¢ Sejmiku:

., Informuje, iz zawiadomienia o posiedzeniach Komisji sq przekazywane Panstwu wylqcznie drogg
elektroniczng. Prosze¢ o potwierdzanie otrzymania wiadomosci e-mail z  zaproszeniem
na Komisje.”

VI. Zakonczenie posiedzenia.

Przewodniczgca Komisji, p. Jolanta Szulc podzickowata zebranym za udziat w posiedzeniu Komisji
Strategii Rozwoju w dniu 11.02.2019 .

Przewodniczaca Komisji

Strategii Rozwoju

Jolanta Szulc
Protokotowata:

Beata Kantolak
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