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ANEKS NR 7 

 

do Umowy nr IG-I.1/2021-2026 z 23.11.2020 r. 

 

o wykonywanie wojewódzkich kolejowych przewozów pasażerskich w ramach 

świadczenia usług publicznych na obszarze województwa warmińsko-mazurskiego           

i województw sąsiednich w latach 2021-2026. 
 

 

zawarty w dniu 28.04.2023    r. w Olsztynie pomiędzy: 
 

Województwem Warmińsko-Mazurskim z siedzibą w Olsztynie 10-562, ul. Emilii  

Plater 1, NIP 739-38-90-447, REGON 510742333 w imieniu, którego działa Zarząd 

Województwa, który reprezentują:  

1) Pan Marcin Kuchciński-Wicemarszałek Województwa Warmińsko-Mazurskiego, 

2) Pan Miron Sycz-Wicemarszałek Województwa Warmińsko-Mazurskiego, 

zwanym w treści aneksu „Organizatorem” 
 

a 
 

POLREGIO S.A z siedzibą w Warszawie, 01-217, ul. Kolejowa 1, wpisaną do Rejestru 

Przedsiębiorców w Sądzie Rejonowym dla miasta stołecznego Warszawy w Warszawie, XIII 

Wydział Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego pod KRS – 0000929422, REGON 

017319719, wysokość kapitału zakładowego 616 242 600,00 zł (wpłacony w całości)  

w imieniu której działa Zarząd Spółki, który reprezentuje:  

Pani Elżbieta Załuska-Dyrektor Warmińsko-Mazurskiego Zakładu w Olsztynie zgodnie z 

pełnomocnictwem z dnia 25.04.2023 PBZ1c-012/72/2023 

……………………………………………………………………………………………… 

zwaną w treści aneksu „Operatorem”. 

 

Strony działając na podstawie § 8 ust.3 Umowy nr IG-I.1/2021-2026 z 23.11.2020 r. 

(dalej Umowa) postanawiają, w ww. Umowie wprowadzić następujące zmiany: 

 

§ 1 

W związku § 3 ust. 39 Umowy i zwiększeniem kwoty rekompensaty na rok 2022 ze względu 

na przekazaną Operatorowi kwotę 66 663,47 zł z Funduszu Pomocy § 3 ust. 3 otrzymuje 

następujące brzmienie: 

 „3. Całkowita planowana wartość Umowy nie przekroczy 440 558 122,53 zł (słownie: 

czterysta czterdzieści milionów pięćset pięćdziesiąt osiem tysięcy sto dwadzieścia dwa złote 

53/100) z uwzględnieniem ust. 4 i ust. 5, w podziale na lata: 

      3.1. w roku 2021 –zł  

3.2. w roku 2022 –zł 
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3.3. w roku 2023 – zł 

3.4. w roku 2024 – zł 

3.5. w roku 2025 – zł 

3.6. w roku 2026 – zł 

Kwota rekompensaty na rok 2022 uwzględnia środki przekazane Organizatorowi przez 

Ministra Infrastruktury z Funduszu Pomocy, należne Operatorowi z tytułu finansowania 

przychodów utraconych lub dodatkowych kosztów poniesionych przez Operatora  

w związku z przewozem osób przemieszczających się z terytorium Ukrainy na 

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w związku z konfliktem zbrojnym na terytorium 

Ukrainy, zgodnie z ustawą z dnia 23 marca 2022 r. o szczególnych regulacjach  

w zakresie transportu i gospodarki morskiej w związku z konfliktem zbrojnym na 

terytorium Ukrainy.” 

 

§ 2 

1) Mając na względzie zamiar efektywnego wykorzystania Trójczłonowego elektrycznego 

zespołu trakcyjnego - EN62-001, stanowiącego własność Organizatora i wprowadzenia go 

do eksploatacji § 4 ust. 1 Umowy otrzymuje następujące brzmienie: 

 „1. Organizator oświadcza, że jest właścicielem niżej wymienionych pojazdów kolejowych  

i przekazuje je w użyczenie dla Operatora w celu realizacji przewozów wynikających  

z niniejszej umowy. 

Wykaz pojazdów: 

autobusy szynowe SA - 106 szt. 3  

 1.1. Nr 003 rok produkcji 2004,  

 1.2. Nr 008 rok produkcji 2005,  

 1.3. Nr 009 rok produkcji 2005,  

autobusy szynowe SA – 133 szt. 6  

 1.4. Nr 013 rok produkcji 2009,  

 1.5. Nr 014 rok produkcji 2009,  

 1.6. Nr 015 rok produkcji 2009,  

 1.7. Nr 016 rok produkcji 2010,  

 1.8. Nr 017 rok produkcji 2010,  

 1.9. Nr 018 rok produkcji 2010,  

elektryczne zespoły trakcyjne szt. 3  

1.10 Trójczłonowy elektryczny zespół trakcyjny - EN62-001 szt. 1, przekazany 

Operatorowi od dnia 28.04.2023 r. celem wykonania czynności opisanych w ppkt a)  

i b) poniżej i dalej przywrócenia do eksploatacji po wymaganych odbiorach 

komisarycznych, zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami Operatora, jako 

certyfikowanego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (ECM). 

1.11. Dwuczłonowy elektryczny zespół trakcyjny - EN98-003 szt. 1  

1.12. Zmodernizowany, trójczłonowy elektryczny zespół trakcyjny na bazie konstrukcji 

EN57 EN57Alc – 1785 szt. 1. 

a) Pojazd wskazany w ust. 1.10 wymaga wykonania naprawy okresowej wynikającej 

z aktualnie obowiązującej Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU), którą 
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Operator przyjmując tabor w nieodpłatne użyczenie, zobowiązuje się zapewnić, 

zgodnie z zapisami § 4 Umowy i w dalszej kolejności zmiany DSU, którą winien 

wykonać producent pojazdu na zasadach i w terminie określonym w odrębnym 

porozumieniu, zawartym przez Organizatora i producenta pojazdu. Organizator 

zobowiązuje się zrefundować koszty netto naprawy okresowej, o której mowa  

w niniejszym ppkt w całości, poprzez odpowiednie zwiększenie rekompensaty za 

rok, w którym zostaną wykonane powyższe czynności; 

b) Za sporządzenie niezbędnej dokumentacji, zgodnie z obowiązującymi wymogami 

formalno – prawnymi w zakresie przeprowadzonych zmian i uwzględniających: 

projekt Dokumentacji Systemu Utrzymania, Ocenę znaczenia zmiany oraz Raport 

techniczny – odpowiedzialny pozostaje producent. 

c) Zwiększenie rekompensaty nastąpi po ostatecznym ustaleniu przez Operatora 

wartości kosztu zadań określonych w ppkt a) i b). O powyższym Operator 

niezwłocznie poinformuje Organizatora pisemnie, a Organizator zobowiązuje się 

do zabezpieczenia w budżecie Województwa 100% całkowitej wartości netto 

przedmiotowego kosztu;     

d) Zwiększenie wartości rekompensaty nastąpi poprzez podpisanie przez Strony 

stosownego Aneksu, w którym przedmiotowe zwiększenie zostanie ujęte  

w załączniku nr 2 do Umowy w wyodrębnionej pozycji „Koszty taboru EN62-

001(przegląd i zmiana DSU); 

e) Przekazanie Operatorowi środków finansowych może nastąpić jednorazowo bądź  

w transzach w ramach zwiększenia rekompensaty z tytułu realizowanej Umowy 

PSC w zależności od harmonogramu płatności jakim zostanie obciążony Operator 

przez wykonawcę (PESA) zadań określonych w ppkt a) i b) w terminach 

umożliwiających terminowe opłacenie faktury VAT za realizację zadań; 

f) Operator do 15 września danego roku (począwszy od roku 2023) zobowiązany jest 

do poinformowania Organizatora na piśmie o przewidywanej rocznej różnicy  

w kosztach utrzymania taboru kolejowego wynikającej z przyjęcia w użyczenie od 

dnia 28.04.2023 r. Trójczłonowego elektrycznego zespołu trakcyjnego - EN62-001 

w stosunku do kosztów utrzymania taboru przyjętych w Umowie PSC w oparciu  

o wiedzę i estymację uwzględniającą zmiany na kolejny rok; 

g) Rozliczenie spadku/wzrostu różnicy w kosztach utrzymania taboru wskazanej  

w ppkt f) nastąpi w raporcie kwartalnym za dany okres, w którym Operator wykaże 

faktyczny spadek/wzrost różnicy kosztu utrzymania taboru; 

h) W przypadku poniesienia kosztów bieżącego utrzymania ww. pojazdu w roku 

2023, Operator poinformuje Organizatora na piśmie o różnicy w kosztach 

bieżącego utrzymania taboru kolejowego wynikającej z przyjęcia w użyczenie od 

dnia 28.04.2023 r. Trójczłonowego elektrycznego zespołu trakcyjnego - EN62-001, 

w stosunku do kosztów utrzymania taboru przyjętych w Umowie PSC wraz  

z udokumentowaniem ich poniesienia, a Organizator zobowiązuje się do ich 

pokrycia poprzez odpowiednie zwiększenia rekompensaty.  
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2) zmienia się Załącznik nr 5 – Wykaz niezbędnego taboru trakcyjnego i wagonowego, który 

będzie wykorzystywany do obsługi pociągów zamawianych przez Organizatora, stan na 

dzień 31.12.2022 r., który otrzymuje brzmienie jak Załącznik nr 1 do niniejszego Aneksu. 

 

§ 3 

1. Wszystkie pozostałe zapisy umowy pozostają bez zmian. 

2. Aneks wchodzi w życie z dniem 28.04.2023 r. 

3. Aneks sporządzono w czterech jednobrzmiących egzemplarzach, po dwa dla każdej  

ze Stron. 

 

Wykaz załączników: 

1) Załącznik nr 1 – Wykaz niezbędnego taboru trakcyjnego i wagonowego, który będzie 

wykorzystywany do obsługi pociągów zamawianych przez Organizatora stan na dzień 

28.04.2023 r. 

2) Załącznik nr 2 – Protokół zdawczo - odbiorczy użyczonych pojazdów kolejowych z dnia 

28.04.2023 r.  

 

Operator:                              Organizator: 

 


