ANEKS NR 7
do Umowy nr 1G-1.1/2021-2026 z 23.11.2020 r.

0 wykonywanie wojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich w ramach
swiadczenia ustug publicznych na obszarze wojewodztwa warminsko-mazurskiego
I wojewodztw sgsiednich w latach 2021-2026.

zawarty w dniu 28.04.2023 r. w Olsztynie pomi¢dzy:

Wojewodztwem Warminsko-Mazurskim z siedzibg w Olsztynie 10-562, ul. Emilii
Plater 1, NIP 739-38-90-447, REGON 510742333 w imieniu, ktorego dziata Zarzad
Wojewddztwa, ktory reprezentu;ja:

1) Pan Marcin Kuchcinski-Wicemarszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,
2) Pan Miron Sycz-Wicemarszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,

zwanym w tresci aneksu ,,Organizatorem”
a

POLREGIO S.A z siedziba w Warszawie, 01-217, ul. Kolejowa 1, wpisang do Rejestru
Przedsigbiorcow w Sadzie Rejonowym dla miasta stotecznego Warszawy w Warszawie, XIlII
Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod KRS — 0000929422, REGON
017319719, wysokos¢ kapitatu zaktadowego 616 242 600,00 zt (wplacony w catosci)
W imieniu ktorej dziata Zarzad Spotki, ktory reprezentuje:

Pani Elzbieta Zaluska-Dyrektor Warminsko-Mazurskiego Zakladu w Olsztynie zgodnie z
pelnomocnictwem z dnia 25.04.2023 PBZ1¢-012/72/2023

zwang w tresci aneksu ,,Operatorem”.

Strony dzialajac na podstawie § 8 ust.3 Umowy nr 1G-1.1/2021-2026 z 23.11.2020 r.
(dalej Umowa) postanawiajg, w ww. Umowie wprowadzi¢ nastgpujgce zmiany:

§1
W zwigzku § 3 ust. 39 Umowy i zwigckszeniem kwoty rekompensaty na rok 2022 ze wzgledu
na przekazang Operatorowi kwote 66 663,47 zt z Funduszu Pomocy § 3 ust. 3 otrzymuje
nastepujace brzmienie:

,,3. Calkowita planowana warto§¢ Umowy nie przekroczy 440 558 122,53 zt (stownie:
czterysta czterdziesci milionow pigcset pigcdziesiat osiem tysiecy sto dwadziescia dwa ztote
53/100) z uwzglednieniem ust. 4 i ust. 5, w podziale na lata:

3.1. w roku 2021 —zt

3.2. w roku 2022 —zt



3.3. w roku 2023 — zt
3.4. w roku 2024 — zt
3.5. w roku 2025 — zt
3.6. w roku 2026 — zt
Kwota rekompensaty na rok 2022 uwzglednia srodki przekazane Organizatorowi przez
Ministra Infrastruktury z Funduszu Pomocy, nalezne Operatorowi z tytutu finansowania
przychodow utraconych lub dodatkowych kosztow poniesionych przez Operatora
w zwigzku z przewozem o0sOb przemieszczajacych si¢ z terytorium Ukrainy na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z konfliktem zbrojnym na terytorium
Ukrainy, zgodnie z ustawa z dnia 23 marca 2022 r. o szczegdlnych regulacjach
w zakresie transportu i gospodarki morskiej w zwiazku z konfliktem zbrojnym na
terytorium Ukrainy.”

§2
1) Majac na wzgledzie zamiar efektywnego wykorzystania Trojcztonowego elektrycznego
zespotu trakcyjnego - EN62-001, stanowigcego wlasnos$¢ Organizatora i wprowadzenia go
do eksploatacji § 4 ust. 1 Umowy otrzymuje nastepujgce brzmienie:
,1. Organizator oswiadcza, ze jest wlascicielem nizej wymienionych pojazdoéw kolejowych
I przekazuje je w uzyczenie dla Operatora w celu realizacji przewozow wynikajacych
Z niniejszej umowy.
Wykaz pojazdow:
autobusy szynowe SA - 106 szt. 3
1.1. Nr 003 rok produkcji 2004,
1.2. Nr 008 rok produkcji 2005,
1.3. Nr 009 rok produkcji 2005,
autobusy szynowe SA — 133 szt. 6
1.4. Nr 013 rok produkcji 2009,
1.5. Nr 014 rok produkcji 2009,
1.6. Nr 015 rok produkcji 2009,
1.7. Nr 016 rok produkcji 2010,
1.8. Nr 017 rok produkcji 2010,
1.9. Nr 018 rok produkcji 2010,
elektryczne zespoly trakcyjne szt. 3
1.10 Trojcztonowy elektryczny zespot trakcyjny - EN62-001 szt. 1, przekazany
Operatorowi od dnia 28.04.2023 r. celem wykonania czynno$ci opisanych w ppkt a)
i b) ponizej i dalej przywrocenia do eksploatacji po wymaganych odbiorach
komisarycznych, zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami Operatora, jako
certyfikowanego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (ECM).
1.11. Dwucztonowy elektryczny zespot trakcyjny - EN98-003 szt. 1
1.12. Zmodernizowany, trojcztonowy elektryczny zespot trakcyjny na bazie konstrukcji
EN57 EN57AIlc — 1785 szt. 1.
a) Pojazd wskazany w ust. 1.10 wymaga wykonania naprawy okresowej wynikajacej
z aktualnie obowigzujagcej Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU), ktora
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b)

d)

9)

h)

Operator przyjmujac tabor w nieodptatne uzyczenie, zobowigzuje si¢ zapewnic,
zgodnie z zapisami § 4 Umowy i w dalszej kolejnosci zmiany DSU, ktora winien
wykona¢ producent pojazdu na zasadach i w terminie okreslonym w odrebnym
porozumieniu, zawartym przez Organizatora i producenta pojazdu. Organizator
zobowigzuje si¢ zrefundowaé koszty netto naprawy okresowej, o ktorej mowa
w niniejszym ppkt w catosci, poprzez odpowiednie zwickszenie rekompensaty za
rok, w ktorym zostang wykonane powyzsze czynnosci;

Za sporzadzenie niezbe¢dnej dokumentacji, zgodnie z obowigzujagcymi wymogami
formalno — prawnymi w zakresie przeprowadzonych zmian i uwzgledniajacych:
projekt Dokumentacji Systemu Utrzymania, Ocen¢ znaczenia zmiany oraz Raport
techniczny — odpowiedzialny pozostaje producent.

Zwigkszenie rekompensaty nastgpi po ostatecznym ustaleniu przez Operatora
warto$ci kosztu zadan okreslonych w ppkt a) i b). O powyzszym Operator
niezwlocznie poinformuje Organizatora pisemnie, a Organizator zobowigzuje si¢
do zabezpieczenia w budzecie Wojewodztwa 100% catkowitej wartosci netto
przedmiotowego kosztu;

Zwigkszenie wartosci rekompensaty nastapi poprzez podpisanie przez Strony
stosownego Aneksu, w ktorym przedmiotowe zwigkszenie zostanie ujete
w zalaczniku nr 2 do Umowy w wyodrebnionej pozycji ,,Koszty taboru EN62-
001(przeglad i zmiana DSU);

Przekazanie Operatorowi srodkéw finansowych moze nastapic¢ jednorazowo badz
w transzach w ramach zwigkszenia rekompensaty z tytutu realizowanej Umowy
PSC w zalezno$ci od harmonogramu platno$ci jakim zostanie obcigzony Operator
przez wykonawce (PESA) zadan okreslonych w ppkt a) i b) w terminach
umozliwiajacych terminowe optacenie faktury VAT za realizacj¢ zadan;

Operator do 15 wrze$nia danego roku (poczawszy od roku 2023) zobowigzany jest
do poinformowania Organizatora na pisSmie o przewidywane] rocznej roznicy
w kosztach utrzymania taboru kolejowego wynikajacej z przyjecia w uzyczenie od
dnia 28.04.2023 r. Trojcztonowego elektrycznego zespotu trakcyjnego - EN62-001
w stosunku do kosztéw utrzymania taboru przyjetych w Umowie PSC w oparciu
o wiedzg 1 estymacj¢ uwzgledniajaca zmiany na kolejny rok;

Rozliczenie spadku/wzrostu roéznicy w kosztach utrzymania taboru wskazanej
w ppkt f) nastgpi w raporcie kwartalnym za dany okres, w ktorym Operator wykaze
faktyczny spadek/wzrost r6znicy kosztu utrzymania taboru,

W przypadku poniesienia kosztéw biezacego utrzymania ww. pojazdu w roku
2023, Operator poinformuje Organizatora na pisSmie o rdznicy w kosztach
biezacego utrzymania taboru kolejowego wynikajacej z przyjecia w uzyczenie od
dnia 28.04.2023 r. Trojcztonowego elektrycznego zespotu trakcyjnego - EN62-001,
w stosunku do kosztow utrzymania taboru przyjetych w Umowie PSC wraz
z udokumentowaniem ich poniesienia, a Organizator zobowigzuje si¢ do ich
pokrycia poprzez odpowiednie zwigkszenia rekompensaty.



2) zmienia si¢ Zalacznik nr 5 — Wykaz niezbednego taboru trakcyjnego i wagonowego, ktory
bedzie wykorzystywany do obstugi pociagéw zamawianych przez Organizatora, stan na
dzien 31.12.2022 r., ktdry otrzymuje brzmienie jak Zatacznik nr 1 do niniejszego Aneksu.

§3
1. Wszystkie pozostale zapisy umowy pozostaja bez zmian.
2. Aneks wchodzi w zycie z dniem 28.04.2023 r.

3. Aneks sporzadzono w czterech jednobrzmigcych egzemplarzach, po dwa dla kazdej
ze Stron.

Wykaz zalacznikoéw:

1) Zatacznik nr 1 — Wykaz niezbednego taboru trakcyjnego i wagonowego, ktory bedzie
wykorzystywany do obslugi pociggdéw zamawianych przez Organizatora stan na dzien
28.04.2023 r.

2) Zatacznik nr 2 — Protokot zdawczo - odbiorczy uzyczonych pojazdow kolejowych z dnia
28.04.2023 r.

Operator: Organizator:



