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STRESZCZENIE

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego wojewddztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050) stanowi podstawowy
element przeprowadzenia postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko. Sporzgdzona zostata dla projektu Planu transportowego wojewdédztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050).

Proces jej przeprowadzenia oraz zakres oceny okreslony jest ustawg z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko®, ktéra
zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programéw na $rodowisko?. Uwzgledniono réwniez wymogi okreslone w pismach
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Warminsko-Mazurskiego
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Olsztynie oraz Urzedu Morskiego
w Gdyni.

Gtéwnym celem sporzgdzenia Prognozy jest ocena skutkow realizacji zapiséw projektu
Planu transportowego na s$rodowisko, poprzez zbadanie oraz ocene stopnia i sposobu
uwzglednienia aspektow srodowiskowych w projekcie Planu transportowego. Analiza
obejmuje roéwniez ocene wystepowania oddziatywan skumulowanych, mozliwosci
zastosowania rozwigzan alternatywnych oraz dziatania zapobiegajgce, ograniczajgce
i kompensujgce zagrozenia.

Przy sporzadzaniu Prognozy zastosowano metode opisowg (dominuje w opracowaniu)
oraz metode macierzy, ktorg wykorzystano do oceny wptywu realizacji projektu Planu
transportowego na poszczegélne komponenty Srodowiska przyrodniczego w ujeciu
tematycznym.

Projekt Planu transportowego okresla cele rozwoju regionalnego systemu
transportowego wynikajgce ze zidentyfikowanych probleméw i potrzeb oraz priorytetow
europejskiej i polskiej polityki rozwoju transportu. W dokumencie dla wybranego wariantu
planistycznego - ,elastyczny rozwoju systemoéw multimodalnych opartych na poszerzonej
liczbie biegunow wzrostu oraz sieci drogowej i kolejowej szczebla wojewodzkiego” - zostaty
zidentyfikowane cele strategiczne i szczegdtowe. Cele strategiczne wynikajg z kluczowych
dokumentdéw programowo-strategicznych poziomu europejskiego, krajowego i regionalnego
w zakresie transportu, ochrony srodowiska, polityki klimatycznej itp., a doprecyzowujgce je
cele szczegdtowe zostaty sformutowane w oparciu o wyniki diagnozy (analiza SWOT),
analize scenariuszy, a takze wnioski z konsultacji.

W projekcie Planu transportowego okreslono siedem nastepujgcych celéw strategicznych:
Cel strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, w tym niwelowanie roznic w rozwoju systemu
transportowego.

! Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 247
z pbézn. zm.).
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Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci regionu poprzez
wzmocnienie jego dostepnosci miedzynarodowej i krajowej, w tym w zegludze i transporcie
lotniczym, a takze poprzez poprawe obstugi transportowej regiondéw turystycznych oraz
utrzymanie infrastruktury drogowej i kolejowej stuzgcej powigzaniom z obwodem
kaliningradzkim, tak aby mogty byé one wykorzystywane na wypadek zmian sytuacji
geopolitycznej.

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow poprzez poprawe dostepnosci
w wymiarze krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym szczegdlnie poprawe dostepnosci
do ustug publicznych

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi transportowej Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych Olsztyna, Elblagga i Etku, a w drugiej kolejnosci miast powiatowych
0 zdolno$ciach rozwojowych okreslonych w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego (uzupetnionych o wezet transportowy w Mrggowie).
Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym zwlaszcza kolei w strukturze
przewozow pasazerskich wojewddztwa oraz adaptacja do tych zmian.

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu transportu na zmiany
klimatu i sSrodowisko naturalne regionu.

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w szczegdlnosci w ruchu
drogowym.

Cele strategiczne zostaty rozwiniete poprzez przypisanym im celéw szczegdtowych, ktore
zostaty sformutowane w oparciu o wyniki diagnozy, analize scenariuszy a takze wnioski
z konsultacji.

Cele strategiczne i szczegdétowe projektu Planu transportowego bedg osiggane
poprzez realizacje dziatan z poziomu krajowego, regionalnego i wybranych przypadkach
lokalnego. Dziatania z poziomu krajowego wynikajg gtéwnie z dokumentéw nadrzednych,
stanowig tto dla dziatah nizszego szczebla i bedg realizowane z poziomu centralnego.

Na podstawie analizy wybranych dokumentéw strategicznych szczebla
miedzynarodowego, krajowego i wojewodzkiego stwierdzono, ze cele okreslone w projkecie
Planu transportowego sg spdjne z zatozeniami analizowanych dokumentow.

W Prognozie opisano stan s$rodowiska wojewddztwa warmihisko-mazurskiego.
Wyszczegdlniono kluczowe problemy ochrony sSrodowiska istotne z punktu widzenia
projektowanego Planu Transporotwego. Wsrod nich znalazty sie problemy zwigzane m.in. z:
utratg walorow krajobrazowych, zagrozeniami dla réznorodnosci biologicznej, degradacjg
powierzchni ziemi, zanieczyszczeniem powietrza, hatasem, nadmiernym wykorzystaniem
zasobdw Srodowiska czy zmianami klimatycznymi.

Dokonano analizy stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektu Planu
transportowego. Brak realizacji dziatan z zakresu celdw Planu moze pogtebi¢ szeroko
rozumiane wykluczenie transportowe wojewddztwa. Niedofinansowana infrastruktura
i transport moze mieC wplyw na wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu oraz na zdrowie
i bezpieczenstwo ludzi. Polityka transportowa prowadzona zgodnie z PT bedzie dgzyc
do réwnowazenia celéw ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych, w tym zagadnien
zwigzanych ze zmiang klimatu i redukcjg emisji CO..

Nastepnie oceniono potencjalne oddziatywania dziatann zawartych w projekcie Planu
transportowego na poszczegolne komponenty srodowiska, w tym réznorodnosc¢ biologiczna,
powietrze atmosferyczne i klimat, wody powierzchniowe i podziemne, powierzchnie ziemi
i gleby, krajobraz, zabytki i dobra naturalne, zdrowie i jakos¢ zycia ludzi oraz obszary objete
ochrong przyrody, w tym obszary Natura 2000.
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Analiza i ocena wykonana w niniejszym opracowaniu odnosi sie do rodzajow dziatan.

Podziatu dziatan zawartych w projekcie Planu transportowego na rodzaje dokonano na
podstawie charakteru poszczegdélnych dziatan. Konkretne inwestycje podlega¢ beda
doktadniejszej analizie na etapie procedury uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach przedsiewziecia. Obecnie, ze wzgledu na brak konkretnych danych takich
jak dokfadna lokalizacja inwestycji, parametrow technicznych, zastosowanej technologii,
okresow prowadzenia robot, nie jest mozliwe dokonanie szczegotowej i wiarygodnej analizy
oddzialywania na srodowisko kazdego dziatania. Przedmiotem oceny byt rodzaj oraz typ
przewidywanych oddziatywan poszczegdlnych rodzajow dziatan na poszczegdine
komponenty srodowiska.
Wskazano istotne aspekty $rodowiskowe oraz generalny charakter potencjalnych
oddziatywan (spodziewane skutki pozytywne i negatywne). Wskazano na nastepujgcy rodzaj
oddzialywan: oddziatywanie pozytywne (oddziatywanie uwazane za powodujgce poprawe
w stosunku do sytuacji wyjsciowej), oddziatywanie negatywne (oddziatywanie uwazane za
powodujgce niekorzystng zmiane w stosunku do sytuacji wyjsciowej), oddziatywanie
neutralne (oddziatywanie niepowodujgce ani poprawy ani pogorszenia w stosunku do stanu
wyjsciowego), oddziatywania niejednoznaczne (zarowno pozytywne, jak i negatywne;
pozytywne ineutralne; negatywne i neutralne). Okreslono réwniez typ oddziatywan,
wyrézniono oddziatywania bezposrednie, posrednie i wtdrne.

Realizacja celéw projektu Planu transportowego moze potencjalnie negatywnie
oddzialywa¢ na $rodowisko przyrodnicze. Potencjalne negatywne oddziatywania beda
dotyczylty przede wszystkim realizacji nowych inwestycji takich jak budowa drég czy linii
kolejowych po nowym $ladzie, w tym obwodnic czy budowa terminalu intermodalnego sieci
TEN-T, w mniejszym stopniu przebudowy czy modernizaciji istniejgcej infrastruktury drogowej
i kolejowej. Oddziatywania te bedag dotyczy¢ gtdwnie bioréznorodnosci, roslin oraz zwierzat.
Gtéwnymi negatywnymi oddziatywaniami jakie mogg wystgpi¢ sg: fragmentacja siedlisk
przyrodniczych, powstanie efektu bariery, zniszczenie siedlisk przyrodniczych, usuwanie
Zieleni wysokiej bgdz jej mechaniczne uszkodzenia. RoOwniez emisja zanieczyszczen oraz
hatasu bedzie miata potencjalnie negatywny wptyw na faune i flore.

Projekty drogowe z jednej strony podnoszg sprawno$¢ transportu drogowego, czyli
przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych, ale z drugiej strony wptywajg
na podniesienie atrakcyjnosci transportu drogowego, co moze przyczynia¢é sie do
zwiekszenia ruchu samochodowego i tym samym zwigkszenia emisji zanieczyszczen.
Szczegdlnie pozytywny wptyw na warunki aerosanitarne miejscowosci bedzie zwigzany
Z realizacjg obwodnic poprzez wyprowadzenie ruchu samochodowego, a szczegdlnie
tranzytowego poza tereny zabudowane. Réwniez rozbudowa i modernizacja infrastruktury
drogowej i kolejowej poprzez uptynnienie ruchu moze przyczyni¢ sie do poprawy jakosci
powietrza atmosferycznego.

Realizacja planowanych w projekcie Planu transportowego dziatann moze potencjalnie
negaywnie wptyng¢ na powierzchnie ziemi i gleby, dotyczy to rodzajow dziatann zwigzanych
z koniecznoscig trwatego przeksztatcenia i zajecia powierzchni ziemi, wytgczenia gruntow
z dotychczasowego uzytkowania, a takze z degradacja gleb zwigzang z procesem realizacji
inwestycji oraz jej eksplaoatacji (sptyw i emisja znieczyszczen).

Presja na srodowisko wodne bedzie wystepowata zaréwno na etapie realizaciji,
jak i na etapie eksploatacji inwestycji, a czas trwania i rodzaj oddzialywan bedzie zalezny
od wielu czynnikow, w tym rodzaju inwestycji transportowej, stanu Srodowiska
przyrodniczego, warunkéw geologiczno-hydrologicznych, topografii terenu itp.
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Ochronie jakosci wod powierzchniowych przystuzg sie wszelkie dziatania zwigzane
Z poprawg bezpieczeAstwa ruchu drogowego, realizowane w celu zapobiegania
powstawaniu kolizji, wypadkdw i innych zagrozen zwigzanych z ruchem pojazdéw.

Budowy obwodnic miast pozytywnie przetozy sie na lokalne obnizenie ucigzliwosci i presji
na srodowisko, na skutek zmniejszenia ruchu pojazdéw silnikowych wjezdzajacych
i poruszajgcych sie po drogach w obszarach zurbanizowanych. Uptynnienie ruchu
i ograniczenie zatoréw drogowych przyczyni sie do redukcji ilosci spalanego paliwa i emisji
z tym zwigzanych, a tym samym zmniejszy sie ilos¢ zanieczyszczen, ktére deponowane
sg w wodach powierzchniowych i glebie.

Oddziatywanie realizacji celéow projektu Planu transportowego w stosunku do ludzi
bedzie na ogdt pozytywne. Korzystne oddziatywania, w szczegolnosci na jakos¢ zycia
dotyczyé bedg w szczegdlnosci dziatan, w wyniku ktérych nastgpi poprawa przepustowosci
drég, poprawa mobilnosci mieszkancéw i skrécenie czasu podrdzy, poprawa dostepnosci
i jakosci transportu publicznego, a takze poprawa dostepnosci réznych form transportu
oraz poprawa bezpieczenstwa uzytkownikédw ruchy drogowego. Redukcja emisji
zanieczyszczen szczegolnie z transportu drogowego powinna pozytywnie wptyngé na
zdrowie ludzi. Szczegodlnie dziatania zwigzane z integracjg transportu w obszarze miast,
wyprowadzeniem czesci ruchu samochodowego poza teren miast i miejscowosci (realizacja
obwodnic), realizacja systemow drog rowerowych czy rozbudowa infrastruktury rowerowej
zdecydowanie pozytywnie wptyng na jakosS¢ powietrza, a tym samym zdrowie ludzi.

W zwigzku z realizacjg dziatan ujetych w projekcie Planu transportowego do kolizji

z obszarami chronionymi moze doj$¢ w przypadku 54 dziatan (70%), w tym 40 drogowych,
12 kolejowych oraz 1 zwigzanego z portem morskim i 1 zwigzanego z portem lotniczym. Dla
23 dziatan nie stwierdzono kolizji, tzn. potozone sg poza obszarami chronionymi, nie
posiadajg lokalizacji (np. budowa zatok autobusowych) lub sg to dziatania nieinwestycyjne
(np. cyfryzacja transportu). Z analizy rozmieszczenia dziatan zaplanowanych w projekcie
Planu transportowego wynika, ze realizacja 19 inwestycji bedzie ingerowata w obszary
Natura 2000, a 7 bedzie realizowana w bliskim sgsiedztwie tych obszaréw. Potencjalne
negatywne oddziatywania, mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji dziatah na obszarach
chronionych, w tym obszarach Natura 2000 w najwigekszym stopniu bedg zwigzane
z prowadzeniem duzych inwestycji liniowych po nowym sladzie.
Zidentyfikowane zagrozenia mogg wptywaé¢ na ochrone i ksztattowanie najcenniejszych
zasobdéw srodowiska przyrodniczego. Mogg zagraza¢ spoéjnosci terytorialnej i funkcjonalnej
przestrzeni przyrodniczej przez jej fragmentacje, zniszczenie, uszczuplenie powierzchni
cennych i wrazliwych siedlisk.

W Prognozie wskazano zalecenia ograniczajgce, eliminujgce bgdz kompensujgce
ewentualne negatywne oddziatywania wynikajgce z realizacji dziatan w ramach celow
projektu Planu transportowego.

Ze wzgledu na przedstawiong w dokumencie charakterystyke mozliwych wariantow
planistycznych Prognoza nie wskazuje rozwigzan alternatywnych do analizowanego
dokumentu. Wariantem planistycznym dla ktérego zostaty wyznaczone cele strategiczne
i szczegodtowe projektu Planu transportowego jest wariant C, ktéry w ocenia autoréw projektu
Planu transportowego jest wariantem najbardziej optymalnym. Pozwala on
na zrownowazony rozw¢j transportu w regionie z naciskiem na transport zbiorowy
i niskoemisyjny, uwzgledniajgcy kwestie ochrony $rodowiska, w tym tagodzenia zmian
klimatu oraz redukcje emisji zanieczyszczen.

Jednoczesnie uznano, ze niekorzystny byloby brak wdrozenia w zycie
przedmiotowego projektu dokumentu. Brak realizacji dziatan z zakresu celéw projektu Planu
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transportowego moze pogtebi¢ szeroko rozumiane wykluczenie transportowe wojewodztwa.
Niedofinansowana infrastruktura i transport moze mie¢ wplyw na wzrost emisji
zanieczyszczen i hatasu oraz na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi.

Wszystkie dziatania zawarte w Planie transportowym dotyczg inwestycji
przewidzianych do realizacji w granicach Panhstwa. Na obecnym etapie planowania nie
prognozuje sie wystgpienia oddziatywania transgranicznego projektu Planu transportowego.
Analiza mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania na Srodowisko powinna
zostac podjeta ponownie na etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
dla poszczegolnych dziatan przedstawionych w projekcie Planu transportowego, gdy beda
znane szczegotowe informacje lokalizacyjne i techniczne.

W projekcie Planu transportowego zawiera propozycje system monitorowania
realizacji Planu transportowego, ktory opiera sie o wykorzystanie wskaznikow rezultatu
odpowiadajgcych zaréwno samemu procesowi inwestycyjnemu (wskazniki proste, oparte
o biezgcg statystyke), jak tez w bardziej zaawansowany sposob oceniajgcym efektywnosé
podjetych dziatan (wskazniki dostepnosci, prognozy ruchu).

W Prognozie, zgodnie z art. 51 ust.2 ustawy SOOS, sformutowano propozycje
dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkdéw realizacji postanowien projektu Planu
transportowego, dzieki ktérym mozna monitorowac¢ przewidywany wptyw wprowadzonych
rozwigzan na $rodowisko przyrodnicze. Analiza wyznaczonych wskaznikow pozwoli
na ocene wptywu realizowanych przedsiewzie¢ na stan srodowiska. Monitorowanie zmian
zachodzgcych w srodowisku, w wyniku prowadzonych przedsiewzieé, ma stuzy¢ zachowaniu
zasad zrownowazonego rozwoju i zapiséw prawnych ustanowionych na szczeblu unijnym
i krajowym.
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1. WSTEP

Podstawg opracowania niniejszej Prognozy oddziatywania na $rodowisko zwana
dalej Prognozg jest projekt Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do
roku 2030 (z perspektywa do 2050), zwany dalej projektem Planu transportowego.

Plan transportowy jest dokumentem, ktérego realizacja zwigzana jest z perspektywg
finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027. Dokument zostat opracowany w celu
spetnienia warunku podstawowego: Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim
poziomie, okres$lonego w art. 15 ust. 1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu
na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego
i Instrumentu na rzecz Zarzgdzania Granicami i Wiz oraz wypetnienia wszystkich
adekwatnych kryteriow na poziomie regionalnym w zakresie transportu wskazanych
w Zatgczniku Nr IV do ww. Rozporzgdzenia Cel Polityki 3 - Lepiej potgczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci, Cel Szczegotowy - Rozwdj odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej, bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej sieci TEN-T oraz Cel Szczegbtowy
- Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa
dostepu do sieci TEN-T oraz mobilnoSci transgraniczney.

Plan transportowy stanowi dtugookresowg, zintegrowang wizje rozwoju systemu
transportowego wojewodztwa obejmujacg wszystkie gatezie transportu oraz infrastrukture
i organizacje przewozéw na roznych poziomach.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Planu transportowego stanowi
podstawowy element przeprowadzenia postepowania w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko. Przygotowujgc Prognoze wzieto pod uwage szczegolne cechy
obszaru objetego oddziatywaniem w wyniku realizacji Planu transportowego, a przede
wszystkim uwarunkowania przyrodnicze i krajobrazowe wojewddztwa warminsko-
mazurskiego. Zasieg terytorialny Prognozy obejmuje obszar wojewddztwa warminsko-
mazurskiego. Uwzglednia powigzania z sgsiednimi terenami w zakresie m.in. systemu
obszaréw chronionych, ciggtosci struktur przyrodniczych, powigzan ekologicznych oraz
przeptywu zanieczyszczen.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego wojewodztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050) zostata wykonana
w Warminsko-Mazurskim Biurze Planowania Przestrzennego w Olsztynie.
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1.1. PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA I CEL PROGNOZY

Podstawg prawng opracowania Prognozy jest ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko® (zwana dalej ustawg O0S), ktéra
zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programdw na $rodowisko®.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy OOS projekt Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050) nalezy do
dokumentéw, dla ktéorych wymagane jest przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko oraz sporzadzenie prognozy oddziatywania na Srodowisko
(art.51 ust.1 ustawy OOS).

W toku prac planistycznych Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Planu
transportowego wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do
2050) podlega¢ bedzie opiniowaniu przez wiasciwe, wymagane prawem organy. Podlegaé
bedzie rowniez udostepnieniu na etapie wytozenia do publicznego wgladu spoteczenhstwu
i sktadaniu uwag do dokumentu.

Przy opracowaniu Prognozy uwzgledniono takze obowigzujgce przepisy prawa
wspolnotowego i krajowego oraz konwencje i umowy miedzynarodowe z zakresu srodowiska
i jego ochrony.

Celem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, w ramach ktérej opracowuje
sie prognoze oddziatywania na Srodowisko, jest wskazanie w jakim stopniu realizacja ustalen
projektowanego dokumentu moze powodowaé negatywne Ilub pozytywne skutki
w Srodowisku.

Celem Prognozy jest rowniez dostarczenie spoteczenstwu, a takze wszystkim
organom uczestniczagcym w procedurze opracowania i przyjecia Planu transportowego,
niezbednych informacji na temat potencjalnych skutkéw dla $rodowiska, jakie niesie
wdrazanie tego dokumentu.

Istotnym celem Prognozy jest takze poszukiwanie i wskazanie mozliwosci rozwigzan
planistycznych zabezpieczajgcych $rodowisko i przeciwdziatajgcych negatywnemu
oddziatywaniu na nie.

Prognoza jest opracowaniem wspomagajgcym proces decyzyjny zwigzany
Z zaopiniowaniem i przyjeciem dokumentu Plan transportowy wojewddztwa warminsko-
mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050) oraz wspottworzacym go, bowiem
wnioski i rekomendacje wynikajgce z prognozy powinny by¢é zawarte w ostatecznym tekscie
dokumentu.

Plan transportowy bedgc dokumentem okreslajgcym cele strategiczne, cele
szczegotowe i dziatania charakteryzuje sie znacznym stopniem ogolnosci i wyznacza ramy
dla pézniejszej realizacji przedsiewzie¢ nie wskazujgc ich doktadnej przestrzennej lokalizaciji.

% Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz.
1029 z pdzn. zm.).

*Dz.U.L 197 z 21.7.2001, s. 30-37.
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Ze wzgledu na wynikajgce z tego faktu szerokie mozliwosci interpretacyjne zapisow
Planu transportowego, przeprowadzone w ramach Prognozy oceny, uwzgledniajg znaczny
poziom ogodlnosci ocenianego dokumentu i majg charakter subiektywny.

W zwigzku z powyzszym, najistotniejszg role odgrywa trafnoS¢ procesow
decyzyjnych, wtasciwa identyfikacja celéw samego dokumentu, ocena skutkéw ich realizacji
oraz ocena czy kwestie Srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete, tj. w sposob optymalny
dla jego ochrony.

1.2. UZGODNIENIA ZAKRESU PROGNOZY

Ustawa OOS w art. 53 naktada obowigzek uzgadniania zakresu i stopnia
szczegbdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko
Z wlasciwymi organami, o ktérych mowa w art. 57 i art. 58.

Zgodnie z wymogami ww. ustawy zakres Prognozy projektu Planu transportowego
zostat uzgodniony z nastepujgcymi organami:

- Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Olsztynie (pismo z dnia 23 czerwca
2021 r., znak WO0$.411.64.2021.AD);

- Warminsko-Mazurskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym (pismo
Z dnia 21 czerwca 2021 r., znak ZNS.9022.3.30.2021.2);

- Urzedem Morskim w Gdyni (pismo z dnia 25 czerwca 2021 r., znak
INZ.8103.66.2021.AD).

Zgodnie z wytycznymi ww. organdw zakres prognozy powinien by¢ zgodny z art.51
ust. 2 oraz art. 52 ust. 1i 2 ww. ustawy i zawiera¢ powinien:

- informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

- informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,

- propozycje dotyczgce przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwoéci jej przeprowadzania,

- informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na Srodowisko,

- streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym.

Prognoza powinna okre$laé, analizowac i ocenia¢:

- istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

- stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem,

- istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczgce obszarow podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

- cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
w jakich te cele i inne problemy Srodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

- przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtérne, skumulowane, krotkoterminowe, $rednioterminowe i dlugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralno$¢ tego obszaru, a takze na inne elementy $rodowiska
(w szczegolnosci na: réoznorodnosc¢ biologiczng, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze,
powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne
i ludzi).
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Prognoza powinna uwzglednia¢ zaleznosci miedzy elementami Srodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy.

1.3. METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

Zgodnie z art. 52 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko, informacje zawarte w prognozie oddzialywania na srodowisko powinny by¢
opracowane stosownie do stanu wspoétczesnej wiedzy i metod oceny. Powinny by¢ takze
dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci projektu dokumentu oraz jego miejsca
W systemie programowania rozwoju regionu.

Gtownym aspektem podjetym w Prognozie jest ocena przewidywanych dziatah
realizowanych w ramach celéw zawartych w projekcie Planu transportowego wojewodztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050) pod katem ich wptywu na
srodowisko przyrodnicze oraz zdrowie i jakos¢ zycia ludzi.

Przy sporzadzaniu Prognozy zastosowano metode opisowa, ktéra dominuje oraz
metode macierzy.

Metoda opisowa polegata na charakterystyce stanu srodowiska przyrodniczego
wojewodztwa, zagrozen dla srodowiska przyrodniczego i wskazaniu potencjalnych skutkéw,
jakie mogg wystgpi¢ w srodowisku w wyniku realizacji ustalen projektu dokumentu, a takze
na analizie celdow ochrony s$rodowiska przyrodniczego ustanowionych na szczeblu
miedzynarodowym, krajowym i regionalnym pod kgtem sposobow, w jakich te cele zostaty
uwzglednione w projekcie Planu transportowego. Stan zasobdéw srodowiska przedstawiono
woparciu o analize materiatbw Zzrodtowych i danych zastanych (desk research),
obejmujgcych w szczegdlnosci dokumenty strategiczne, dane: Panstwowego Monitoringu
Srodowiska, Gtéwnego Urzedu Statystycznego, Panstwowego Instytutu Geologicznego
i innych baz danych, a takze opracowania kartograficzne oraz literature specjalistyczng. Spis
wykorzystanych materiatow zrodtowych umieszczono na koricu opracowania w rozdziale
Materiaty Zzrodiowe. Ponadto wykorzystano wiedze przyrodniczg popartg doswiadczeniem
wiasnym.

Ocena wplywu realizacji projektu Planu transportowego na poszczegdine
komponenty s$rodowiska przyrodniczego w ujeciu tematycznym zostata przedstawiona
metodg macierzy. Metoda macierzy polega na opracowaniu tabeli (macierzy), w ktérej
zestawiono rodzaje dziatan przewidzianych do realizacji w ramach projektu Planu
transportowego z ocenianymi komponentami srodowiska przyrodniczego, w celu dokonania
odpowiednio oceny wptywu.

Podzialu dziatan zawartych w projekcie Planu transportowego na rodzaje dokonano
na podstawie charakteru poszczegodlnych dziatan.

Na podstawie macierzy zidentyfikowano rodzaj potencjalnych oddziatywan

(pozytywne, neutralne, negatywne) oraz typ oddziatywan (bezposrednie, posrednie, wtérne)
poszczegolnych rodzajow dziatan projektu Planu transportowego na elementy Srodowiska
przyrodniczego oraz zdrowie i jakos¢ zycia ludzi.
Znaczny stopien ogolnosci dokumentu, w tym brak precyzyjnych lokalizacji poszczegoinych
dziatan sprawia, iz takze ocena oddziatywania na $rodowisko ma charakter mocno
zgeneralizowany. Na podstawie wskazanych dziatah bedgcych realizacjg celéw okreslonych
w projekcie Planu transportowego wskazano istotne aspekty srodowiskowe oraz generalny
charakter potencjalnych oddziatywan (spodziewane skutki pozytywne i negatywne).
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1.4. TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNE]
WIEDZY, NAPOTKANYCH W TRAKCIE SPORZADZANIA PROGNOZY

Trudnosci, jakie pojawity sie w toku sporzgdzania niniejszej Prognozy zwigzane
sg przede wszystkim z formutg dokumentu. Projekt Planu transportowego jest dokumentem
strategicznym  nakreslajgcym spojng wizje przysztego systemu transportowego
wojewodztwa. Planowane w jego ramach dziatania sg zamierzeniami inwestycyjnymi
lub wigzkami projektéw, ktére nie stanowig konkretnych inwestycji o szczegdétowo
wskazanym zakresie i precyzyjnie okreslonych parametrach lokalizacyjnych. Dodatkowo
niektére z planowanych dziatan liniowych posiadajg jedynie wyznaczone przebiegi
(korytarze), w ktérych mogg by¢ potencjalnie realizowane. Nie mozna wiec jednoznacznie
stwierdzi¢, w jaki doktadnie sposéb bedzie przebiegata realizacja danego dziatania oraz jaka
bedzie jego precyzyjna lokalizacja. Powoduje to trudnosci zwtaszcza w przypadku kolizji
z obszarami chronionymi.

Podczas pracy nad Prognozg nie napotkano istotnych trudnosci zwigzanych
Z niedostatkiem techniki lub Iluk we wspédiczesnej wiedzy. Wojewddztwo warminsko-
mazurskie posiada duzy zasoéb analiz oraz programow sektorowych o duzej aktualno$ci.
Wiekszo$é programow posiada wykonane Prognozy oddziatywania na $rodowisko,
co znacznie zwigksza ilos¢ i wiarygodnos¢ danych.

2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GEOWNYCH CELACH PROJEKTU PLANU
TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU
2030 (z PERSPEKTYWA 2050)

2.1. INFORMACJE O ZAWARTOSCI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Projekt Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030
(z perspektywg 2050) okresla dlugookresowg, zintegrowang wizje rozwoju systemu
transportowego w wojewddztwie warminsko-mazurskim do roku 2030 z perspektywg do
2050 roku. Stanowi podstawe do spetnienia warunku podstawowego dla Celu Polityki 3
.Lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci” w perspektywie finansowej na lata
2021-2027° na poziomie regionalnym.

Projekt Planu transportowego odnosi sie do wielu ptaszczyzn funkcjonowania sieci
transportowej w skali regionalnej uwzgledniajgc jednoczesnie powigzania krajowe i lokalne.
Zawiera zidentyfikowang istniejgcg i planowang infrastrukture transportowg oraz uwzglednia
zalezno$ci (multimodalno$¢) miedzy wszystkimi gateziami transportu (kolejowy, drogowy,
morski, lotniczy, wodny $rédlgdowy, rowerowy), jak rowniez potgczenia miedzy nimi
(terminale intermodalne, wezly przesiadkowe).

Jest to dokument kompleksowy, ktory na podstawie wieloaspektowej diagnozy
identyfikuje biezgce i potencjalne problemy oraz potrzeby. Wyznacza kierunki rozwoju
regionalnego systemu transportowego uwzgledniajgc spojnosc transportowg w wymiarze
zewnetrznym i wewnetrznym, bezpieczenstwo ruchu drogowego, kwestie zwigzane

> Zatozenia do Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027 (2019) / Umowa Partnerstwa na lata 2012-2027.
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z ochrong $rodowiska, w tym koniecznosc¢ fagodzenia zmian klimatu poprzez redukcje emisji
CO, z systemu transportowego, a takze perspektywy rozwoju spoteczno-gospodarczego
wojewoddztwa.

Obok wspominanych elementow projekt Planu transportowego zawiera propozycje
i ocene wariantow planistycznych (alternatywne rozwigzania zdiagnozowanych problemow)
oraz definiuje cele, ktére odpowiadajg na wspofczesne wyzwania wynikajgce miedzy innymi
z otoczenia spoteczno-gospodarczego, politycznego i technologicznego

Wynikiem projektu Planu transportowego jest lista dziatan przypisanych ustalonym
celom, ktora zostata rowniez przedstawiona w formie graficznej. Ponadto, dokument
uwzglednia propozycje kryteriow pomocnych w wyborze konkretnych projektow
inwestycyjnych oraz propozycje systemu monitoringu.

Zawartos¢ projektu Planu transportowego wojewddziwa warminsko-mazurskiego do roku
2030.
Dokument sktada sie z nastepujgcych rozdziatéw:
Zatozenia i metodyka sporzgdzenia planu
Analiza aktéw prawa oraz dokumentow strategiczno-programowych i planistycznych
Analiza uwarunkowan spoteczno-gospodarczych
Analiza funkcjonowania systemu transportowego
Analiza uwarunkowan srodowiskowych
Modelowanie transportu — analiza popytowa
Modelowanie transportu — prognozowanie ruchu
Modelowanie transportu — analiza dostepnosci transportowe;j
Gtéwne problemy transportowe regionu
. Identyfikacja dtugookresowych wyzwan i scenariuszy rozwoju
. Analiza SWOT
12. Identyfikacja najwazniejszych meta-probleméw transportowych regionu
13. Propozycja i wybor wariantéw planistycznych
14. Cele i dziatania Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku
2030 (z perspektywg do 2050)
15. Koszty realizacji i eksploatacji planowanej infrastruktury
16. Kryteria merytoryczne wyboru projektéw
17. Mapa wynikowa i podsumowanie
18. System monitorowania realizacji Planu

©OoNo DN

[
= O

2.2. CELE PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA WARMINSKO-
MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA 2050)

Projekt Planu transportowego okresla cele rozwoju regionalnego systemu
transportowego wynikajgce ze zidentyfikowanych problemoéw i potrzeb oraz priorytetow
europejskiej i polskiej polityki rozwoju transportu. W dokumencie dla wybranego wariantu
planistycznego — ,elastyczny rozwoju systeméw multimodalnych opartych na poszerzonej
liczbie biegunow wzrostu oraz sieci drogoweyj i kolejowej szczebla wojewddzkiego” — zostaty
zidentyfikowane cele strategiczne i szczegdtowe. Cele strategiczne wynikajg z kluczowych
dokumentéw programowo-strategicznych poziomu europejskiego, krajowego i regionalnego
w zakresie transportu, ochrony srodowiska, polityki klimatycznej itp., a doprecyzowujgce je
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cele szczegbtowe zostaty sformutowane w oparciu o wyniki diagnozy (analiza SWOT),
analize scenariuszy, a takze wnioski z konsultaciji.

Ustalone w projekcie Planu transportowego cele wskazujg zasady funkcjonowania
i rozwoju systemu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego, odpowiadajg na
wyzwania sektora transportu oraz rozwijajg cele zawarte w dokumencie — ,Warminsko-
Mazurskie 2030. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego”.

W projekcie Planu transportowego okreslono siedem nastepujgcych celéw
strategicznych:

Cel strategiczny 1 Zapewnienie spoéjnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialngj
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego, w tym niwelowanie réznic w rozwoju systemu
transportowego.

Cel strategiczny 2 Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci regionu poprzez
wzmocnienie jego dostepnosci miedzynarodowej i krajowej, w tym w zegludze i transporcie
lotniczym, a takze poprzez poprawe obstugi transportowej regiondéw turystycznych oraz
utrzymanie infrastruktury drogowej i kolejowej stuzgcej powigzaniom z obwodem
kaliningradzkim, tak aby mogty by¢ one wykorzystywane na wypadek zmian sytuacji
geopolityczne.

Cel strategiczny 3 Podniesienie jakosci zycia mieszkancow poprzez poprawe dostepnosci
w wymiarze krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym szczegdlnie poprawe dostepnosci do
ustug publicznych

Cel strategiczny 4 Wzmocnienie poziomu obstugi transportowej Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga i Etku, a w drugiej kolejnosci miast powiatowych
0 zdolnosciach rozwojowych okreslonych w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa warminsko-mazurskiego (uzupetnionych o wezet transportowy w Mrggowie).
Cel strategiczny 5 Regeneracja transportu publicznego, w tym zwtaszcza kolei w strukturze
przewozow pasazerskich wojewddztwa oraz adaptacja do tych zmian.

Cel strategiczny 6 Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu transportu na zmiany
klimatu i sSrodowisko naturalne regionu.

Cel strategiczny 7 Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w szczegolnosci w ruchu
drogowym.

Cele strategiczne zostaty rozwiniete poprzez przypisanie im celéw szczegdtowych,
ktore zostaty sformutowane w oparciu o wyniki diagnozy, analize scenariuszy a takze wnioski
Z konsultacji.

Cele strategiczne i szczegotowe projektu Planu transportowego bedg osiggane
poprzez realizacje dziatan z poziomu krajowego, regionalnego i w wybranych przypadkach
lokalnego. Dziatania z poziomu krajowego wynikajg gtéwnie z dokumentow nadrzednych,
stanowig tto dla dziatan nizszego szczebla i bedg realizowane z poziomu centralnego.

Okreslone w dokumencie dziatania z poziomu regionalnego i lokalnego zostaty
sformutowaniu w oparciu o wyniki diagnozy, opinie interesariuszy a takze na podstawie
zidentyfikowanych projektéw. Stanowig one podstawe do opracowania listy projektow na
perspektywe finansowag 2021-2027. Zidentyfikowanych dziatan nie nalezy utozsamiac
z konkretnymi  projektami (inwestycjami). Przyjeto, Zze dziataniami sg zamierzenia
inwestycyjne lub wigzki projektow. Lista projektéw stanowi¢ bedzie oddzielny zatgcznik do
projektu Planu transportowego (dokument implementacyjny

Sformutowane w projekcie Planu transportowego cele strategiczne i cele
szczegoOtowe oraz odnoszace sie do nich dziatania zostaty przedstawione w Tabeli 1.
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Tabela 1. Proponowane dziatania projektu Planu transportowego w odniesieniu do celdow
strategicznych i szczegotowych

Cele strategiczne

Cele szczegotowe

Gataz
transportu*

Dziatania

Cel 1. Zapewnienie
spojnosci
ekonomicznej,
spotecznej i
terytorialnej

1.1.Budowa i/lub modernizacja
infrastruktury gtéwnych
korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegdlne
czesci wojewodztwa, w tym
zwtaszcza MOF Olsztyna,
Elblaga i Etku

DK

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Olsztyn (wezet Olsztyn Wschod) —
Biskupiec /dobudowa drugiej jezdni/

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo (obwodnica Mragowa) — Etk —
granica wojewddztwa podlaskiego

Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku
Grudzigdz — Ostréda

Rozbudowa drogi krajowej nr 53 na
odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn Pieczewo)
— Szczytno (obwodnica Szczytna)

Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit wraz
z dojazdami do niej

1.2.Budowa i/lub modernizacja
infrastruktury gtéwnych
korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegdélne
czesci wojewodztwa, w tym
zwtaszcza MOF Olsztyna,
Elblaga i Etku

Modernizacja linii kolejowej nr 353 Olsztyn
— Korsze

Modernizacja linii kolejowej nr 38 Korsze —
Etk wraz z elektryfikacja

Prace na linii kolejowej E75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki

(w granicach wojewodztwa dotyczy
odcinka: granica wojewddztwa podlaskiego
— Etk — Olecko — granica wojewddztwa
podlaskiego)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 41 Gotdap —
Olecko /odtworzenie do parametrow
konstrukcyjnych/

Rewitalizacja linii kolejowej nr 35 granica
wojewodztwa mazowieckiego — Szymany
/odtworzenie do parametréw
konstrukcyjnych/

Rewitalizacja linii kolejowej nr 223
Czerwonka — Orzysz /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

Modernizacja potgczenia kolejowego
Gutkowo — Bogaczewo — Elblagg —
Frombork — Braniewo (dotyczy linii
kolejowych nr 220, 204, 254)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 221
Pieniezno — Braniewo /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na
odcinku Dziatdowo — Brodnica
/odtworzenie do parametrow
konstrukcyjnych/

Budowa linii kolejowej Gizycko — Orzysz —
Pisz — granica wojewddztwa podlaskiego

Budowa linii kolejowej Dobre Miasto —
Bartoszyce

1.3.Modernizacja niektérych
drég wojewodzkich
zapewniajgcych spdjnosé
regionu, szczegdlnie w jego
potnocnej czesci

Dw

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 na
odcinku Mazuchdéwka — Olecko
/przedtuzenie modernizowanych ciggow/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 653 na
odcinku Olecko — granica wojewodztwa
podlaskiego /przedtuzenie
modernizowanych ciggéw/
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 592 na
odcinku Ketrzyn — Gizycko /przedtuzenie
modernizowanych ciggéw/

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miejscowosci Ketrzyn /w ciggu
DW 592/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Gotdap — Dubeninki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Dubeninki — granica wojewddztwa
podlaskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na

odcinku od ul. Dybowskiego na terenie m.
Olsztyna do Wezta Olsztyn Potudnie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 na
odcinku fowo Osada — granica
wojewddztwa mazowieckiego
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 656 na
odcinku DK 63 — Etk

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 600 na
odcinku Orzyny — Mraggowo

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 504 na
odcinku Elblgg — Pogrodzie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 519 na
odcinku Zalewo — Maldyty

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 507 na
odcinku Pieniezno — Orneta /przedtuzenie
modernizowanych ciggow/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 538 na
odcinku Nowe Miasto Lubawskie — Nidzica

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 613,
515 i 521 na odcinku Bronowo — Réznowo
— Susz

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 545

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu
drogi wojewddzkiej 604

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku Morag — tukta: etap Il odcinek
Bramka - Florczaki

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miasta Morgga — Budowa
potudniowo-zachodniej obwodnicy Morgga
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 527 etap | —
od drogi wojewddzkiej nr 519 kierunek
Matdyty do drogi wojewddzkiej nr 527
kierunek Olsztyn, etap Il — od drogi
wojewodzkiej nr 527 kierunek Pastek do
drogi wojewddzkiej nr 519 kierunek
Matdyty)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku granica wojewodztwa —
Kwietniewo

Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania drogi
wojewddzkiej nr 536 z linig kolejowg E65 w
ciggu ul. Wyszynskiego i Grunwaldzkiej w
ltawie

Budowa obwodnicy Mitynar /dotyczy DW
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505, 509/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 590 na
odcinku Biskupiec — Reszel — Korsze

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 594 na
odcinku Reszel — Swieta Lipka — Ketrzyn

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 591
Mragowo — Ketrzyn — Barciany — granica
panstwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 642 na
odcinku Stertawki Wielkie — Zielony Lasek

Budowa obwodnicy Rynu w ciggu drogi
wojewodzkiej 642

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 609 na
odcinku Mikotajki — Ukta

Rozbudowa drég wojewddzkich nr 500 i nr
503 w Elblggu

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 653 w
Olecku

Budowa wiaduktu kolejowego w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 545 ul. Dziatdowska
w m. Nidzica

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewddzkich w zakresie
poprawy bezpieczehstwa, separacji ruchu i
polepszenia oferty komunikacyjnej takze
dla oséb niezmotoryzowanych

Cel 2. Poprawa
podstaw
rozwojowych i
konkurencyjnosci
regionu

2.1.Budowa i/lub modernizacja | DK Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
infrastruktury drogowej Olsztyn (wezet Olsztyn Wschod) —
taczacej wojewddztwo z Biskupiec /dobudowa drugiej jezdni/
g’rownyrr}ll metrc\)/sohaml Polski Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
SSCZFEP nie z Vvarszawa, Mragowo (obwodnica Mragowa) — Etk —
anskiem, o granica wojewddztwa podlaskiego
Bydgoszcza/Toruniem i z ] ] )
Biatymstokiem) oraz z Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku
zagranica (w kierunku Europy Grudzigdz — Ostréda
Zachodniej i Litwy) Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit wraz z
dojazdami do niej
Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na
odcinku Fiszewo- Elblag
Rozbudowa drogi krajowej nr 65 na
odcinkach: Kowale Oleckie — obwodnica
Olecka, Gaski — Etk, Nowa Wie$ Etcka —
granica wojewddztwa podlaskiego
2.2.Budowa i/lub modernizacja | K Modernizacja linii kolejowej nr 353 Olsztyn

infrastruktury kolejowej
taczgcej wojewoddztwo z
gtéwnymi metropoliami Polski
(szczegodlnie z Warszawa,
Gdanskiem,
Bydgoszcza/Toruniem i z
Biatymstokiem) oraz z
zagranica (w kierunku Europy
Zachodniej i Litwy)

— Korsze

Modernizacja linii kolejowej nr 38 Korsze —
Etk wraz z elektryfikacjg

Prace na linii kolejowej E75 na odcinku
Biatystok — Suwatki — Trakiszki (w
granicach wojewddztwa dotyczy odcinka:
granica wojewoddztwa podlaskiego — Etk —
Olecko — granica wojewodztwa
podlaskiego)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 35 granica
wojewddztwa mazowieckiego — Szymany
/odtworzenie do parametréw
konstrukcyjnych

Budowa linii kolejowej Gizycko — Orzysz —
Pisz — granica wojewddztwa podlaskiego
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2.3.Utrzymanie stanu
infrastruktury drogowe;j i
kolejowej stuzgcej
powigzaniom z obwodem
kaliningradzkim Federacji
Rosyjskiej

DK, DW, K

Rozbudowa drogi krajowej nr 51 na
odcinku Olsztyn (wezet planowane;j
potnocnej obwodnicy Olsztyna) —
Bartoszyce

Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit wraz z
dojazdami do niej

Budowa obwodnicy Dobrego Miasta
Budowa obwodnicy Bartoszyc

Budowa obwodnicy Lidzbarka
Warminskiego

Budowa obwodnicy Gasek

Rozbudowa drogi krajowej nr 65 na
odcinkach: Kowale Oleckie — obwodnica
Olecka, Gaski — Etk, Nowa Wie$ Etcka —
granica wojewodztwa podlaskiego/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Gotdap — Dubeninki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Dubeninki — granica wojewodztwa
podlaskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 591
Mragowo — Ketrzyn — Barciany — granica
panstwa

Modernizacja linii kolejowej nr 353 Olsztyn
— Korsze

Modernizacja linii kolejowej nr 38 Korsze —
Etk wraz z elektryfikacjg

Modernizacja potgczenia kolejowego
Gutkowo — Bogaczewo — Elblagg —
Frombork — Braniewo (dotyczy linii
kolejowych nr 220, 204, 254)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 221
Pieniezno — Braniewo /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

2.4.Rozwoj portu morskiego w
Elblagu wraz z zapleczem

Realizacja potgczenia drogowego do
morskiego przejscia granicznego (port
morski w Elblagu) tj. przebudowa ul.
Portowej (droga powiatowa nr 2081N) w
Elblagu

Rozbudowa / modernizacja portu
morskiego w Elblagu

2.5.Rozwdj portu lotniczego w
Szymanach wraz z drogowg i
kolejowa infrastrukturg
doprowadzajaca

L, DK, DL,

Rozbudowa drogi krajowej nr 53 na
odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn Pieczewo)
— Szczytno (obwodnica Szczytna)

Rozbudowa drogi krajowej nr 57 na
odcinku Szczytno (obwodnica Szczytna) —
Szymany lub alternatywnie: budowa
potgczenia na trasie Tylkowo — Szymany

Budowa obwodnicy Szczytna

Realizacja potgczenia drogowego do
lotniczego przejscia granicznego (Port
Lotniczy Olsztyn — Mazury) i do terenéw
inwestycyjnych przylegajgcych do lotniska
regionalnego

Poprawa bezpieczenstwa i ochrona ruchu
lotniczego w Porcie Lotniczym Olsztyn-
Mazury w ramach inwestycji pn. CAWOK —
Zdalna wieza AFIS.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 35 granica
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wojewddztwa mazowieckiego — Szymany
/odtworzenie do parametréw
konstrukcyjnych

2.6.Rozwdj weztow
intermodalnych

Budowa terminalu intermodalnego sieci
TEN-T w Etku i/lub w Braniewie

Budowa dworca kolejowego Olsztyn
Gtéwny

Budowa lub modernizacja przystankow i
peronéw kolejowych, w tym m.in.:
Nikielkowo, Wietrzychowo, Kolno,
tankiejmy, Pastek, Dziatdowo

2.7.Rozwgj infrastruktury
transportowej stuzgcej ruchowi
turystycznemu, w tym zeglugi
Srodlgdowej i szlakow
rowerowych

Z,R

Rozbudowa / modernizacja portu
morskiego w Elblggu

Rozwdj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drog
rowerowych na terenie wojewddztwa i drég
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Budowa linii kolejowej Gizycko — Orzysz —
Pisz — granica wojewddztwa podlaskiego

Rewitalizacja linii kolejowej nr 223
Czerwonka — Orzysz /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewddzkich w zakresie
poprawy bezpieczehstwa, separacji ruchu i
polepszenia oferty komunikacyjnej takze
dla oséb niezmotoryzowanych

Cel 3. Podniesienie
jakosci zycia
mieszkancow
poprzez poprawe
dostepnosci

3.1.Modernizacja drog
wojewddzkich
rozprowadzajgcych ruch z
drég krajowych

DW

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 na
odcinku Mazuchoéwka — Olecko
/przedtuzenie modernizowanych ciggow/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 653 na
odcinku Olecko — granica wojewddztwa
podlaskiego /przedtuzenie
modernizowanych ciggéw/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 592 na
odcinku Ketrzyn — Gizycko /przedtuzenie
modernizowanych ciggow/

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miejscowosci Ketrzyn /w ciggu
DW 592/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Gotdap — Dubeninki

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Dubeninki — granica wojewodztwa
podlaskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku od ul. Dybowskiego na terenie m.
Olsztyna do Wezta Olsztyn Potudnie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 na
odcinku fowo Osada — granica
wojewddztwa mazowieckiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 656 na
odcinku DK 63 — Efk

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 600 na
odcinku Orzyny — Mrggowo

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 504 na
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odcinku Elblag — Pogrodzie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 519 na
odcinku Zalewo — Matdyty

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 538 na
odcinku Nowe Miasto Lubawskie — Nidzica

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 545

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciagu
drogi wojewodzkiej 604

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku Morag — tukta: etap Il odcinek
Bramka — Florczaki

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miasta Morgga — Budowa
potudniowo-zachodniej obwodnicy Morgga
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 527 (etap | —
od drogi wojewodzkiej nr 519 kierunek
Matdyty do drogi wojewddzkiej nr 527
kierunek Olsztyn, etap Il — od drogi
wojewodzkiej nr 527 kierunek Pastek do
drogi wojewddzkiej nr 519 kierunek
Matdyty)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku granica wojewodztwa —
Kwietniewo

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 590 na
odcinku Biskupiec — Reszel — Korsze

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 591
Mragowo — Ketrzyn — Barciany — granica
panstwa

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 642 na
odcinku Stertawki Wielkie — Zielony Lasek
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 609 na
odcinku Mikotajki — Ukta

Rozbudowa drég wojewddzkich nr 500 i nr
503 w Elblaggu

Budowa wiaduktu kolejowego w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 545 ul. Dziatdowska
w m. Nidzica

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 653 w
Olecku

3.2.Modernizacja drog
wojewddzkich oraz drog
lokalnych obstugujacych
tereny peryferyjne

DL, DW

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 na
odcinku Mazuchéwka — Olecko
/przedituzenie modernizowanych ciggow/
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 653 na
odcinku Olecko — granica wojewdédztwa
podlaskiego /przedtuzenie
modernizowanych ciggéw/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 592 na

odcinku Ketrzyn — Gizycko /przedtuzenie
modernizowanych ciggow/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651 na
odcinku Gotdap — Dubeninki

Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 651 na
odcinku Dubeninki — granica wojewddztwa
podlaskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 544 na
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odcinku lfowo Osada — granica
wojewddztwa mazowieckiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku granica wojewddztwa —
Kwietniewo

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 590 na
odcinku Biskupiec — Reszel — Korsze

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 594 na
odcinku Reszel — Swieta Lipka — Ketrzyn

Rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 591
Mragowo — Ketrzyn — Barciany — granica
panstwa

Realizacja potgczen drogowych
poprawiajacych dostepnos$c¢ i spéjnosé
komunikacyjng subregionu EGO

3.3.0bstuga transportowa
obszaréw zagrozonych trwatg
marginalizacjg, w tym
wykluczeniem transportowym,
zwlaszcza w zakresie dostepu
do ustug publicznych

Realizacja przedsiewzieé¢ stuzgcych
integracji roznych form transportu /w tym:
wezty przesiadkowe, systemy bike-sharing,
rozbudowa parkingdéw, ciggéw rowerowych
i pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w
infrastrukturze dla niezmotoryzowanych/
Rozwadj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drog
rowerowych na terenie wojewddztwa i drég
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Rozwdj infrastruktury w celu $wiadczenie
ustug transportu publicznego (w
szczegolnosci na obszarach
zmarginalizowanych i w miastach
tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze);
dotyczy m.in. infrastruktury przystankowej
wraz z dojsciami do niej /z uwzglednieniem
bezpieczenstwa ruchu i potrzeb os6b
ograniczong mobilnoscig/, rozwigzan z
zakresu integracji przestrzennej i
funkcjonalnej podsystemow
transportowych oraz wspierania i
upowszechniania dziatan w zakresie
zarzadzania mobilnoscig i zwigkszania
udziatu komunikacji publicznej w
transporcie oséb

Zakup lub modernizacja taboru dla
transportu publicznego

3.4.Rozwdj alternatywnych
form transportu w strefach
depopulacji (autobus na
zyczenie, car sharing i inne).

Realizacja przedsiewzie¢ stuzgcych
integracji réznych form transportu /w tym:
wezty przesiadkowe, systemy bike-sharing,
rozbudowa parkingéw, ciggéw rowerowych
i pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w
infrastrukturze dla niezmotoryzowanych/

Zakup lub modernizacja taboru
autobusowego

Cyfryzacja transportu w zakresie systeméw
zarzadzania ruchem w transporcie
kotowym i szynowym, w tym w transporcie
publicznym (m.in. elektroniczne formy
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gromadzenia i udostepnianie danych o
infrastrukturze przystankowej, ofercie
przewozowej i przewoznikach)

Rozwadj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/(dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drég
rowerowych na terenie wojewodztwa i drég
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Rozwadj infrastruktury w celu $wiadczenie
ustug transportu publicznego (w
szczegolnosci na obszarach
zmarginalizowanych i w miastach
tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze);
dotyczy m.in. infrastruktury przystankowej
wraz z dojsciami do niej /z uwzglednieniem
bezpieczenstwa ruchu i potrzeb oséb
ograniczong mobilnoscig/, rozwigzan z
zakresu integracji przestrzennej i
funkcjonalnej podsystemow
transportowych oraz wspierania i
upowszechniania dziatan w zakresie
zarzgdzania mobilnoscig i zwigkszania
udziatu komunikacji publicznej w
transporcie osob

3.5. Rozwydj infrastruktury dla
transportu rowerowego oraz
uTO

R, TP

Rozwdj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drog
rowerowych na terenie wojewddztwa i drég
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Realizacja przedsiewzie¢ stuzgcych
integracji roznych form transportu /w tym:
wezly przesiadkowe, systemy bike-sharing,
rozbudowa parkingdw, ciggow rowerowych
i pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w
infrastrukturze dla niezmotoryzowanych/

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewodzkich w zakresie
poprawy bezpieczehstwa, separacji ruchu i
polepszenia oferty komunikacyjnej takze
dla oséb niezmotoryzowanych

Realizacja systemoéw drog rowerowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych, jako
alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

3.6 Minimalizacja wykluczenia
spotecznego dzieki dostepowi
do bezpiecznej infrastruktury
transportowej

DK, DW, L

Realizacja dziatah majgcych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym poprawiajgcego
bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego, m.in.:
dostosowanie przejs¢ dla pieszych do oséb
niepetnosprawnych i/lub starszych, budowa
zatok autobusowych wraz z dojsciem,
budowa wysp spowalniajgcych
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Cel 4. Wzmocnienie
poziomu obstugi
transportowej
najwazniejszych
Miejskich Obszarow
Funkcjonalnych a w
drugiej kolejnosci
miastach
powiatowych o
zdolnos$ciach
rozwojowych
okreslonych w
Planie
zagospodarowania
przestrzennego
wojewddztwa
warminsko-
mazurskiego
(uzupetnionych o
wezet transportowy
w Mragowie).

4.1.Rozwoj infrastruktury
drogowej w obrebie Miejskich
Obszaréw Funkcjonalnych
Olsztyna, Elblaga i Etku

DK, DW

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Olsztyn (wezet Olsztyn Wschod) —
Biskupiec /dobudowa drugiej jezdni/

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo (obwodnica Mrggowa) — Etk —
granica wojewodztwa podlaskiego

Rozbudowa drogi krajowej nr 53 na
odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn Pieczewo)
— Szczytno (obwodnica Szczytna)

Rozbudowa drogi krajowej nr 51 na
odcinku Olsztyn (wezet planowanej
pétnocnej obwodnicy Olsztyna) —
Bartoszyce

Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit wraz z
dojazdami do niej

Rozbudowa drogi krajowej nr 22 na
odcinku Fiszewo- Elblag

Rozbudowa drogi krajowej nr 65 na
odcinkach: Kowale Oleckie — obwodnica
Olecka, Gaski — Etk, Nowa Wies$ Etcka —
granica wojewodztwa podlaskiego

Przebudowa ulic w Olsztynie w ciggu
istniejacej drogi krajowej nr 51, {j.
przebudowa al. Sybirakéw wraz z petlg
autobusowg Jakubowo oraz przebudowa
wiaduktu Powstancow Wegierskich w ciggu
ul. Limanowskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na
odcinku od ul. Dybowskiego na terenie m.
Olsztyna do Wezta Olsztyn Potudnie

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 504 na
odcinku Elblagg — Pogrodzie

Rozbudowa drég wojewddzkich nr 500 i nr
503 w Elblagu

Budowa nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 527 w Olsztynie na
odcinku od granicy miasta do wiaduktu
kolejowego w ciggu ul. Battyckiej

Realizacja systemow drog rowerowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych, jako
alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

4.2.Rozwd;j i integracja
transportu publicznego w
Miejskich Obszarach
Funkcjonalnych Olsztyna,
Elblaga i Etku

TP, R, O

Rozwadj infrastruktury w celu $wiadczenie
ustug transportu publicznego

(w szczegolnosci na obszarach
zmarginalizowanych i w miastach
tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze);
dotyczy m.in. infrastruktury przystankowej
wraz z dojsciami do niej /z uwzglednieniem
bezpieczenstwa ruchu i potrzeb oséb
ograniczong mobilnoscia/, rozwigzan

z zakresu integracji przestrzenneji
funkcjonalnej podsystemow
transportowych oraz wspierania

i upowszechniania dziatan w zakresie
zarzgdzania mobilnoscig i zwigkszania
udziatu komunikaciji publicznej

w transporcie oséb
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Rozwdj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drég
rowerowych na terenie wojewodztwa i drog
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Cyfryzacja transportu w zakresie systemow
zarzgdzania ruchem w transporcie
kotowym i szynowym, w tym w transporcie
publicznym (m.in. elektroniczne formy
gromadzenia i udostepnianie danych o
infrastrukturze przystankowej, ofercie
przewozowej i przewoznikach)

4.3.Modernizacja infrastruktury
drogowej w obszarach
funkcjonalnych osrodkow
ponadlokalnych | rzedu

DK, DW

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo (obwodnica Mragowa) — Etk —
granica wojewddztwa podlaskiego

Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku
Grudzigdz — Ostréda

Rozbudowa drogi krajowej nr 53 na
odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn Pieczewo)
— Szczytno (obwodnica Szczytna)

Budowa obwodnicy Szczytna

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 600 na
odcinku Orzyny — Mrggowo

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 592 na
odcinku Ketrzyn — Gizycko /przedtuzenie
modernizowanych ciggow/

Cel 5. Regeneracja
transportu
publicznego, w tym
zwtaszcza kolei

5.1.Modernizacja regionalnej
infrastruktury kolejowej i
reaktywacja potgczen
pasazerskich

Rewitalizacja linii kolejowej nr 41 Gotdap —
Olecko /odtworzenie do parametrow
konstrukcyjnych/)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 35 granica
wojewddztwa mazowieckiego — Szymany
/odtworzenie do parametréw
konstrukcyjnych/

Rewitalizacja linii kolejowej nr 223
Czerwonka — Orzysz /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

Modernizacja potgczenia kolejowego
Gutkowo — Bogaczewo — Elblagg —
Frombork — Braniewo (dotyczy linii
kolejowych nr 220, 204, 254)

Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na
odcinku Dziatdowo — Brodnica
/odtworzenie do parametréow
konstrukcyjnych/

Rewitalizacja linii kolejowej nr 221
Pieniezno — Braniewo /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

Budowa lub modernizacja przystankéw i
peronéw kolejowych, w tym m.in.:
Nikielkowo, Wietrzychowo, Kolno,
tankiejmy, Pastek, Dziatdowo

Budowa linii kolejowej Dobre Miasto —
Bartoszyce

Budowa dworca kolejowego Olsztyn
Gtéwny

5.2.Wsparcie dla odtwarzania

A, DK

Zakup lub modernizacja taboru
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transportu autobusowego

autobusowego

Przebudowa ulic w Olsztynie w ciggu
istniejgcej drogi krajowej nr 51, tj.:
przebudowa al. Sybirakéw wraz z petlg
autobusowg Jakubowo oraz przebudowa
wiaduktu Powstancow Wegierskich w ciggu
ul. Limanowskiego

5.3.Integracja systeméw
transportu publicznego w skali
regionalnej i subregionalnej (w
tym w regionach
turystycznych)

TP

Budowa dworca kolejowego Olsztyn
Gtéwny

Budowa lub modernizacja przystankow i
peronow kolejowych, w tym m.in.:
Nikielkowo, Wietrzychowo, Kolno,
tankiejmy, Pastek, Dziatdowo

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewoddzkich w zakresie
poprawy bezpieczenstwa, separacji ruchu i
polepszenia oferty komunikacyjnej takze
dla 0oséb niezmotoryzowanych

Realizacja systemow drog rowerowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych, jako
alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

Cel 6.
Przeciwdziatanie
negatywnemu
oddziatywaniu
transportu na
zmiany klimatu i
srodowisko oraz
adaptacja do tych
zmian

6.1.Przeciwdziatanie
nadmiernemu obcigzeniu drog
wojewoddztwa rozproszonym
ruchem tranzytowym

DK, DW

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Olsztyn (wezet Olsztyn Wschod) —
Biskupiec /dobudowa drugiej jezdni/

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo (obwodnica Mragowa) — Etk —
granica wojewodztwa podlaskiego

Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku
Grudzigdz — Ostréda

Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit wraz z
dojazdami do niej

Budowa obwodnicy Szczytna
Budowa obwodnicy Pisza

Budowa obwodnicy Dobrego Miasta
Budowa obwodnicy Bartoszyc

Budowa obwodnicy Lidzbarka
Warminskiego

Budowa obwodnicy Gasek

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miejscowosci Ketrzyn /w ciggu
DW 592/

Budowa obwodnicy Mtynar /dotyczy DW
505, 509/

Budowa obwodnicy Rynu w ciggu drogi
wojewodzkiej 642

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 545

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu
drogi wojewddzkiej 604

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miasta Morgga — Budowa
potudniowo-zachodniej obwodnicy Morgga
w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 527 (etap | —
od drogi wojewddzkiej nr 519 kierunek
Matdyty do drogi wojewddzkiej nr 527
kierunek Olsztyn, etap Il — od drogi
wojewodzkiej nr 527 kierunek Pastek do
drogi wojewddzkiej nr 519 kierunek
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Matdyty)

6.2.Wspieranie mobilnosci
aktywnej poprzez tworzenie
infrastruktury rowerowej oraz
dla uzytkownikéw UTO

R, O

Realizacja przedsiewzieé¢ stuzgcych
integracji roznych form transportu /w tym:
wezty przesiadkowe, systemy bike-sharing,
rozbudowa parkingéw, ciggéw rowerowych
i pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w
infrastrukturze dla niezmotoryzowanych/

Rozwdj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/(dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drég
rowerowych na terenie wojewodztwa i drég
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewddzkich w zakresie
poprawy bezpieczehstwa, separacji ruchu i
polepszenia oferty komunikacyjnej takze
dla oséb niezmotoryzowanych

Realizacja systemoéw drog rowerowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych, jako
alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

6.3.Rozwdj infrastruktury dla
elektromobilnosci

Cyfryzacja transportu w zakresie systeméw
zarzgdzania ruchem w transporcie
kotowym i szynowym, w tym w transporcie
publicznym (m.in. elektroniczne formy
gromadzenia i udostepnianie danych o
infrastrukturze przystankowej, ofercie
przewozowej i przewoznikach)

6.4.Wymiana taboru w
transporcie publicznym na
bardziej przyjazny srodowisku

TP

Zakup lub modernizacja taboru
autobusowego

6.5.0rganizacja ruchu w MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku oraz w
strefach turystycznych
ograniczajgca ruch pojazdow
indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca
rozwigzaniom multimodalnym

Realizacja przedsiewzieé¢ stuzgcych
integracji réznych form transportu /w tym:
wezty przesiadkowe, systemy bike-sharing,
rozbudowa parkingdw, ciggow rowerowych
i pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w
infrastrukturze dla niezmotoryzowanych/

Budowa dworca kolejowego Olsztyn
Gtéwny

Realizacja systemow drog rowerowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych, jako
alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

Zakup lub modernizacja taboru dla
transportu publicznego

6.6. Zwigkszenie odpornosci

i adaptacja do zmian
klimatycznych, m.in. poprzez
zmiane standardéw budowy

i utrzymania infrastruktury
(szczegdlnie w rejonie Elblgga
(Zutawy)

DK, DW,
DL, K, Z

Zastosowanie, w procesie planowania i
budowy infrastruktury komunikacyjnej,
nowoczesnych rozwigzan
technologicznych dostosowanych do
potrzeb zmian klimatu

Dziatania na rzecz zarzgdzania
infrastrukturg transportowg w warunkach
zmian klimatu oraz zapobiegania i
ograniczania skutkom katastrof (systemy
monitorowania, ostrzegania i reagowania)
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Cel 7. Poprawa
bezpieczenstwa

7.1.Budowa obwodnic
wyprowadzajgcych tranzytowy
ruch drogowy poza osrodki
osadnicze

DK, DW

Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mrggowo (obwodnica Mrggowa) — Etk —
granica wojewodztwa podlaskiego

Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku
Grudzigdz — Ostréda

Rozbudowa drogi krajowej nr 53 na
odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn Pieczewo)
— Szczytno (obwodnica Szczytna)

Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit wraz z
dojazdami do niej

Budowa obwodnicy Szczytna

Budowa obwodnicy Pisza

Budowa obwodnicy Dobrego Miasta
Budowa obwodnicy Bartoszyc

Budowa obwodnicy Lidzbarka
Warminskiego

Budowa obwodnicy Gasek

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miejscowosci Ketrzyn /w ciggu
DW 592/

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 613,

515 i 521 na odcinku Bronowo — R6znowo
— Susz

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 545

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu
drogi wojewddzkiej 604

Budowa drogi wojewddzkiej stanowigcej
obejscie miasta Morgga — Budowa
potudniowo-zachodniej obwodnicy Morgga
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 527 etap | —
od drogi wojewodzkiej nr 519 kierunek
Matdyty do drogi wojewddzkiej nr 527
kierunek Olsztyn, etap Il — od drogi
wojewodzkiej nr 527 kierunek Pastek do
drogi wojewddzkiej nr 519 kierunek
Matdyty)

Budowa obwodnicy Mtynar /dotyczy DW
505, 509/

Budowa obwodnicy Rynu w ciggu drogi
wojewddzkiej 642

7.2.Poprawa bezpieczenstwa
ruchu poprzez inwestycje
uspokajajgce ruch oraz
chronigce pieszych,
rowerzystow i uzytkownikéw
uTo

DK, DW,
R, O

Realizacja dziatah majgcych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym poprawiajgcego
bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego, m.in.:
dostosowanie przejs¢ dla pieszych do osob
niepetnosprawnych i/lub starszych, budowa
zatok autobusowych wraz z dojsciem,
budowa wysp spowalniajgcych

Realizacja przedsiewzie¢ stuzgcych
integracji réznych form transportu /w tym:
wezty przesiadkowe, systemy bike-sharing,
rozbudowa parkingdéw, ciggow rowerowych
i pieszo-rowerowych, uzupetnienie luk w
infrastrukturze dla niezmotoryzowanych/
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Rozwdj infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drog
rowerowych na terenie wojewodztwa i drog
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

Realizacja systemow drég rowerowych w
miejskich obszarach funkcjonalnych, jako
alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewoddzkich w zakresie
poprawy bezpieczehstwa, separacji ruchu i
polepszenia oferty komunikacyjnej takze
dla oséb niezmotoryzowanych

7.3.Poprawa bezpieczenstwa
w miejscach krzyzowania sie
ruchu drogowego i kolejowego

Realizacja dziatah majgcych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym poprawiajacego
bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego, m.in.:
dostosowanie przejs¢ dla pieszych do osob
niepetnosprawnych i/lub starszych, budowa
zatok autobusowych wraz z dojsciem,
budowa wysp spowalniajgcych

Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 536 z linig kolejowg E65 w
ciggu ul. Wyszynskiego i Grunwaldzkiej w
ltawie

Budowa wiaduktu kolejowego w ciggu

drogi wojewddzkiej nr 545 ul. Dziatdowska
w m. Nidzica

7.4. Poprawa bezpieczenstwa
w porcie lotniczym w
Szymanach i w porcie
morskim w Elblggu

L,Z

Poprawa bezpieczenstwa i ochrona ruchu
lotniczego w Porcie Lotniczym Olsztyn-
Mazury w ramach inwestycji pn. CAWOK —
Zdalna wieza AFIS

Rozbudowa / modernizacja portu
morskiego w Elblagu

Zrédto: projekt Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z

perspektywg do 2050)
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3. POWIAZANIA PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2050)
Z INNYMI DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

3.1. OCENA POWIAZAN Z DOKUMENTAMI UNIJNYMI I MIEDZYNARODOWYMI

Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie
do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu®
To kompleksowa strategia dla transportu w Unii Europejskiej, zgodnie z ktérg nadrzednym
celem jest stworzenie jednolitego europejskiego obszaru transportu, osiggnietego poprzez
realizacje celéw szczegotowych, w tym:
- zmniejszenie o potowe liczby samochoddéw o napedzie konwencjonalnym
w transporcie miejskim do 2030 r., stopniowa eliminacja ich z miast do 2050 r.;
osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO, logistyki w duzych osrodkach miejskich
do 2030rr.,
- osiggniecie poziomu 40% wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w transporcie
lotniczym do 2050 r.,
- ograniczenie emisji CO, z morskich paliw ptynnych o 40% do 2050 r.,
- przeniesienie 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz
300 km nainne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny do 2030 r.,
a do 2050 r. przeniesienie ponad 50% tego typu transportu,
- trzykrotny wzrost istniejgcej sieci szybkich kolei do 2030 r. (do 2050 r. wieksza czes¢
ruchu pasazerskiego na srednie odlegtosci powinna odbywac sie koleja),
- stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej sieci bazowej TEN-T
integrujacej rézne formy transportu,
- potaczenie gtdwnych lotnisk z siecig kolejowg, gtéwnymi portami morskimi oraz
systemem kolejowego i wodnego transportu $rédlgdowego do 2050 r.,
- wprowadzenie systemow zarzgdzania ruchem, np. kolejowym i drogowym, w tym
ERTMS,
- ustanowienie systemu informacji, zarzgdzania i ptatnosci w zakresie transportu
multimodalnego do 2020 .,
- zmniejszenie o potowe liczby ofiar wypadkéw drogowych do 2020 r. oraz osiggniecie
prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym do 2050 r.,
- przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik pfaci” (osoby korzystajgce
z infrastruktury ponoszg koszty jej utrzymania) i ,zanieczyszczajgcy ptaci” (osoby
generujgce zanieczyszczenia ponoszg koszty ich usuwania).

Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030 (Agenda 2030)’

Agenda zawiera plan dziatan na rzecz zréwnowazonego i trwatego rozwoju planowany do
osiggniecia do 2030 roku. Nowa wizja rozwoju okredlona w Agendzie 2030 skupia sie na
pieciu zmianach transformacyjnych dotyczacych ludzi, planety, dobrobytu, pokoju
i partnerstwa.

® COM/2011/144 7 dnia 28.03.2011 .
! Przyjeta we wrzesniu 2015 r. przez 193 panstwa cztonkowskie ONZ

29


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/AUTO/?uri=uriserv:20010302_2
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/AUTO/?uri=uriserv:20010302_2
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/AUTO/?uri=uriserv:20010301_1
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/AUTO/?uri=uriserv:3207_1
http://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms2/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/traffic_management_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/traffic_and_travel_information_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/electronic_pricing_and_payment_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/application_areas/electronic_pricing_and_payment_en.htm

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050)

W Agendzie zdefiniowano cele oraz zwigzane z nimi dziatania, ktorych realizacja zapewni
zrébwnowazony rozwolj w wymiarze gospodarczym, spotecznym i $rodowiskowym. Cele
zréwnowazonego rozwoju dotyczg kluczowych zagadnien, w tym ubdstwa, gtodu, zdrowia,
jakoéci zycia, edukacji, rownosci pici, gospodarki, zmian klimatu i ochrony srodowiska,
pokoju i sprawiedliwosci spotecznej oraz partnerstwa, a ich osigganie korzystnie przyczyni
sie obecnym i przysztym pokoleniom. W Celu 11. ,Zréwnowazone miasta i spotecznosci”
postulowane jest aby do roku 2030 zapewni¢ wszystkim dostep do roznych systemoéw
transportu, ktére bedg bezpieczne, przystepne cenowo oraz trwate. Poziom bezpieczehstwa
na drogach powinien by¢ podnoszony zwitaszcza poprzez rozwijanie publicznego transportu.
Dziatania powinny uwzglednia¢ potrzeby grup wrazliwych (dzieci, osdb niepetnosprawnych,
kobiet i osdb starszych). W tym celu odniesiono sie rowniez do wspierania potaczen
pomiedzy obszarami miejskimi, podmiejskimi i wiejskimi.

Agenda Terytorialna UE 2030: Przysztos¢ dla wszystkich obszaréw®

Agenda zostala przyjeta przez ministréow odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne,
rozwoj terytorialny i spojnos¢ terytorialng panstw czionkowskich UE. Podkreslono w niej
znaczenie strategicznego planowania przestrzennego, wyznaczono jego kierunki, a takze
wezwano do wzmochienia wymiaru terytorialnego polityk sektorowych na wszystkich
szczeblach zarzgdzania. Jej celem jest promowanie zrownowazonej przyszitosci sprzyjajgcej
wigczeniu spotecznemu wszystkich obszaréw oraz przyczynienie sie do osiggniecia celéw
zréwnowazonego rozwoju w Europie. W dziedzinie transportu postulowane jest dalsze
usprawnianie powigzan pomiedzy planowaniem regionalnym a rozwojem sieci TEN-T.
Szczegodlnie istotne sg potgczenia wspierajgce powigzania handlowe oraz rozwdj lokalny
wzdiuz korytarzy bazowych pomiedzy wszystkimi obszarami z gtéwnymi weztami sieci
transportowej. Dziatania te przyczynig sie do polepszenia jakosci zycia oraz zwigkszenia
mozliwosci rynkowych (miast, obszaréw wiejskich i wszystkich obszaréw o utrudnionym
dostepie). W Agendzie wskazano, ze w aspekcie klimatu wazny jest rozwdj transportu
intermodalnego oraz kombinowanego w Europie.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (2013)° oraz projekt Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) z dnia 14 grudnia 2021 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
Transeuropejskiej Sieci Transportowej zmieniajgce Rozporzadzenie (UE) 2021/1153
i Rozporzadzenie (UE) 913/2010 oraz uchylajace Rozporzadzenie (UE) 1315/2013"

Rozporzadzenie dotyczgce transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T jest instrumentem
stuzgcym koordynacji oraz zapewnieniu spojnosci i komplementarnosci inwestycji
infrastrukturalnych. Celem rozporzadzenia jest stworzenie multimodalnej sieci transportowe;j
w oparciu o drogi, kolej, srodlgdowe drogi wodne i szlaki zeglugi morskiej bliskiego zasiegu
oraz w potgczeniu z weztami miejskimi, portami morskimi i srodlgdowymi, portami lotniczymi
i terminalami w obszarze UE. W 2013 r. przeprowadzona zostata rewizja sieci, w wyniku
ktérej wyodrebniono sie¢ bazowg i sie¢ kompleksowg, obejmujgce elementy liniowe
i punktowe. Ponadto utworzone zostaty korytarze realizacyjne sieci bazowej, w celu
skoordynowania dziatan o charakterze miedzypanstwowym. W 2021 roku dokonano
przegladu rozporzgdzenia. Przeglad ten ma na celu realizacje zatozen obejmujgcych:

8 Przyjeta 1 grudnia 2020 r. w Lipsku, Niemcy
° Dz. Urz. UE 2 2013 1. L 348/1
0 coMm (2021) 812 final
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zwiekszenie ekologicznosci transportu, ufatwienie ptynnego iefektywnego transportu,
wspieranie multimodalnosci i interoperacyjnosci pomiedzy réznymi rodzajami transportu
wramach TEN-T, a takze lepszg integracje weztdw miejskich z siecig, zwiekszenie
odpornosci TEN-T na zmiane klimatu i na inne zagrozenia naturalne i antropogeniczne oraz
zwiekszenie efektywnosci narzedzi zarzgdzania TEN-T. Termin uzyskania spojnej sieci
infrastruktury transportowej okreslono na rok 2050. W projekcie rozporzadzenia
zaproponowano zmiany do poszczegolnych elementéw sieci TEN-T, ktére odnoszag sie
réwniez do wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE Nr 913/2010 z dnia 22 wrzesnia
2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy™

Rozporzadzenie okresla zasady tworzenia i organizacji miedzynarodowych korytarzy
kolejowych (Rail Freight Corridors — RFC) dla konkurencyjnego transportu kolejowego
towarowego w mysl rozwoju sieci europejskiej. Korytarze te sg tworzone w celu
usprawnienia wymiany gospodarczej pomiedzy panstwami cztonkowskimi UE. Podnoszenie
atrakcyjnosci  kolejowych przewozow towarowych wigze sie m.in. z poprawg stanu
technicznego infrastruktury kolejowej i wzrostem zdolnosci przepustowej. Wptynie to na
wzrost znaczenia zarzadcéw i wiascicieli terminali towarowych i przewoznikow kolejowych
oraz na poprawe jakosci iefektywnosci kolejowych ustug transportowych. Na mocy
rozporzadzenia zostato utworzonych dziewie¢ pierwszych korytarzy towarowych. Sie¢ tych
korytarzy ulega rozbudowie i obecnie jest ich jedenascie. Trzy z nich przechodzg przez
terytorium Polski, w tym jeden przez wojewddztwo warminsko-mazurskie.

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie
europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym™ oraz Krajowy plan wdrozenia Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci
,,Sterowanie”®®

Dokumenty okreslajg harmonogramy wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem
kolejowym (ERTMS) w wymiarze europejskim i krajowym. Rozporzgdzenie Komisiji
Europejskiej okresla koniecznos¢ wyposazania w system ERTMS infrastruktury korytarzy
sieci bazowej TEN-T. Okresla konkretne terminy wdrazania systemu na poszczegdlnych
odcinkach infrastruktury. W dokumencie krajowym przedstawiono konkretne koszty
wdrozenia i utrzymania systemu ERTMS w Polsce, a takze korzysci jakie mozna osigagngé
oraz zrodta finansowania. Wskazano daty wdrozenia systemu ERTMS na poszczegdlnych
odcinkach linii kolejowych w Polsce obejmujgc perspektywe lat 2017-2032. Informacyjnie
wskazano rowniez linie kompleksowej sieci TEN-T, na ktérych wdrozony zostanie system
w perspektywie do 2050 r. Planem wdrozenia systemu ERMTS zostaty objete rowniez
wybrane odcinki linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewodztwa warminsko-
mazurskiego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci,
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego,

" Dz, Urz. UE 2 2010 r. L 276/22
2 D7 Urz. UELZz2017r1. Nr3s.6
13 Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, 2017 r.
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Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz
na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami
i Polityki Wizowej™

Rozporzadzenie komasuje przepisy z zakresu funduszy unijnych wymienionych w jego
tytule, wskazujac ich celowosc¢, przydzielanie oraz zasady monitorowania i raportowania
wewnatrz krajow czionkowskich. Ujednolica proces dystrybucji unijnych srodkéw. W
rozporzadzeniu postulowana jest realizacja pieciu celow polityki spojnosci. Najistotniejszymi
dla transportu sg: Cel 2. ,Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa
(zréwnowazona mobilno$¢ miejska)’ oraz Cel 3. ,Lepiej potgczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci”. W dazeniu do osiggniecia celdw spojnosci gospodarczej,
spotecznej i terytorialnej, wsparcie na rzecz rozwoju sieci powinno mie¢ na celu uzupetnienie
brakujgcych potgczen z transeuropejskg siecig transportowg TEN-T. Promujac inicjatywy w
zakresie zréwnowazonej turystyki, strategie terytorialne powinny zapewnia¢ odpowiednig
rownowage miedzy potrzebami zardwno mieszkancow, jak i turystéw, takimi jak tworzenie
wzajemnych potgczen miedzy sieciami rowerowymi i kolejowymi.

Biata Ksiega w sprawie adaptacji do zmian klimatu™

Biata Ksiega to dokument poswiecony wzmocnieniu zdolnosci do przystosowania krajéw UE
do zmian klimatycznych, ktérych negatywne oddziatywanie wptynie na obecng i przyszig
infrastrukture. Okreslono w nim ramy ,na rzecz zmniejszenia wrazliwosci UE na
oddziatywanie zmian klimatu”. Celem wdrozenia tych ram jest osiggniecie zdolnosci
adaptacyjnej przeciwdziatajgcej skutkom zmieniajgcego sie klimatu.

Niezbedne bedzie zastosowanie bardziej strategicznego i przysztoSciowego podejscia
w planowaniu przestrzennym, zaréwno na lgdzie jak i wodzie, w tym sektorach transportu,
rozwoju regionalnego, energii, turystyki i przemystu.

Zielona Ksiega. Ramy polityki w zakresie klimatu i energii do roku 2030*

W dokumencie nakre$lono wyrazne ramy, stuzgce ukierunkowaniu polityki w zakresie
klimatu i energii, ingerujgc w rézne cele polityczne. Sg one realizowane poprzez trzy gtbwne
cele: redukcja emisji gazéw cieplarnianych, odnawialne zrodta energii i oszczedzanie energii.
Dodatkowym celem jest zmniejszenie energii w sektorze jakim jest transport oraz
zwiekszenie udziatu energii wytwarzanych ze Zzrodet odnawialnych w sektorze transportu.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw Europejski Zielony Lad"’

Europejski Zielony tad jest nowg strategia rozwoju Unii Europejskiej wpisujgcg sie
w zatozenia Agendy 2030, ktéra stanowi odpowiedZ na narastajgce problemy zwigzane
ze zmiang klimatu i postepujgcg degradacjg Srodowiska naturalnego. Celem strategii jest
transformacja UE w kierunku zréwnowazonego rozwoju, a zwlaszcza przejscie
na nowoczesng, zasobooszczedng gospodarke, co pozwoli na osiggniecie neutralnosci
klimatycznej UE do 2050 roku. Europejski Zielony tad dotyczy wszystkich sektorow
gospodarki, w szczegodlnosci transportu, energii, rolnictwa, przemystu i nauki. Zawiera plan
dziatan dotyczacy m.in. ambitnych celdéw klimatycznych, bardziej efektywnego wykorzystania

Dz U. UE. L. 22021 r. Nr 231 s. 159 z p6zn. zm.
> COM (2009) 147 final

* com (2013) 169 wersja ostateczna

" COM (2019) 640 wersja ostateczna
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zasobow dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym, powstrzymania zmian
klimatu, przeciwdziatania utracie réznorodnosci biologicznej i zmniejszania poziomu
zanieczyszczen. W aspekcie transportu, giéwnym celem do 2050 r. jest ograniczenie jego
emisyjnosci o 90% we wszystkich sektorach (drogowym, kolejowym, lotniczym i wodnym).
Transport powinien by¢ nisko- lub bezemisyjny, multimodalny, cyfrowy oraz globalnie
dostepny. Postuluje sie zwiekszenie znaczenia ruchu kolejowego poprzez przeniesienie
natory ruchu towarowego, alternatywnych dla ruchu Ilotniczego potgczeh
miedzynarodowych, dtugodystansowych oraz ruchu pasazerskiego w obrebie miast.
Wskazuje sie rowniez potrzebe inwestowania w kolej oraz realizacje sieci TEN-T. Docelowo
transport drogowy, jako najbardziej emisyjny, zostanie objety znacznie bardziej
rygorystycznymi normami emisji, acaly system optat drogowych podlegaé bedzie
usprawnianiu. Postulowane jest zwiekszenie liczby pojazdéw ekologicznych, bezemisyjnych
do 30 min sztuk do 2030 r. Transport lotniczy i wodny srédladowy majg podlegaé podobnym
restrykcjom, poprzez likwidacje doptat do paliw kopalnych, ulg podatkowych do paliw
lotniczych i zeglugowych. W lotnictwie ograniczane bedzie bezptatne przydzielanie pozwolen
na emisje. System handlu, poprzez uprawnienia, powinien zosta¢ powiekszony o sektor
gospodarki morskiej.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw Empty ,,Gotowi na 55”: osiggniecie
unijnego celu klimatycznego na 2030 r. w drodze do neutralnosci klimatycznej*®
Komunikat jest pakietem 13 wnioskow klimatycznych aktualizujgcym zatozenia
Europejskiego Zielonego tadu. Celem pakietu jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej w
Europie do 2050 r. Przedstawione zmiany dotyczg wielu sektorow gospodarki, w tym réwniez
transportu. Dla samochoddéw osobowych i dostawczych ustalono koniecznos$¢ ograniczenia
emisyjnosci w stosunku do 1990 r. odpowiednio: 0 55% do 2030 r. oraz 0 100% do 2050 r.
Wszystkie noworejestrowane pojazdy od 2035 r. majg mie¢ zerowg emisyjnosc.
Postulowane jest umocnienie unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji CO, (EU
ETS), ponadto do najwazniejszych zmian nalezg: stopniowe wycofywanie uprawnien dla
lotnictwa, wigczenie do systemu emisji z zeglugi oraz wprowadzenie nowego systemu
handlu uprawnieniami do emisji dla transportu drogowego i budynkow.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw. Strategia na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci®

Dokument ma stanowi¢ fundament do transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz przyczyni¢
sie do zwiekszenia odpornosci systemu transportowego w UE na mozliwe przyszie
problemy. Do 2050 r. transport ma byC zrownowazony, inteligentny i odporny oraz
zmniejszy¢ emisyjno$¢ o 90%. W dokumencie wskazano cele strategiczne, ktére nalezy
osiggng¢ w poszczegdlnych przedziatach czasowych. Do roku 2030 zaktadane jest:
zwiekszenie do 30 miIn sztuk bezemisyjnych samochodéw, dgzenie do osiggniecia przez
przynajmniej 100 europejskich miast neutralnosci klimatycznej, podwojenie kolejowych
przewozow ekspresowych, neutralnos¢ wzgledem emisji CO, podrézy o zasiegu do 500 km,
wprowadzenie na duzg skale zautomatyzowanego transportu oraz uzyskanie gotowosci do
wprowadzenia na rynek bezemisyjnych morskich statkéw. Do roku 2035 postulowane jest

8 com (2021) 550 wersja ostateczna
¥ COM (2020) 789 final
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stworzenie mozliwosci do wprowadzenia na rynek duzych bezemisyjnych samolotow, a do
2050 roku uzyskanie bezemisyjnosci niemal wszystkich pojazdéw, dwukrotne zwiekszenie
ruchu towarowego na kolei oraz trzykrotne zwiekszenie ruchu szybkich kolei. Ponadto
zaktada sie, ze beda funkcjonowaty szybkie potgczenia w ramach kompleksowej,
multimodalnej i dobrze wyposazonej sieci transportowej TEN-T.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw. Europa w Ruchu. Zréwnowazona
Mobilnosé dla Europy: bezpieczna, potaczona i ekologiczna®

Dokument jest uzupetnieniem  szerokiego zbioru  wnioskéw  ustawodawczych
i wspomagajacych, ktére wchodzg w skfad kompleksowego, potgczonego i przysztosciowego
stanowiska majgcego na celu udostepnienie wszystkim mieszkancom UE dostepnej, czystej,
konkurencyjnej i bezpiecznej mobilnosci. Najwazniejszym celem jest zapewnienie
bezpieczenstwa na drogach. Postulowane jest jego podnoszenie poprzez podijecie
odpowiednich dziatah systemowych, majgcych na celu zmniejszanie liczby osob rannych
i zabitych na drogach UE az do osiggniecia catkowitego braku ofiar smiertelnych zgodnie
z tzw. ,Wizjg Zero”, poprzez wprowadzenie ulepszen dotyczgcych zaréwno pojazdow, jak
i infrastruktury. Jednoczesnie zaklada sie stworzenie w petni cyfrowego i zaplanowanego
otoczenia wymiany informacji w transporcie, pomiedzy przewoznikami jak i organami,
a takze stworzenie konkurencyjnego ,ekosystemu” baterii w Europie, wprowadzenie normy
emisji CO, dla pojazdow ciezkich oraz przedstawienie metody umozliwiajgcej uzytkownikom
pojazdow porownanie kosztédw przemieszczania sie pojazdami napedzanymi roznymi
paliwami, w tym elektrycznymi i alternatywnymi. Co istotne, cele uwzgledniajg wprowadzenie
utatwiania wdrazania bazowej niskoemisyjnej sieci TEN-T oraz promowanie multimodalno$ci.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018
r. W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych®

Dokument ustanawia wspolne ramy dla promowania energii ze zrodet odnawialnych
okreslajgc wigzacy cel UE jakim jest dgzenie do uzyskania minimum 32% udziatu energii
z OZE w catkowitym zuzyciu energii w krajach unijnych w 2030 r. Precyzuje réwniez zasady
wsparcia finansowego sektora transportowego, w ktérym promowane jest dazenie
do zwiekszenia roli OZE w transporcie i zwigkszenie jej udziatlu do 14% do roku 2030.
Ponadto wkfad biopaliw i biogazu w transporcie do 2030 r. ma wynies¢ 3,5% w koncowym
zuzyciu energii. Dokument zaktada takze, Zze od stycznia 2021 r. emisja gazow
cieplarnianych, ktoéra wynika ze stosowania odnawialnych gazowych i ciektych paliw
transportowych pochodzenia niebiologicznego ma by¢ zmniejszona o co najmniej 70%.
Jednoczesnie w transporcie drogowym elektryfikacja bedzie odgrywaé wazng role, a czysty
wodor i syntetyczne paliwa wodoropochodne oraz zaawansowane biopaliwa bedg miaty
kluczowe znaczenie dla obnizenia emisyjnosci sektora lotniczego i morskiego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z dnia 24 czerwca
2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu
Spojnosci®

W rozporzgdzeniu okresla sie cele szczegdtowe i zakres wsparcia w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz Funduszu Spéjnosci (FS). Fundusze

20 cOM(2018) 293 final
21Dz U. UE. L.z2018 1. Nr328s.82z pozn. zm.
22Dz, U. UE. L.z 2021 r. Nr 231, str. 60 z p6zn. zm.
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te przyczyniajg sie do realizacji ogolnego celu, jakim jest wzmocnienie spojnosci
gospodarczej, spotecznej i terytorialnej Unii.

Fundusz Spdjnosci wnosi wktad w projekty w dziedzinie srodowiska oraz w obszarze
infrastruktury transportowej (sie¢ TEN-T). Rozporzgdzenie uwzglednia pie¢ celéw polityki
spoéjnosci, w tym:

- Cel 2. ,Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzigki promowaniu czystej
i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestyciji,
gospodarki o obiegu zamknietym, tagodzenia zmiany klimatu i przystosowania sie do
niej, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej”’, ktory realizowany bedzie m.in. poprzez: wspieranie zrownowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku
gospodarki zero emisyjnej.

- Cel 3. ,Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci’, ktéry bedzie
realizowany poprzez: rozwoéj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej,
zréwnowazonej i intermodalnej sieci TEN-T, rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej,
odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci
trans granicznej.

Inwestycje realizowane w ramach EFRR powinny przyczynia¢ sie do rozwoju kompleksowej,
szybkiej sieci infrastruktury cyfrowej oraz do wspierania wolnej od zanieczyszczen
i zrbwnowazonej multimodalnej mobilnosci, z naciskiem na transport publiczny, mobilnos¢
wspotdzielong, ruch pieszy i rowerowy jako elementy transformaciji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej.

Umowa partnerstwa na lata 2021-2027%
Umowa partnerstwa (UP) podstawowym dokumentem okres$lajagcym wspotprace UE z Polska

w zakresie wykorzystania funduszy europejskich w ramach polityk unijnych w perspektywie
finansowej 2021-2027. Dokument ten wskazuje cele i zakres interwencji z wykorzystaniem
funduszy europejskich, a jego zapisy sg zgodne z europejskimi przepisami i wizjami oraz
krajowymi dokumentami strategicznymi. UP jest podstawg do opracowania krajowych
i regionalnych programéw, ktére stanowig instrumenty jej realizacji (wskazujg priorytetowe
obszary wsparcia i wyznaczajg konkretne dziatania). W dokumencie okreslono cele, ktére
Polska bedzie realizowa¢ w latach 2021-2027, tj. pie¢ celéw polityki spojnosci, ktére beda
realizowane w ramach programu Fundusze Europejskie Warmii i Mazur na lata 2021-2027
oraz cel dodatkowy zwigzany z tagodzeniem skutkéw transformacji w kierunku gospodarki
neutralnej. W sektorze transportu dziatania zorientowano na poprawe kondycji srodowiska
naturalnego, poprawe dostepnosci transportowej na szczeblu regionéw i kraju, wzroscie
mobilnosci pasazerskiej oraz optymalizacji przewozéow komponentéw do produkcji dobr
finalnych. Negocjacje z Komisjg Europejskg zakonczone zostaty 30 czerwca 2022 r.

z Projekt przyjety przez Rade Ministréw w dniu 30 listopada 2021 r.
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3.2. OCENA POWIAZAN Z DOKUMENTAMI KRAJOWYMI I REGIONALNYMI

Dokumenty krajowe

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywa
do 2030 r.**

Strategia (SOR) jest aktualizacjg Sredniookresowej strategii rozwoju kraju. Okresla
podstawowe uwarunkowania, cele i Kkierunki rozwoju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym z perspektywg do 2030 roku. Przedstawia
nowy model rozwoju oparty na rozwoju odpowiedzialnym oraz spotecznie i terytorialnie
zrownowazonym oraz stanowi podstawe do zmian w systemie zarzgdzania rozwojem.
Gtéwny cel SOR to ,tworzenie warunkow dla wzrostu dochodéw mieszkancoéw Polski przy
jednoczesnym wzroscie spéjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym
i terytorialnym”, ktoéry bedzie osiggany w ramach realizacji trzech celéw szczegdtowych.
W dokumencie wskazano rowniez obszary, ktére odgrywajg istothg role w rozwoju
spoteczno-gospodarczym: Kapitat ludzki i spoteczny, Cyfryzacja, Transport, Energia,
Srodowisko, Bezpieczenstwo Narodowe. Zatozeniem SOR jest dgzenie do zréwnowazonego
rozwoju kraju, co oznacza rozwdj wszystkich terytoridw w oparciu o swoje potencjaty
rozwojowe. SOR okresla 10 sektorow jako strategiczne w tym m.in. sektor produkcji srodkéw
transportu oraz elektronika profesjonalna. W strategii wymieniono projekty flagowe, sposréd
ktérych dla transportu wazne sg m.in.: projekt E-bus (projektowanie i produkcja krajowych
pojazdéw elektrycznych na potrzeby komunikacji miejskiej), projekt Samochdd elektryczny
(rozwdj technologii, produkcji i rynku samochodoéw elektrycznych), projekt Luxtorpeda 2.0
(stymulowanie i rozwéj technologii i produkcji polskich pojazdéw szynowych, szczegdinie
dlaruchu pasazerskiego). Postulowane jest zwiekszenie dostepnosci transportu
oraz polepszenie warunkow dla ustug przewozowych poprzez dokonczenie projektow
drogowych oraz kolejowych. Zaktada sie wzrost znaczenia portdw morskich
oraz wykorzystania zeglugi srodlgdowej w ustugach przewozowych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030)*

To podstawowy dokument strategiczny panstwa odnoszgcy sie do polityki regionalnej
w perspektywie do 2030 r. KSRR rozwija i wdraza zatozenia SOR okreslone w Celu Il
,R0ZWO] spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”. Strategia ,identyfikuje cele
polityki regionalnej i dziatania, jakie dla ich osiggniecia powinien podjg¢ rzad, samorzgd
terytorialny oraz pozostate podmioty uczestniczgce w realizacji tej polityki”. Gtowny jej cel to:
.efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatow terytoribw i ich specjalizacji
dla osiggania zréwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu
dochodow mieszkancéw Polski przy jednoczesnym osigganiu spojnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, $rodowiskowym i przestrzennym”. Cel ten osiggany bedzie w
oparciu o trzy cele szczegotowe: 1. ,Zwigkszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym”, 2. ,Wzmacnianie
regionalnych przewag konkurencyjnych”, 3. ,Podniesienie jakosci zarzgdzania i wdrazania
polityk ukierunkowanych terytorialnie”. Okreslona w dokumencie polityka regionalna w
perspektywie do 2030 r. skupia sie na zrownowazonym rozwoj catego kraju, czyli dgzeniu do
zmniejszania réznic w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczym pomiedzy regionami, a w

2 Uchwata nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. (M. P. z 2017 r. poz. 260)
% Uchwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. (M. P. z 2019 r. poz. 1060)
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szczegolnosci wspomaganiu obszarow stabszych gospodarczo. KSRR wskazuje, ze
gtbwnym obszarem oddziatywania polityki regionalnej w zakresie wspierania infrastruktury
transportowej jest poprawa dostepnosci transportowej na wszystkich szczeblach: od
potgczen lokalnych poprzez regionalne, krajowe oraz w skali miedzynarodowej (TEN-T). Dla
poprawy stanu srodowiska sprzyja¢ bedzie wdrazanie transportu niskoemisyjnego. Waznym
dziataniem bedzie dalsze rozwijanie sieci kolejowej oraz sieci transportowej srodlgdowymi
drogami wodnymi, rowniez wsparcie powigzan multimodalnych. Istotne bedzie rowniez
poprawienie dostepnosci do portéw morskich jak i tworzenie im warunkéw do rozwoju.
W Strategii wskazuje sie rowniez konieczno$¢ dalszego inwestowania w transport lotniczy.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027%
Celem gtéwnym Programu (w skrécie FEnIKS) jest ,poprawa warunkow rozwoju Kraju

poprzez budowe infrastruktury technicznej i spotecznej zgodnie z zatozeniami rozwoju
zrownowazonego”. W dokumencie podkreslono, ze w dziedzinie transportu istotne beda:
ograniczenie emisyjnosci gospodarki, budowa odpornej i efektywnej sieci transportowej o jak
najnizszym niepozadanym wptywie na srodowisko, realizacja sieci bazowej TEN-T do 2030
roku oraz poprawa bezpieczenstwa w transporcie. W celu zmniejszenia emisyjnosci
w transporcie rozwijany bedzie transport szynowy, rowniez w miastach, co przyczyni sie
do zwiekszenia dostepnosci w komunikacji zbiorowej. Jednoczes$nie rozwijane bedg inne
alternatywy dla transportu kotowego w tym logistyka $rédlgdowych drég wodnych, portow
morskich i przewozow intermodalnych. Dla poprawienia spojnosci transportowej
i ograniczania wykluczenia komunikacyjnego istotna bedzie budowa i modernizacja linii
kolejowych oraz drég, w tym obwodnic miast.

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej na lata 2021-2027%’
Jest to program wsparcia pieciu wschodnich wojewddztw utworzony w celu przysSpieszenia

ich rozwoju. Gtownym celem programu jest utrzymanie warunkéw sprzyjajgcych
konkurencyjnosci makroregionu oraz wyzszej jakosci zycia w Polsce Wschodniej. Cele
szczegbtowe obejmujg: wzmacnianie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw,
wzmacnianie atrakcyjnosci osadniczej miast i podniesienie jakosci zycia mieszkancow
w dobie zmian klimatu, zwiekszenie dostepnosci transportowej makroregionu oraz wzrost
wykorzystania potencjatu turystyki dla rozwoju. W obszarze mobilnosci miejskiej
przewidywane jest wspieranie zintegrowanych i ekologicznych sieci transportu miejskiego dla
redukcji emisyjnosci oraz zwiekszenia wydajnosci systemu transportowego przy
réownoczesnym wsparciu aktywnej formy mobilnosci. W obszarze infrastruktury drogowej,
w celu poprawy dostepnosci transportowej (w tym dostepu do sieci TEN-T), wsparcie
zostanie skierowane na rozwdj drog wskazanych w regionalnych planach transportowych.
W obszarze infrastruktury kolejowej w celu poprawy jej dostepnosci, z funduszu wspierane
bedg odcinki Wschodniej Magistrali Kolejowej

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku?®

Gtéwnym celem Strategii jest ,zwiekszenie dostepnosci transportowej Polski oraz poprawa
bezpieczenstwa i wydajnosci catego systemu transportowego do 2030 roku”. W celu
nadrobienia zaniedbarn z przesztosci, jak i sprostania nowym trendom europejskim

2 projekt przyjety przez Rade Ministréw w dniu 4 stycznia 2022 r.
2 projekt przyjety przez Rade Ministréw w dniu 5 stycznia 2022 r.
% Uchwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M. P. z 2019 r. poz. 1054)
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i Swiatowym, wymagane bedzie etapowe uzupetnianie zalegtosci w infrastrukturze
transportowej (drogowej, kolejowej, lotniskowej, wodnej) oraz zorganizowanie podstawowej
infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego. W dokumencie okreslono projekty
0 znaczeniu strategicznym, ktére majg na celu utworzenie spdjnej, rozwinietej i wysokiej
jakosci sieci autostrad i drog ekspresowych, linii kolejowych, sieci lotnisk, morskich portéw
i zeglugi srédlgdowej oraz systemow transportu publicznego.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030%

Gtéwnym celem Programu jest ograniczenie liczby ofiar smiertelnych i ciezko rannych
w wypadkach samochodowych w stosunku do roku 2019, w perspektywie do 2030 roku (cel
posredni), a docelowo catkowita ich eliminacja w perspektywie do 2050 roku. Zatozeniem
do osiggniecia celéw programu jest zrealizowanie wielu zaplanowanych prac, ktore przetozg
sie na sukcesywne zmniejszenie poziomu zagrozen na drogach w Polsce. Dziatania oparto
o pie¢ filaréw: |. System Zarzadzania Bezpieczenstwem Ruchu Drogowego, Il. Bezpieczny
Cziowiek, Ill. Bezpieczne Drogi, IV. Bezpieczny Pojazd, V. Ratownictwo i Opieka
Powypadkowa. Konsekwencjg interwencji podejmowanych w ww. filarach powinna by¢
zauwazalna poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 — Strategia rozwoju w obszarze srodowiska
i gospodarki wodnej*

Dokument stanowi doprecyzowanie i operacjonalizacje zapiséw Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.). Cel gtéwny przyjeto
Z SOR i jest nim ,rozwdj potencjatu srodowiska na rzecz obywateli i przedsiebiorcéw”. Cele
szczegoOtowe dotyczg zdrowia, gospodarki i klimatu a wspierane sg przez dwa cele
horyzontalne. Dokument odnosi sie¢ do wptywu na jako$¢ powietrza emisji pochodzacej
z transportu, zwlaszcza na terenach zurbanizowanych oraz wzdtuz tras dojazdowych.
Wskazuje kierunki ograniczenia negatywnych skutkow dla $rodowiska, m.in. przez
popularyzacije i wspieranie niskoemisyjnych  Srodkéw transportu, zarzgdzanie
zapotrzebowaniem na ruch transportowy, w tym réwniez promowanie wzorcow mobilnosci
zrownowazonej. W tym aspekcie istotna bedzie réwniez budowa i modernizacja sieci
transportowej zgodnej z unijnymi i krajowymi standardami oraz odpowiedniej dla wymogow
srodowiska. Dla zmniejszenia emisyjnosci wazne bedzie réwniez ograniczanie transportu
indywidualnego (spalinowego), rozw¢j transportu zbiorowego oraz wprowadzanie
wspoétdzielenia pojazdéw oraz modernizacja taboru w catym systemie transportowym.
Ponadto, z uwagi na oddziatywanie czynnikow klimatycznych na systemy transportowe,
niezbedne bedzie podjecie odpowiednich dziatann w celu zapobiegania negatywnym skutkom
pogodowym i klimatycznym na stan infrastruktury.

Krajowy plan narzecz energii i klimatu na lata 2021 — 2030*"

W dokumencie przedstawione zostaty zatozenia, cele oraz polityki i dziatania w realizowaniu
pieciu wymiaréw unii energetycznej: obnizenia emisyjnosci, efektywnosci energetycznej,
bezpieczenstwa energetycznego, wewnetrznego rynku energii oraz badan naukowych,
innowacji i konkurencyjnosci. W dokumencie wyznaczono najwazniejsze cele klimatyczno-
energetyczne do 2030 r. W dziedzinie transportu do 2025 r. zatozono 14% udziat energii
pozyskiwanej ze zrodet odnawialnych oraz w celu pos$rednim redukcje poziomu CO,

29 przyjety 31 grudnia 2021 r. przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
%0 Uchwata nr 67 Rady Ministréw z dnia 16 lipca 2019 r. (M. P. z 2019 r. poz. 794)
3 Przyjety 18 grudnia 2019 r. przez Komitet do Spraw Europejskich, Ministerstwo Aktywow Panstwowych
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w nowych samochodach osobowych i dostawczych o 15% w poréwnaniu do 2021 r.
Do realizacji tych =zatozen niezbedne jest zwiekszenie efektywnosci energetycznej
w transporcie. Konieczne bedzie stworzenie innowacyjnego, zrownowazonego i spojnego
systemu potgczeh transportowych w kraju, Europie oraz na Swiecie, rowniez poprzez
promowanie transportu kolejowego, intermodalnego oraz zbiorowego. Zatozone cele
przyspieszg przejScie z technologii spalinowej na pojazdy ekologiczne i zminimalizujg
negatywny wptyw sektora transportowego na srodowisko. Dziatania te przetozg sie na
sukcesywny wzrost udziatu technologii nisko- i zeroemisyjnych (szczegdlnie z OZE i energii
jadrowej). Jednoczesnie przyjeto, ze w celu uniezaleznienia sie od importu ropy naftowe;j
konieczna bedzie popularyzacja paliw alternatywnych (CNG, LNG, LPG, wodoru, biopaliw,
paliw syntetycznych i parafinowych) oraz samochoddw elektrycznych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”*

Plan definiuje korzysci, ktére bedg wynikiem upowszechniania si¢ samochoddw z napedem
elektrycznym identyfikujac zdolnosé gospodarczo-przemystowg kraju w tej dziedzinie. Plan
zaktada, ze w 2025 r. w Polsce jezdzi¢ bedzie milion pojazddéw elektrycznych. Niezbedne
bedzie zatem stworzenie odpowiednich warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci m.in.
poprzez zwiekszenie zasiegu samochodow elektrycznych w zwigzku z rozbudowg
infrastruktury tadujgcej. Dokument odnosi sie¢ do znaczgcej roli miast w rozpowszechnianiu
elektromobilnosci, koniecznosci integracji w nich réznych form transportu, w tym takze
tworzeniu powigzan z obszarami podmiejskimi, rozpowszechnianiu parkingow typu
park&ride, wspodlnego biletu, car-sharingu i innych.

Dokumenty regionalne

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa warminsko-mazurskiego®

Plan jest dokumentem dtugookresowym, scisle powigzanym ze Strategig rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewddztwa. Cel gtéwny Planu to ,tad przestrzenny i zrownowazony
rozwoj, jako podstawa ksztattowania polityki przestrzennej wojewddztwa”, a jego realizacji
stuzg przyjete kierunki i zasady zagospodarowania przestrzennego. Integralnym elementem
Planu jest Plan zagospodarowania przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Osrodka Wojewodzkiego Olsztyna. W Planie okreslono takze obszary funkcjonalne
0 znaczeniu ponadregionalnym (Obszar Funkcjonalny Zutawy, Przygraniczny Obszar
Funkcjonalny, Obszar Funkcjonalny Wielkich Jezior Mazurskich) i regionalnym (Miejski
Obszar Funkcjonalny Osrodka Regionalnego Elblaga, Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka
Subregionalnego Efku, Przybrzezny Obszar Funkcjonalny, Obszar Funkcjonalny Ostrédzko-
ltawski). Ponadto w Planie przedstawione zostato rozmieszczenie inwestycji celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym ustalonych w dokumentach przyjetych przez Sejm
Rzeczypospolitej Polskiej, Rade Ministrow, wtasciwego ministra lub sejmik wojewodztwa.
W odniesieniu do infrastruktury komunikacyjnej za cel przyjeto ,osiggniecie spojnosci
systemu transportowego regionu w celu zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej i wewnetrzne;j
oraz zmniejszenia kosztow transportu”, co realizowane ma by¢ poprzez:

- zapewnienie warunkéw umozliwiajgcych funkcjonowanie i rozwdj korytarzy
transportowych o znaczeniu miedzynarodowym przebiegajgcych przez obszar
wojewodztwa,

32 Przyjety 16 marca 2017 r. przez Rade Ministrow
3 Uchwata nr XXXIX/832/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.
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- poprawe warunkow funkcjonowania infrastruktury transportowej o znaczeniu
krajowym, miedzyregionalnym i regionalnym, w tym: infrastruktury drogowe;j,
kolejowej i lotniczej oraz przej$¢ granicznych, drog wodnych,

- poprawe dostepnosci komunikacyjnej o$rodka wojewddzkiego Olsztyna i osrodkéw
regionalnych, drogowych przejs¢ granicznych, lotniska regionalnego w Szymanach,
obszaru Wielkich Jezior Mazurskich,

- integracje systemow transportowych i zmniejszenie kosztow transportu,

- rozwoj infrastruktury komunikacyjnej z uwzglednieniem uwarunkowanh wynikajgcych
z funkcjonowania srodowiska przyrodniczego i stanu jego zasobow.

Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego®

Strategia stanowi rozwiniecie i modyfikacje wczesniejszych zatozen strategii wojewddztwa
W oparciu o nowe uwarunkowania (m.in. zmieniajgce sie strategiczne dokumenty europejskie
i krajowe, kryzysy dotykajgce UE). Cel gtéwny Strategii to: ,Spojnosé ekonomiczna,
spoteczna i przestrzenna Warmii i Mazur z regionami Europy”, ktory bedzie osiggany
poprzez realizacje nastepujgcych celéw strategicznych: 1. ,Kompetencje przysziosci”,
2. ,Inteligentna produktywnos$¢”, 3. ,Kreatywna aktywno$¢”, 4. ,Mocne fundamenty”.
Zatozenia strategii koncentrujg sie gtébwnie na mieszkancach regionu, a zwlaszcza na
rozwijaniu ich kompetencji do realizacji zyciowych planéw z uwzglednieniem zachodzgcych
dookota zmian cywilizacyjnych. Wymiar terytorialny strategii skupia sie przede wszystkim na
zidentyfikowanych obszarach strategicznej interwencji (OSl), do ktérych bedg kierowane
dziatania interwencji. Dla kazdego z dziesieciu OS| zostaty okreslone cele strategiczne oraz
oczekiwane rezultaty w perspektywie 2030 roku. Cel odnoszacy sie do spojnosci
przestrzennej osiggany bedzie poprzez wigczenie wojewddztwa zaréwno formalnie, jak
i jakosciowo do gtdwnej sieci infrastruktury w kraju oraz do transeuropejskiej sieci korytarzy
transportowych TEN-T. Strategia zaktada umocnienie funkcji Olsztyna, Elblagga oraz Etku
wraz z ich obszarami funkcjonalnymi, jako trzech najwigkszych miast w regionie. Waznym
obszarem strategicznym jest OSI Tygrys warmihsko-mazurski, w ktérym obszary potozone
wzdtuz drog ekspresowych okreslono jako obszary kreowania intensywnych proceséw
gospodarczych. Ponadto w dokumencie wskazuje sie, ze rozwdj regionu bedzie odbywat sie
w europejskiej przestrzeni battyckiej. Poprawa spojnosci przestrzennej w tym wymiarze
polega¢ bedzie na wtgczeniu uktadu transportowego regionu w tworzong wielkg obwodnice
Battyku, w system zeglugi baltyckiej oraz w projektowane wokét morza rozne sieci
komunikacyjne. Istotne jest rowniez zwiekszenie znaczenia portu morskiego w Elblagu. Jako
kierunki  dziatah w celu operacyjnym ,Optymalna infrastruktura rozwoju”,
wymieniono wazniejsze inwestycje drogowe, kolejowe, inwestycje dla transportu lotniczego
i wodnego, a takze dla infrastruktury granicznej oraz zintegrowanego transportu publicznego
gtéwnie w trzech najwigkszych miastach (Olsztynie, Elblaggu i Etku).

Fundusze Europejskie dla Warmii i Mazur na lata 2021-2027 (FEWiM)*
Dokument odnosi sie do potrzeb i wyzwan zdiagnozowanych w ,Warmihsko-Mazurskie

2030”. Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewoddztwa. FEWIM jest spojny
Z krajowymi i europejskimi dokumentami strategicznymi. Okreslone w nim cele odpowiadajg
wizji rozwoju UE po 2020 roku, a ich realizacja przyczyni sie do zniwelowania luk przy

3 Uchwata nr XIV/243/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 18 lutego 2020 r.
% Projekt przyjety Uchwatg nr 14/145/22/NV1 Zarzadu Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego z dnia 15 marca
2022r.
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jednoczesnym tworzeniu warunkéw do wzrostu spofecznego i gospodarczego regionu
Warmii i Mazur.

W dokumencie okre$lono obszary, ktére zostang objete interwencjg: gospodarka i cyfryzacja,
Srodowisko, klimat i energia, transport, edukacja, rynek pracy, wigczenie spoteczne, zdrowie,
kultura i turystyka oraz rewitalizacja obszaréw miejskich. Istotne dla rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej i transportu jest realizowanie Funduszu dla transportu na Warmii i Mazurach,
ktérego celem jest ,rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu,
inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym
poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej”. Celem Funduszu dla
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na Warmii i Mazurach, jest "wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej”. Brak realizacji celow moze przyczyni¢ sie do wykluczenia transportowego
Warmii i Mazur, co przetozy sie na gorszg sytuacje spoteczno-gospodarczg w regionie.
Niedostateczne dofinansowanie infrastruktury, w tym transportowej, moze sie przyczyni¢ do
podwyzszenia emisyjnosci zanieczyszczeh i hatasu, co negatywnie wptynie na zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancow. Niedofinansowana infrastruktura i transport moze miec
wptyw na wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu oraz na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi.

Program ochrony srodowiska wojewédztwa warminsko-mazurskiego do 2030 r.*
Gtoéwnym celem Programu jest ,dgzenie do poprawy stanu srodowiska w wojewodztwie,
ograniczenie negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko, ochrona i rozwéj waloréw
srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami”. W Programie w obszarze
interwencji ,zagrozenia hatasem w ftransporcie” zaproponowano wdrozenie dziatan
nastawionych na komunikacje zbiorowg oraz stosowanie zabezpieczen akustycznych takich
jak waty ziemne, zielone Sciany oraz ekrany akustyczne (w miejscach gdzie zastosowanie
innych rozwigzan jest niemozliwe), jak rowniez poprawe stanu drég. W kierunkach
interwencji dla zmniejszenia emisyjnosci w transporcie oraz zwigekszenia dostepnosci
i atrakcyjnosci transportu publicznego przyjeto: budowe i przebudowe drog réznych kategorii,
rozwéj transportu rowerowego, w tym infrastruktury rowerowej itowarzyszgcej, rozwoj
pofgczen kolejowych, opracowywanie i wdrazanie planéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej, dostosowanie infrastruktury do obstugi samochoddéw elektrycznych oraz floty
pojazddéw do elektromobilnosci.

Program ochrony s$rodowiska przed halasem dla terenéw poza aglomeracjami,
potozonych wzdtuz drég krajowych oraz wojewodzkich na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego (2014) wraz z aktualizacjami®’

Program sporzadzony zostat dla terendéw, na ktoérych poziom hatasu przekroczyt poziom
dopuszczalny na obszarach poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych oraz
wojewddzkich o obcigzeniu ponad 3 min pojazdéw rocznie, ktorych eksploatacja
spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w  wyniku  przekroczenia

% Uchwata nr XXIV/382/21 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 16 lutego 2021 r.

3" Uchwata w sprawie okreslenia Aktualizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego o obcigzeniu ponad 3 min pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne
oddziatywanie akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami
LDWN i LN okreslonego uchwatg Nr [11/42/14 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia
2014 r. - w zakresie drég wojewoddzkich (2018), Uchwata w sprawie okreslenia Aktualizacji Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem okreslonego uchwatg Nr 111/42/14 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 30 grudnia 2014 r. - w zakresie drog krajowych (2019)
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dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN. W ramach
Programu sporzgdzone zostaly mapy akustyczne dla miast Olsztyna, Mrggowa i Elblgga
oraz mapy akustyczne dla 12 odcinkéw drog wojewodzkich i 362,805 km odcinkéw drog
krajowych. Na ich podstawie dokonano identyfikacji terenéw zagrozonych hatasem, dla
ktérych opracowano zestaw zadan, majgcych na celu eliminacje ponadnormatywnego
hatasu.

4. ANALIZA 1 OCENA STANU SRODOWISKA WOJEWODZTWA WARMINSKO-
MAZURSKIEGO W TYM ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE
Z PUNKTU WIDZENIA REALIZAC]I PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

4.1. OGOLNE INFORMACJE O WOJEWODZTWIE

Wojewddztwo warminsko-mazurskie potozone jest w srodkowej czesci Europy,
w pétnocno-wschodniej czeéci Polski. Sagsiaduje z wojewddztwami: mazowieckim,
pomorskim, podlaskim i kujawsko-pomorskim. Czes¢ pétnocno-zachodnia granicy z woi.
pomorskim o dtugosci okoto 33,5 km przebiega przez Zalew Wislany, ktérego wody wraz
zrzekg Elblag (w granicach portu morskiego Elblag) majg status morskich wadd
wewnetrznych. Wojewddztwo na pétnocy graniczy na odcinku 208 km z obwodem
kaliningradzkim, eksklawg Federacji Rosyjskiej. Jest to zewnetrzna granica Unii Europejskiej
i zasieg Strefy Schengen Rysunek 1.

Rysunek 1 Gtéwne cechy potozenia wojewddztwa w przestrzeni geograficznej
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Region zajmuje powierzchnie 24 173 km®*, co stanowi 7,7% obszaru kraju (czwarte

miejsce w kraju pod wzgledem wielko$ci) i zamieszkuje go 1 382 232 0s6b*°, co stanowi
3,5% ludno$ci Polski (12 miejsce w kraju). Gestosé zaludnienia wynosi 59 oséb/km? i jest
jedng z najnizszych w kraju (Polska — 123 osoby/km?). W miastach zamieszkuje 60%
ludnosci wojewddztwa.

Strukture administracyjng wojewddztwa tworzg: 19 powiatéw, 2 powiaty ziemskie
(Olsztyn i Elblgg) oraz 116 gmin, w tym 16 miejskich, 33 miejsko-wiejskie oraz 67 wiejskich.
Sie¢ osadniczg tworzy 50 miast i 3899 miejscowosci wiejskich. Najwazniejsze miasta
w regionie to osrodek wojewddzki Olsztyn, osrodek regionalny Elblag oraz osrodek
subregionalny Etk. Ws$rdd pozostatych osrodkéw przewazajg miasta mate z liczbg
mieszkancow do 5 tys. (19 miast).

Obszar wojewddztwa jest bardzo zr6znicowany pod wzgledem uksztattowania terenu,
z wyraznym rownoleznikowym ukladem pasow rzezby (pobrzeza, pojezierza, niziny).
Znaczna czes¢ obszaru posiada urozmaicong rzezbe charakterystyczng dla obszaréw
miodoglacjalnych. Wystepujg tu zaréwno tereny depresyjne (1,8 m ppm. — najnizej potozony
punkt w kraju) jak i obszary wysoczyzn morenowych, osiggajgce ponad 300 m npm..
Do najbardziej istotnych elementéw $rodowiska, ktére wyrdzniajg wojewddztwo na tle kraju
nalezg liczne jeziora, rzeki, oczka wodne, bogata szata roslinna oraz czyste powietrze.

Grunty pod wodami zajmujg 5,7%* powierzchni wojewoddztwa, co jest najwiekszg
wartoscig w poréwnaniu do pozostatych wojewddztw. Jeziora w wiekszosci koncentrujg sie
w Krainie Wielkich Jezior Mazurskich oraz na Pojezierzach: ltawskim, Olsztynskim,
Mragowskim i Etckim.

Grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione stanowig 32,9%*" powierzchni
wojewodztwa, co jest wartoscig wyzszg niz srednia dla Polski, i systematycznie wzrasta.
Lasy w granicach wojewddztwa warminsko-mazurskiego rozmieszczone sg nieréwnomiernie.
Prawie 3/4 powierzchni zajmowanej przez las wystepuje w zwartych kompleksach lesnych,
natomiast pozostata czesé charakteryzuje sie znacznym rozproszeniem, szczegodlnie
w potnocnej czesci regionu.

W strukturze wykorzystania powierzchni wojewddztwa dominujg uzytki rolne 54,2%%.

Grunty zabudowane i zurbanizowane zajmujg 3,7%"** powierzchni.
Wsrdod gleb dominuja gleby orne sredniej jakosci (50% gleb nalezy do IV klasy bonitacyjnej).
Najlepsze gleby wystepujg na terenach potozonych w pétnocnej czesci oraz przy zachodniej
granicy regionu, natomiast najmniej korzystne w powiecie szczycienskim i piskim, gdzie
przewazajg duze kompleksy lesne ze stabymi glebami. Osobliwoscig gleb jest wystepowanie
mad, gldwnie na obszarze Zutaw. Mady zutawskie nalezg do jednych z najbardziej
urodzajnych gleb w kraju.

Udziat potencjatu surowcowego wojewddztwa w zasobach kraju jest niewielki.
Sposrod udokumentowanych zt6z tylko nieznaczna czesc jest eksploatowana.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie nalezy najmniej uprzemystowionych regionow
w kraju, a istniejgcy przemyst bazuje gtéwnie na potencjale lokalnych zasobow. Kluczowe
gatezie gospodarki wojewodztwa to przemyst spozywczy, drzewny, chemiczny oraz
maszynowy.

%8 BDL GUS 2021 r.

22 GUS, Narodowy Spis Powszechny, 2021 r.
BDL GUS 2021 r.

1 Ibidem.

“2 |bidem.

3 |bidem.
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Wojewodztwo warminsko-mazurskie nalezy do regiondw o stabej dostepnosci
komunikacyjnej wynikajgcej niespéjnego systemu transportowego oraz niskiej jakosci jego
elementéw.

Najwazniejsze powigzania z wojewodztwami sgsiadujgcymi tworzg na osi wschod-
zachad: cigg drog krajowych nr 16/S5/S16 oraz droga nr 15 (docelowo gtéwny cigg obejmie
drogi S5 i S16), a na osi poétnoc-potudnie gtowny uktad komunikacyjny stanowi droga
ekspresowa S7 i magistrala kolejowa E65 zlokalizowane w zachodniej czeSci wojewodztwa.
Szansg na wzmocnienie wschodniej czesci regionu sg realizowane etapowo droga
ekspresowa S61 (,Via Baltica”) i linia kolejowa E75 (,Rail Baltica”).

Cechy przestrzeni geograficznej wojewddztwa, rozpatrywane w odniesieniu do Polski
i Europy, stanowig o duzej intensywnosci ponadregionalnych powigzan przyrodniczych.
Powigzania realizowane sg gtownie przez dobrze wyksztatcone systemy hydrograficzne
(gtdownie kierunki potudnikowe) i duze kompleksy lesne (gtdéwnie kierunki rownoleznikowe).
Na dynamike powigzan wptyw ma duze zréznicowanie rzezby terenu. Doliny rzeczne
i obszary lesne tworzg w strefie pojezierzy i pobrzezy baltyckich dobrze rozwiniete systemy
ptatéw ekologicznych i tgczacych je korytarzy.

Do najwazniejszych przyrodniczych powigzan zewnetrznych zaliczajg sie:

- powigzania przyrodnicze wojewddztwa w obrebie zlewiska Morza Battyckiego. Przez
Battyk realizowane sg powigzania z obszarem zlewiska Baltyku i dalej, przez ciesniny
dunskie, z oceanem Swiatowym,

- powigzania przyrodnicze z Battykiem o znacznej intensywnosci, realizowane przez
systemy hydrograficzno-dolinne zlewni Zalewu Wislanego i dorzecza Wisly.
Posrednio powigzania te obejmujg takze cate obszary zlewni Zalewu (w tym dorzecze
Pregoty) i dorzecza Wisty,

- silne powigzania przyrodnicze realizowane poprzez kompleksy lesne i tereny otwarte
(bezlesne) z bogatg strukturg ekologiczng (zadrzewienia, podmoktosci i zbiorniki
wodne na terenach rolnych).

Zasoby Srodowiska przyrodniczego wojewodztwa cechujg sie bogactwem
i roznorodnoécia komponentéw biotycznych i abiotycznych. Stanowig srodowisko Zzycia
cztowieka i wplywajg na jego dziatalnos¢ spoteczno-gospodarcza. Wpltywaja réwniez na
komfort zamieszkania.

Wysoka jakosé srodowiska przyrodniczego, walory krajobrazowe oraz dziedzictwo
kulturowe decydujg o atrakcyjnosci turystycznej regionu.

4.2. POWIERZCHNIA ZIEMI - BUDOWA GEOLOGICZNA, KRAJOBRAZ I UKSZTALTOWANIE
TERENU

Obszar wojewoddztwa cechuje sie krajobrazem charakterystycznym dla terenéw
mtodoglacjalnych — urozmaicong rzezbg terenu i duzg réznorodnoscig form morfologicznych.

Na catym obszarze wystepujg od powierzchni utwory czwartorzedowe, przewaznie
ostatniego zlodowacenia, zbudowane gtéwnie z osadow morenowych o charakterze
zwatowym, a takze ilastych osadéw zastoiskowych oraz piaszczystych sandréw zajmujgcych
rozlegte powierzchnie w jego czesci potudniowej, a takze $rodkowej. Zutawy Wislane budujg
holocenskie namuty rzeczne.

Uksztattowanie terenu wojewodztwa cechuje sie wyraznym rownoleznikowym
ukfadem pasow rzezby (pobrzeza, pojezierza, niziny). W przewazajgcej czesci wojewodztwa
rzezba terenu jest urozmaicona, z duzg iloscig wzgdrz, pagorkow, jezior i rzek,
charakterystyczna dla obszaréw mitodoglacjalnych. Wystepujg zaréwno tereny depresyjne
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(1,8 m p.p.m. — najnizej potozony punkt w kraju), jak i obszary wysoczyzn morenowych,
osiggajgce ponad 300 m n.p.m. Rysunek 2. Rzezba terenu ma istotne znaczenie dla
zréznicowania krajobrazu w regionie, wptywa na sposob jego zagospodarowania oraz na
warunki klimatu lokalnego. Réznorodne formy morfologiczne znaczaco kreujg zréznicowane
krajobrazy o duzej atrakcyjnosci wizualnej.

Rysunek 2 Uksztattowanie terenu

Zrédto: materiaty W-MBPP

Wspdtwystepowanie wysokiej wartosci naturalnych (fizjograficznych), przyrodniczych
i kulturowych elementéw $rodowiska stanowi o duzym potencjale waloréw krajobrazowych
wojewddztwa. Zrdéznicowany krajobraz jest wyrazistym i rozpoznawalnym wyrdznikiem
regionu, definiujgcym nie tylko jego zasoby naturalne i tozsamos¢ przestrzenng, ale takze
stanowigcym $wiadectwo historycznego rozwoju. Kontrastujg tu ze sobg unikatowe scenerie
krajobrazow: deltowego, rownin morenowych i pagérkéw oraz wzgorz pojeziernych, duzej
liczby jezior, komplekséw lesnych oraz terendw kultur rolnych, na ktére naktada sie bogate
dziedzictwo kulturowe.
Do najwazniejszych cech krajobrazow wojewddztwa zaliczajg sie:

- znaczgca przewaga elementéw przyrodniczych (duzy udziat terenéw otwartych,
wojewddztwo jest jednym z najmniej zaludnionych obszaréw w kraju),

- uksztaltowanie terenu — wspotwystepowanie réznorodnych form morfologicznych oraz
ich znaczne deniwelacje, a takze rdéznorodne pokrycie, tworzg zréznicowane
i malownicze krajobrazy oraz wnetrza krajobrazowe,

- rytmika, powtarzanie si¢ w przestrzeni przyrodniczej wnetrz (,ptatéw”)
krajobrazowych, takich jak: las, mokradto, jezioro, agrocenoza, obszar zabudowany,
wystepujacych w bardzo zréznicowanej skali i wzajemnie powigzanych zaleznosciami
ekologicznymi,

- ,duch miejsca” (genius loci) wnetrz krajobrazowych, jako zespét sktadnikow
stwarzajgcych specyficzny klimat i charakter danego miejsca,
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- unikatowos$¢ — rzadko spotykana sekwencja kontrastujgcych elementow krajobrazu
(np. Zutawy — Wysoczyzna — Zalew),

- duze nagromadzenie komponentow kulturowych; do najwazniejszych nalezg m.in.:
historyczne uktady urbanistyczne i ruralistyczne, panoramy i sylwety miast oraz wsi
wraz z dominantami, uksztattowany krajobraz rolniczy, zespoty sakralne (sanktuaria
pielgrzymkowe), budowle architektury obronnej, majatki ziemskie z zespotami
rezydencjonalno-parkowymi (wraz z siecig powigzah widokowych, komponowang
zielenig itd.), infrastruktura drogowa, kolejowa, wodna (w tym powigzane z nimi
zadrzewienia przydrozne).

4.3. ZASOBY NATURALNE - GLEBY, KOPALINY

Gleby

Gleby na obszarze wojewddztwa charakteryzuje strefowa zmiennos¢ w kierunku
potnoc—potudnie. W pothocnhym pasmie regionu wystepujg gleby o najwyzszej przydatnosci
rolniczej, ktére stanowig podstawowe zaplecze towarowej gospodarki rolnej. Wsrdod gleb
przewazajg gleby brunatne i gleby hydrogeniczne. Wyréznikiem sg mady wystepujgce na
Zutawach, gleby te pomimo wadliwych witasciwoéci zwigzanych ze stosunkami
hydrogeologicznymi, nalezg do jednych z najbardziej urodzajnych gleb w kraju.

W obszarze wojewddztwa wyodrebniajg sie strefy:

- strefa poétnocna — dominujg gliniaste wysoczyzny moreny dennej i ilaste obszary
zastoiskowe, a gleby charakteryzujg sie wysokg przydatnoscig rolnicza. W strefie tej
przewazajg gleby brunatne, rzadziej czarne ziemie, a gleby hydrogeniczne zajmujg
matg powierzchnie,

- strefa srodkowa — o duzej roznorodnosci utworéow glebowych, najwiekszg
powierzchnie tej strefy zajmujg gleby brunatne. Siedliska hydrogeniczne, zwtaszcza
torfowiska majg duze znaczenie ze wzgledow retencyjnych,

- strefa potudniowa — cechuje sie obszarami ubogimi w mineraty ilaste utworéw
sandrowych. W$réd gleb mineralnych przewazajg mato urodzajne gleby gtéwnie
rdzawe i bielicowe. Gleby hydrogeniczne (murszowe i murszowate) w tej strefie
zajmujg duze powierzchnie jednakze sg one odwodnione i podatne na przesuszenie.
Nie podlegajg one wtéremu zabagnieniu®.

Gleby wojewddztwa nalezg przewaznie (ponad 50%) do gleb IV klasy bonitacyjne;j
(gleby srednie), okoto 23% stanowig gleby Il klasy bonitacyjnej (gleby $rednio dobre). Gleby
klas V i VI (gleby stabe i najstabsze) wystepuja gtéwnie w potudniowej czesci wojewddztwa,
sg to czesto gleby pod lasami. Gleby najlepszych klas bonitacyjnych (I i Il klasy) stanowig
utamek procenta i potozone sg w okolicach Gronowa Elblgskiego.

Gleby uzytkéw rolnych w wojewddztwie odznaczajg sie znacznym udziatem gleb
zakwaszonych. Udziat gleb o odczynie bardzo kwasnym stanowi 41%, lekko kwasnym 34%,
a objetym i zasadowym 25%. Okoto 34% gleb gruntéw ornych i uzytkéw zielonych
charakteryzuje sie potrzebami wapnowania w stopniu koniecznym i potrzebnym, a dla okoto
20% gleb wapnowanie jest wskazane. Gleby wojewddztwa posiadajg na ogot wysokg
i bardzo wysokg zasobnos$¢ w przyswajalne formy fosforu, potasu i magnezu®.

a4 Opracowanie ekofizjograficzne do Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warminsko-

mazurskiego — aktualizacja, 2015, WMBPP, Olsztyn. )
45 Raport o’stanie Srodowiska wojewddztwa Warmiﬁskq-mazurskiego w 2016 r. 2017, GIOS, Departament
Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Olszynie, Olsztyn.
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Obszary wystepowania erozji na pojezierzach okresla sie jako $rednio zagrozone
(3 stopien w 5-cio stopniowej skali). Teren wojewddztwa narazony jest na wystepowanie
erozji wodnej (powierzchniowej i wawozowej) oraz erozji wietrznej. Najwieksze szkody
wyrzadza erozja wodna wawozowa. Jej procesy zachodzg od wiosny do pdznej jesieni.
Obszarami najbardziej zagrozonymi erozjg sg fragmenty terenéw o spadkach powyzej 12%
wystepujgce gtébwnie w powiatach: ostrédzkim (Wzgorza Dylewskie, okolice Morgga),
elblgskim (Wysoczyzna Elblgska), lidzbarskim, mraggowskim, gizyckim, gotdapskim (Wzgdérza
Szeskie).

Istotng przyczyne pogarszania sie jakosci gleb stanowig takze przeprowadzane
W sposob niewtasciwy zabiegi melioracyjne lub ich brak. Na obszarze wojewddztwa istniejg
strefy o odmiennych stosunkach wodnych gleb i odmiennych potrzebach melioracyjnych.
Brak przeprowadzania dziatah utrzymujgcych w sprawnosci systemy melioracyjne moze
doprowadzi¢ do pogorszenia sie jakosci gleb na obszarze Zutaw. Jest to obszar, na ktérym
uksztattowane struktury przyrodnicze i gospodarcze wymagajg ciagtych zabiegow
melioracyjnych dla utrzymania optymalnego poziomu wéd gruntowych.

Kopaliny
Kopaliny wystepujgce na obszarze wojewoddztwa w ztozach majgcych znaczenie

gospodarcze, zalegajg gtéwnie w przypowierzchniowej warstwie osadow.

Udziat potencjalu surowcowego wojewodztwa w zasobach kraju jest niewielki.
Sposréd udokumentowanych ztdz tylko nieznaczna czes¢ jest eksploatowana. Czesé
niezagospodarowanych ztéz ma ograniczone mozliwosci dla ich wykorzystania ze wzgledu
na potencjalne kolizje zwigzane z potozeniem w obrebie terendw chronionych.

Udokumentowana baza surowcowa kopalin pospolitych statych liczy 993 zt6z (stan
na 31.XI11.2021r.) i rozmieszczona jest na terenie wojewddztwa nieregularnie Rysunek 3.
Najliczniejszg grupe udokumentowanych zt6z stanowig piaski i zwiry (850 ztoza). W ztoza
kopalin budowlanych bogatsza jest srodkowa i potudniowa czes¢ wojewddztwa. Ztoza
kopalin przydatnych w lecznictwie wystepujg gtéwnie w pétnocnej czesci (borowiny i wody
lecznicze). Aktualnie udokumentowanych jest 8 ztéz torfow leczniczych oraz 3 ztoza wdd
leczniczych i termalnych.
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Rysunek 3 Udokumentowane ztoza kopalin
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W Tabeli 2 przedstawiono bilans ilosciowy oraz zasobow zt6z kopalin w wojewodztwie
warminsko-mazurskim.

Tabela 2 Bilans ilosciowy oraz zasobow zt6z kopalin w wojewddztwie warminsko-mazurskim

Rodzaj kopaliny Liczba Wielkosé Zasoby Wielkosé
udokumento- zasobow przemystowe wydobycia
wanych zt6z geologicznych

Piaski i zwiry 850 1325326 tys. ton | 415144 tys.ton | 17 672 tys. ton
Piaski kwarcowe d/p 6 10595.85tys. m® | 770.04 tys. m® 36.86 tys. m°
betonéw komorkowych
Piaski kwarcowe d/p 7 14 193.42tys. m® | 1468.65tys. m° -
cegty wapienno-
piaskowej
Surowce dla prac 1 38tys. m° - -
inzynieryjskich
Surowce ilaste 44 56 058 tys. m° - 1tys.m’
ceramiki budowlanej
Surowce ilaste d/p 4 11 466 tys. m° - -
kruszywa lekkiego
Torfy dla celéw 24 6791.21tys. m° | 2463.16tys. m°> | 140.79tys. m°
rolniczych
Torfy lecznicze 8 1 604.80 tys. m® - 0.01tys. m’
(borowiny)
Kreda jeziorna 49 20 735tys. m° - -
Wody lecznicze i 3 162.00 m°/h 6 099.00
termalne (zasoby m®/rok (pobdr)
eksploatacyjne)

Zrédto: Bilans zasobéw zt6z kopalin w Polsce wg stanu na 31 grudnia 2021r., 2022, PIG-PIB,
Warszawa.
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Istotne znaczenie w skali krajowej ma wydobycie na terenie wojewodztwa piaskow
i zwirébw. Znaczne zasoby tych kopalin koncentrujg sie gtéwnie w czesci Srodkowej
i potudniowej. Do najwiekszych zléz nalezg: Guzki (gm. Eik), Kalbornia-Mosznica (gm.
Dabréwno), Zabi Rég (gm. Morag), tegowo (gm. Olecko). Wystepowanie zt6z piaskow
i zwirébw oraz dalsze ich rozpoznawanie i dokumentowanie stanowi wazne zaplecze dla
rozwoju lokalnego przemystu wydobywczego, istotne ze wzgledu na prowadzone inwestycje
drogowe i budowlane.

Potencjat umozliwiajgcy rozwadj funkcji uzdrowiskowej stanowig ztoza borowiny oraz
waod leczniczych i termalnych, ktére moga by¢ uzytkowane zaréwno do celdéw rekreacyjnych,
jak ileczniczych. Aktualnie zioza borowiny nie sg eksploatowane, za wyjatkiem zioza
Niedrzewica Il w powiecie gotdapskim. Natomiast w dwoch z trzech udokumentowanych
ztéz wod leczniczych itermalnych odbywa sie pobdér wody (Gotdap, Lidzbark Warminski
GT1).

W zakresie rozpoznania zt6z weglowodoréw ze zrodet niekonwencjonalnych
na obszarze wojewddztwa warminsko-mazurskiego sg 3 koncesje tgczne (poszukiwanie
i rozpoznawanie zioza oraz jego eksploatacja): Miynary, Goérowo-ltawieckie, Stegna
(czesciowo w woj. pomorskim).

4.4. DZIEDZICTWO KULTUROWE, ZABYTKI

Dziedzictwo kulturowe w wojewodztwie warminhsko-mazurskim jest niewatpliwie
istotnym elementem krajobrazu, ksztattowanym na przestrzeni wiekoéw pod wptywem
uwarunkowan historycznych oraz nawarstwieh kulturowych.

Za wyjgtkowo atrakcyjne uznaje sie obszary najcenniejsze krajobrazowo?®: Zutawy
Elblgskie, Pobrzeze Baltyku z krawedzig Wysoczyzny Elblgskiej, Krajobraz Oberlandzki
ze Wzgérzami Dylewskimi, Srodkowg Warmie, Poborze, Wielkie Jeziora Mazurskie —
krajobraz ufortyfikowany z obszarem osadnictwa Starowiercow oraz Mazury Garbate
Rysunek 4. Kazdy z ww. obszarow cechujg wyrdzniki krajobrazu — elementy dziedzictwa
kulturowego materialnego i niematerialnego, wyjagtkowe ze wzgledu na miejsce
wystepowania lub czas powstania oraz ich charakter. Zutawy Elblgskie wyréznia m.in.
charakterystyczne budownictwo dla tego regionu w postaci siedlisk — zabudowy na terpach
oraz budynki podcieniowe wywodzace sie z tradycji mennonickich oraz liczne kanaty
i urzgdzenia hydrotechniczne. Natomiast Mazury Garbate wyszczegdlniajg takie elementy
i cechy jak: zabudowa kolonijna, mate wsie o uktadzie luznych ulicobwek, eklektyczne
Swigtynie poewangelickie, koscioly drewniane, liczne mate cmentarze ewangelickie oraz
gwara warminska. Dla Warmii wyjatkowe jest liczne wystepowanie kapliczek przydroznych,
Sredniowieczne zamki obronne, zespoty pielgrzymkowe oraz dziedzictwo niematerialne
w postaci gwary warminskiej, zwyczajow, obrzeddéw, legend warminskich.

Zasoby dziedzictwa kulturowego podlegajg ochronie i opiece zgodnie z ustawg z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami*’. W wojewddztwie warminsko-
mazurskim formami ochrony sg m.in.: wpis do rejestru zabytkdw, uznanie za pomnik historii
i utworzenie parku kulturowego.

4 Krzymowska K., Maciejkowicz D Wysocki J., Obszary najcenniejsze krajobrazowo w wojewddztwie warminsko-
mazurskim, 2015-2016, WMBPP, Olsztyn.

" Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 710
z poézn. zm.).
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Na terenie wojewddztwa znajdujg sie 5254*® obiekty lub zespoty obiektéw wpisane
do Rejestru zabytkéw nieruchomych woj. warmifisko-mazurskiego, 7211*° obiektéw lub ich
zespotéw ujetych w Ewidencji zabytkéw nieruchomych woj. warmihsko-mazurskiego. Zabytki
archeologiczne wpisane do Rejestru zabytkéw archeologicznych woj. warminsko-
mazurskiego tworzg grupe 288%° obiektdw. Najliczniejszg grupe sposréd zabytkow
nieruchomych stanowig obiekty o funkcji mieszkaniowej (48% zasobu rejestru i 40% zbioru
ewidencji). Ponadto wsréd zasobow zabytkowych znajdujg sie m.in.: obiekty sakralne,
cmentarze, obiekty ustugowe, przemystowe i produkcyjne, obiekty infrastruktury technicznej
i komunikacyjnej, zespoty rezydencjonalne oraz obiekty przyrody ozywionej - Rysunek 4.

Najbardziej prestizowym obiektem w wojewoddztwie jest zabytek techniki Kanat
Elblgski wraz z pochylniami i $luzami, uznany za pomnik historii i procedowany do wpisania
na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO. Za pomnik historii uznano réwniez: sanktuarium
pielgrzymkowe w Swietej Lipce, Grunwald — pole bitwy, zamek biskupéw warminskich
w Lidzbarku Warminskim oraz zespét katedralny we Fromborku. W wojewddztwie utworzono
1 park kulturowy: ,Park Kulturowy Drogi Krajobrazowej Gietrzwatd — Woryty”.

Do szczegdlnie rozpoznawalnych i wyrézniajgcych sie obiektow zabytkowych
w wojewodztwie zaliczajg sie: sredniowieczne zamki obronne budowane z czerwonej cegty
licowej oraz systemy fortyfikacyjne. Lacznie w granicach obecnego wojewddztwa w okresie
Sredniowiecza istniaty 42 zamki obronne wzniesione przez zakon krzyzacki, biskupow
i kapituly poszczegoéinych diecezji. Przez stulecia wiekszos¢ tych obiektéw ulegta
catkowitemu bagdz czesciowemu zniszczeniu, niektére przebudowano. Do obecnych czaséw
przetrwato w pierwotnym stanie niewiele zamkoéw wpisujgcych sie znaczgco w krajobraz
(np. Lidzbark Warminski, Dzialdowo, Reszel, Ketrzyn, Olsztyn, Nidzica, Barciany i Ostroda).

Rysunek 4 Dziedzictwo i krajobraz kulturowy
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48 Zrodlo danych: Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkéw w Olsztynie (WUOZ w Olsztynie), stan na 19.01.2021 r.
® Ibidem.
% Ibidem.
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Unikatowym zbiorem wsréd zabytkow wojewddztwa i jednoczesnie typowym tylko
dla regionu Warmii, sg kapliczki i krzyze przydrozne. Lokalizowane byty przy drogach,
na rozstajach, przy domach we wsi i na koloniach, w lesie, w polu, przy kosciotach
i na cmentarzach. W kazdej warminskiej wsi mozna spotka¢ od 1 do 5 kapliczek, czasem
wiecej. Ogdlna liczba kapliczek na obszarze Warmii wynosi ponad 1,3 tys.

Wyrdzniajgcg sie czesC¢ zasobow zabytkowych stanowig cmentarze ewangelickie,
charakterystyczne na obszarze Mazur. W kazdej mazurskiej wsi byt zaktadany przynajmniej
1 cmentarz ewangelicki, a niekiedy byto ich nawet kilka. Lokalizowane byty przy wsiach lub
w ich oddaleniu, na starannie wybranym miejscu, wyrdzniajgcym sie walorami widokowymi.
Rozproszone w krajobrazie otwartym, tworzgce charakterystyczne kepy zieleni, dzi$
stanowig istotny element krajobrazu i dominanty przestrzenne na obszarze ewangelickich
Mazur.

Istotnym elementem dziedzictwa kulturowego wojewddztwa sg rowniez zatozenia
rezydencjonalne, w tym patacowo-parkowe i dworsko-folwarczne (np. tezany, Karnity,
Nakomiady, Sztynort, Sorkwity), charakterystyczne w poétnocnej i zachodniej czesci
wojewodztwa. Niestety znaczna czesc¢ z nich zostata przebudowana lub zdegradowana albo
popadfa w stan ruiny. Do zespotéw rezydencjonalnych prowadzity aleje przydrozne, ktore
sg takze wyréoznikiem Warmii i Mazur.

Na uwage zastugujg takze: zabytki techniki (np. Kanat Elblgski, Kanat Mazurski,
wiadukty w Olsztynie i Stanczykach, Etcka Kolej Waskotorowa, most obrotowy w Gizycku)
oraz fortyfikacje (gtdwnie we wschodniej czesci regionu, na terenie Mazur, w tym m.in.:
Twierdza Boyen w Gizycku, bunkry Mamerki — Przystan, ,Wilczy szaniec” w Giertozy).

Szczegdlne miejsce wsrdod dziedzictwa kulturowego stanowig czytelne uktady
urbanistyczne niektérych miast z zachowang historyczng zabudowg (np. Reszel, Gorowo
ltaweckie) oraz warminskie sanktuaria pielgrzymkowe (Gietrzwald, Swieta Lipka, Stoczek
Klasztorny, Gtotowo).

Niepowtarzalny krajobraz archeologiczny tworzg zabytki archeologiczne o wiasnych
formach krajobrazowych w terenie otwartym — kurhany (np. powiat nidzicki) i grodziska (np.
rejon Olsztynka, Ostrody i Lubawy). Osobliwoscig wérdd obiektow archeologicznych jest port
morski i osada handlowo-rzemieslnicza Truso, bedgca znaczgcym osrodkiem gospodarczym
w okresie wczesnego Sredniowiecza.

4.5. ZASOBY PRZYRODNICZE — ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, OBSZARY CHRONIONE

Wojewddztwo warminsko-mazurskie wyréznia sie  wysokim  zréznicowaniem
biologicznym. Bogactwu bioré6znorodnos$ci sprzyjajg w szczegdlnosci: wysoka lesistosé, duza
powierzchnia i zréznicowanie ekosysteméw wodnych oraz mokradet, niejednorodne w skali
obszaru warunki glebowe, obecnos¢ uzytkowanych terendéw rolniczych oraz stosunkowo
niewielka fragmentacja krajobrazéow®".

Szczegolnym rodzajem roslinnosci Warmii i Mazur sg zbiorowiska lesne. Lesistos¢
w wojewodztwie warminsko-mazurskim wynosi 31,7% i jest wieksza o 2,1% od $rednigj
krajowej (29,6%).

Lasy w granicach wojewddztwa rozmieszczone sg nierbwnomiernie. Okoto 70%
laséw wystepuje w zwartych kompleksach lesnych, natomiast pozostata cze$¢, szczegdlnie

5t Prognoza oddziatywania na srodowisko do projektu PZPW W-M, 2018, WMBPP, Olsztyn.
52 GUS, BDL, stan na 31.12.2019 .
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w péthocnym rejonie, charakteryzuje sie znacznym rozproszeniem nieduzych powierzchni
lesnych. Wieksze kompleksy lesne to: Lasy Napiwodzko-Ramuckie, Puszcza Piska, Puszcza
Borecka, Puszcza Romincka, Lasy Taborskie, Lasy ltawskie, Lasy Kadynskie.

Gminy o najwiekszym udziale gruntéw zalesionych koncentrujg sie w potudniowo-
srodkowej czesci wojewddztwa.

Dominujgcym gatunkiem lasotwdrczym jest sosna, nastepnie brzoza, swierk, olsza.
Bardzo wazng role odgrywajg ekosystemy wodne oraz zalezne od wod, w tym siedliska
hydrogeniczne.

Istotnym elementem skfadajgcym sie na réznorodnos¢ sg rowniez uzytki rolne, ktore
zajmujg ponad potowe powierzchni wojewddztwa, wsrdd ktorych przewazajg grunty orne
(67%) oraz taki i pastwiska (30%).

Najcenniejsze z siedlisk przyrodniczych zostaty objete ochrong jako przedmioty
ochrony w obszarach Natura 2000. W granicach wojewddztwa wystepuje 29 typow siedlisk
z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej chronionych w granicach siedliskowych obszaréw
Natura 2000. Zajmuijg one facznie 5,2% powierzchni wojewddztwa®®,

Flora Polski liczy 2300 gatunkéw roslin naczyniowych, 600 gatunkéw mchow,
250 gatunkéw watrobowcow i okoto 1200 gatunkow porostow. Mozna szacowac, ze ponad
60% tych zasobéw jest reprezentowana wsrdd gatunkéw wystepujgcych w wojewodztwie.
Brak jest jednak kompleksowego opracowania dotyczacego flory Warmii i Mazur. Najwiecej
danych pochodzi z obszaréw objetych formami ochrony przyrody. Najcenniejszy komponent
flory regionu stanowig gatunki chronione, w tym znajdujgce sie na czerwonych listach oraz
czerwonych ksiegach roslin i zwierzat. W wojewodztwie wystepuje okoto 30 taksonow
zamieszczonych w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin®'. Do szczegdlnie cennych nalezy
zaliczy¢ stanowiska roslin z zatgcznika |l Dyrektywy Siedliskowe;j.

Obszar Warmii i Mazur nalezy do jednego z najbogatszych pod wzgledem
faunistycznym regionéw Polski, wyraznie wyrézniajac sie takze w skali Europy Srodkowe;.
Liczbe gatunkéw ssakdéw obserwowanych w granicach wojewddztwa ocenia sie na okoto 65
gatunkdw®?, co stanowi okoto 62% stanu krajowej teriofauny. Wystepowanie cze$ci gatunkéw
ssakow ma charakter incydentalny.

Najliczniejszg grupe zwierzat kregowych stanowig ptaki. Wojewddztwo jest waznym
terenem dla ptakéw w skali kraju i Europy. Wstepny bilans obejmuje ok. 300 gatunkodw,
w tym 196 legowych. Specyfikg ornitofauny regionu jest wystepowanie liczebnych populaciji
duzych gatunkéw ptakoéw. Dla wielu gatunkéw populacje zasiedlajgce obszar wojewddztwa
majg znaczenie priorytetowe w skali kraju, sg to: bocian biaty, rybotéw, orlik krzykliwy, zuraw,
cietrzew, kraska, bagk, kormoran czarny. Najcenniejsze gatunki ptakéw sg objete ochrong
w ramach powierzchniowych form ochrony przyrody (w tym gtéwnie 16 ostoi ptasich w sieci
Natura 2000 o randze miedzynarodowej IBA).

Wazng grupe Swiata fauny stanowig nietoperze. Na terenie wojewddztwa dwa

siedliska nietoperzy zostaty objete specjalnym obszarem ochrony Natura 2000.
W wojewodztwie wystepuje 7 (8) gatunkéw gadéw oraz 14 (15) gatunkéw ptazéw. Zétw
btotny, gniewosz oraz traszka grzebieniasta umieszczone sg na kartach Polskiej Czerwonej
Ksiedze Zwierzat. Ponadto, kilka gatunkow ujetych jest w zalgczniku |l Dyrektywy
Siedliskowe] (zotw btotny, traszka grzebieniasta, kumak nizinny). W wodach regionu
stwierdzono 45 gatunkow ryb i 3 gatunki minogow.

:i Prognoza oddziatywania na $rodowisko do projektu PZPW W-M, 2018, WMBPP, Olsztyn.
Ibidem.
%5 Atlas ssakow Polski, 2010, Instytut Ochrony Przyrody PAN.
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Najcenniejsze gatunki zwierzat bezkregowych to gatunki ujete w zatgczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej.

Wiekszos¢ wystepujgcych w wojewddztwie zwierzat kregowych, a takze pewna liczba
gatunkéw bezkregowcdw objeta jest ochrong gatunkowsg, bgdz towieckag. Niektére gatunki
ptakéw oraz z6tw biotny objete sg ochrong strefowa. Najwazniejszg formg ochrony fauny jest
ochrona siedlisk, ktora chroni cate zespoty gatunkéw.

Réznorodnos¢ biologiczna ulega cigglym zmianom, co jest wynikiem zardéwno
naturalnych proceséw ewolucyjnych (czasami modyfikowanych oddziatywaniem cztowieka),
jak i bezposredniej i posredniej presji cywilizacyjnej. Jednak niepokojgcym zjawiskiem jest
fakt, ze w krajobrazie rolniczym, leSnym, wodno-btotnym itp. ginie wiele gatunkéw zwierzat.
W wyniku szeroko pojetego postepu cywilizacyjnego rowniez zanika wiele gatunkow roslin.
Do najwazniejszych wspoétczesnych zagrozen dla przyrody wojewddztwa naleza:
zmiany cech siedlisk spowodowane np. eutrofizacjg, odwodnieniem, zakwaszeniem
gleby badz skazeniem toksycznymi zwigzkami chemicznymi,

- przeksztatcenia struktury krajobrazu i likwidacja siedlisk/ekosystemoéw na skutek zmian
sposobow uzytkowania ziemi,

- fragmentacja siedlisk,

- negatywna presja cztowieka na gatunki postrzegane jako niepozadane,

- nadmierna eksploatacja populacji gatunkéw uzytkowych,

- zmiany systemu uprawy i hodowli,

- inwazja gatunkéw obcych lub zaplanowane ich introdukcje.

Za jedne z najwiekszych zagrozen dla swiatowej przyrody uznawane sg inwazje
biologiczne obcych gatunkéw. Duza skala tego problemu wynika miedzy innymi z faktu,
zejest to jeden z najmniej przewidywalnych i najbardziej dynamicznych procesow
przyrodniczych bedacych skutkiem rozwoju cywilizacji. Jednoczesnie sg to najmniej zbadane
i najstabiej rozpoznawane zagrozenia dla réznorodnosci biologicznej. Problem gatunkéw
obcych jest réwniez niedostatecznie rozpoznany w wojewddztwie warminsko-mazurskim.
Inwazyjne gatunki obce oddziatywujg takze na spoteczehAstwo, powodujgc utrate
réznorodnosci biologicznej i umniejszajg zdolnos¢ ekosystemow do $wiadczenia ustug
ekosystemowych. Ponadto mogg one przenosi¢ choroby, niszczy¢ mienie i negatywnie
oddziatywac na dziedzictwo kulturowe. Negatywny wptyw obcych gatunkéw dotyczy réwniez
gospodarki.

Obszary o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych objete zostaty
ochrong prawng®. Na obszarze wojewddztwa ustanowione zostaly nastepujgce formy
ochrony przyrody: rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu,
obszary Natura 2000, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, stanowiska
dokumentacyjne oraz pomniki przyrody. Obszary, za wyjatkiem stanowisk dokumentacyjnych
i pomnikéw przyrody, tworzg Regionalny system obszaréw przyrodniczych prawnie
chronionych®, zajmujgcy ponad 55%° powierzchni wojewddztwa Rysunek 5.

*% Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 916 z pozn. zm.).

" Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warminsko-mazurskiego, przyjety Uchwatg Nr
XXX1X/832/18 Sejmiku Wojewddztwa warminsko-mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.

%8 Obejmuje réwniez obszary Natura 2000 nie pokrywajgce sie z innymi formami ochrony przyrody
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Rysunek 5 Regionalny system obszaréw przyrodniczych prawnie chronionych

ROSJA
Obwod Kaliningradzki

woj. kujawsko-
pomorskie

Zrédto: materiaty W-MBPP

Rezerwaty przyrody

W wojewddztwie w 2022 r. ustanowionych byto 111 rezerwatdéw o tgcznej powierzchni
33,6 tys. ha, co stanowito prawie 20% powierzchni wszystkich rezerwatéow w kraju. Piec
rezerwatow posiadato otuline o tgcznej powierzchni 2 197,16 ha. Do szczegdlnie cennych
nalezg rezerwaty objete Konwencjg Ramsarskg (Jezioro Druzno, Jezioro tuknajno, Jezioro
Siedmiu Wysp, Jezioro Karas).

W 2017 r. UNESCO zatwierdzito powiekszenie nalezgcego do Swiatowej Sieci
Rezerwatow Biosfery (MAB) rezerwatu Biosfery Jezioro tuknajno z 1400 ha do 58 693 ha,
przyjmujgc nowg nazwe Rezerwat Biosfery Jeziora Mazurskie.

Kazdy rezerwat powinien mie¢ opracowany plan ochrony. Wedtug stanu na 2021 r.
takie plany posiadato 30 rezerwatow. Do 2023 r. majg zosta¢ sporzadzone plany ochrony dla
20 kolejnych rezerwatdw.

Wykaz rezerwatéw przyrody znajduje sie w Zatgczniku 4.

Parki krajobrazowe (PK)

Na obszarze wojewddztwa warminsko-mazurskiego zlokalizowanych jest 8 parkéw
krajobrazowych o powierzchni ogétem 14,5 tys. ha (6% pow. wojewddztwa), co stanowi 6,4%
0golnej liczby parkéow w kraju. Catkowicie w granicach wojewddztwa potozonych jest 5
parkéow: Mazurski PK, PK Wzgdrz Dylewskich, PK Wysoczyzny Elblgskiej, PK Puszczy
Rominckiej, Welski PK. Pozostate czesciowo znajdujg sie w granicach sgsiednich
wojewddztw: PK Pojezierza ltawskiego (pomorskie), Brodnicki PK (kujawsko-pomorskie),
Gorzniensko-Lidzbarski PK (kujawsko-pomorskie i mazowieckie). Swoim zasiegiem parki
obejmujg czesciowo lub w catoéci terytoria 31 gmin oraz 6 miast: Elblgga, ltawy, Lidzbarka,
Gotdapi, Mikotajek, Ruciane-Nidy.
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Samorzad Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego stanowi nadzor nad 6 parkami
krajobrazowymi. Powotany zostat jeden zespét ds. zarzadzania parkami — Zespdét Parkow
Krajobrazowych Pojezierza Itawskiego i Wzgorz Dylewskich w Jerzwatdzie oraz dyrekcje 4
parkow: Mazurskiego PK, PK Puszczy Rominckiej, PK Wysoczyzny Elblaskiej oraz
Welskiego PK. Od 1995 r. nie utworzono na obszarze wojewddztwa tej formy ochrony.

Dla 6 parkéw wyznaczono otuling. Granice otulin pokrywajg sie z zasiegiem
obszaréw chronionego krajobrazu. tgcznie zajmujg powierzchnie 81,6 tys. ha.

Zarzgdzanie obszarem parku krajobrazowego odbywa sie na podstawie planu
ochrony. Plany ochrony posiadajg: PK Wysoczyzny Elblgskiej, PK Wzgorz Dylewskich, PK
Puszczy Rominckiej oraz Mazurski PK. Dla pozostatych sporzgdzone zostaly projekty
planéw ochrony.

Wykaz parkéw krajobrazowych znajduje sie w Zatgczniku 5.

Obszary chronionego krajobrazu (OChK)

W wojewddztwie wyznaczonych zostato 71 obszaréw chronionego krajobrazu
o tacznej powierzchni 986 tys. ha (40,8% pow. wojewddztwa). Stanowig one 13,6%
powierzchni wszystkich ochk w kraju.
Wykaz obszaréw chronionego krajobrazu znajduje sie w Zatgczniku 6.

Obszary Natura 2000
Na terenie wojewddztwa ustanowiono:

- 16 obszaréw specjalnej ochrony ptakow (OSO) o powierzchni 575,8 tys. ha, co stanowi
23,8% powierzchni regionu i 11,7% powierzchni wszystkich OSO w Polsce,

- 44 obszary siedliskowe, czyli zarbwno majgce znaczenie dla Wspdlnoty (OZW), jak
i specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (SOO) o powierzchni 258,3 tys. ha, tj. 10,7%
powierzchni wojewoddztwa i 7,4% powierzchni wszystkich SOO w kraju.

Od 2016 r. rozpoczat sie proces wyznaczania obszaréw majgcych znaczenie dla Wspdlnoty

jako specjalnych obszaréw ochrony siedlisk. Dla 37 obszaréw Natura 2000 (OSO, OZW,

SOO0) ustanowiono plany zadan ochronnych. Kolejne sg w trakcie sporzgdzania.

Wykaz OSO Natutra 2000 znajduje sie w Zatgczniku 2, SOO Natura 2000 — w Zatgczniku 3.

Uzytki ekologiczne

W 2021 r. w wojewddztwie byto ich 130 o tgcznej powierzchni ok. 5,9 tys. ha (0,2%
pow. wojewodztwa), co stanowito 5,6% powierzchni uzytkbw w kraju. Przewaznie sg to
obiekty mate o powierzchni od ponizej 1 ha do kilkudziesieciu ha. Nieliczne obiekty majag
powierzchnie powyzej 100 ha. Petnig one istotng funkcje jako wyspy i korytarze ekologiczne.

W przypadku 11 uzytkdw ekologicznych ustanawiajgce je akty prawne utracity
ostatecznie obowigzujgcg moc z dniem 2 sierpnia 2001 r. Forma ochrony przyrody istnieje,
jednakze na terenie uzytku nie obowigzujg zakazy. Rady gmin powinny podjg¢ nowe
uchwaly w tej sprawie.

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Obejmujg fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego zastugujgce na ochrone ze
wzgledu na ich walory widokowe i estetyczne. W 2021 r. w wojewodztwie ustanowionych
bytlo 15 zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych. Stanowity one 4,6% ogolnej liczby tych
obiektéw w kraju. tgcznie zajmowaty powierzchnie 24,3 tys. ha (1% pow. wojewddztwa).
Wykaz zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych znajduje sie w Zatgczniku 7.

55



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050)

Stanowiska dokumentacyjne

W wojewddztwie  ustanowione zostatlo jedno stanowisko dokumentacyjne,
o powierzchni 2,0 ha, w gminie Lubawa, co stanowi 0,85 % liczby stanowisk w kraju. Celem
ochrony stanowiska jest ochrona wyrobiska kredy jeziornej.

Przestrzenne rozmieszczenie form ochrony przyrody w wojewddztwie warminsko-
mazurskim (stan na 2020 rok) obrazuje Rysunek 6.
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Korytarze ekologiczne

Warunkiem zréwnowazonego rozwoju oraz prawidtowego funkcjonowania systemow
przyrodniczych jest ich spojnos¢ i ochrona tgcznosci (ciggtosci) siedlisk. Wiasciwe
funkcjonowanie korytarzy ekologicznych zalezy przede wszystkim od ztozonosci struktury
przyrodniczej i stopnia przeksztatcenia przestrzeni, przy czym wzrastajgca antropopresja
prowadzi do pogorszenia droznoéci korytarzy. Do fragmentacji siedlisk (podziat na mate,
odizolowane od siebie ptaty) prowadzi regulacja lub obudowanie ciekéw, przecinanie
barierami antropogenicznymi (m.in. szlaki komunikacyjne, tereny zurbanizowane) oraz
uproszczenie struktury krajobrazowej obszaru (ubozenie siedlisk) nastepujace w wyniku
intensyfikacji rolniczego uzytkowania (scalenia gruntéw ornych, zanik miedz, rozlegte
agromonokultury).

Odpowiedzig na fragmentacje srodowiska przyrodniczego i niedostateczng tgcznosé
ekologiczng jest ustalona w Panie wojewddztwa> Regionalna sie¢ korytarzy ekologicznych
Rysunek 7. Wskazano w niej 9 obszaréw weztowych oraz tgczgce je korytarze tgcznikowe.
Za obszary weztowe uznano najcenniejsze tereny pod wzgledem przyrodniczym, w tym
0 wysokiej roznorodnosci biologicznej, obejmujgce duze kompleksy lesne oraz duze akweny

* Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa warminsko-mazurskiego, przyjety Uchwatg Nr
XXX1X/832/18 Sejmiku Wojewddztwa warminsko-mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.
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wodne wraz z przylegtymi obszarami podmoktymi. Gtéwnym celem funkcjonowania tej sieci
jest przeciwdziatanie fragmentacji ekologicznej obszaréw o wysokiej wartosci przyrodniczej,
w tym przede wszystkim o duzej réznorodnosci biologicznej.

Rysunek 7 Regionalna sie¢ korytarzy ekologicznych
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4.6. 'WODY - ZASOBY, JAKOSC, ZAGROZENIA. ZAGROZENIA POWODZIOWE I SUSZE

Wojewoddztwo potozone jest w dorzeczach: Wisty, Pregoty, Jarft i Swiezej. Udziat wod
powierzchniowych w powierzchni wojewddztwa jest najwyzszy w kraju. Sie¢ hydrograficzng
wojewddztwa tworzg jeziora, oczka wodne, rzeki, kanaty oraz Zalew Wislany.

Szczegdélnym elementem wod powierzchniowych sg jeziora, ktore w wiekszosSci
koncentrujg sie w Krainie Wielkich Jezior Mazurskich oraz na Pojezierzach: ltawskim,
Olsztynskim, Mragowskim i Efckim. Znaczny jest udziat jezior o powierzchni powyzej 50 ha.
Najwieksze jeziora Warmii i Mazur to Sniadrwy, Mamry, Jeziorak, Niegocin i Ro$.

Sie¢ rzeczna wojewddztwa jest dobrze rozwinigeta. Dlugos¢ rzek i kanatdw ogoétem
stanowi 8,7% dtugosci rzek i kanatdw w Polsce. Wieksze rzeki wojewddztwa to tyna,
Drweca, Pisa, Pasteka oraz Wkra.

Charakterystyczny uktad hydrologiczny powoduje, ze w wielu przypadkach rzeki
przeptywajg przez jeziora, tworzgc systemy wykorzystywane jako szlaki wodne (np. system
Wielkich Jezior Mazurskich, system jezior Pojezierza ltawskiego).

Zasoby energetyczne rzek wojewddztwa sg stosunkowo niewielkie. Nie ma duzych
ciekdw o znaczgcym potencjale energetycznym, co ogranicza mozliwosé pozyskania energii
odnawialnej z wdd ptyngcych. Do rzek o najwiekszym potencjale energetycznym zalicza sie:
tyne, Drwece i Pasteke. Wykorzystanie potencjalu hydroenergetycznego rzek Drwecy
i Pasfeki jest mato perspektywiczne, z uwagi na objecie ich ochrong rezerwatowa.

Poinocno-zachodni  fragment wojewddztwa zajmuje akwen Zalewu Wislanego,
ktérego wody posiadajg status morskich wod wewnetrznych, a w ujeciu hydrograficznym sg
to wody przejsciowe. Obszar lgdowy przylegty do brzegu morskiego w granicach pasa
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nadbrzeznego podlega ochronie. Duza powierzchnia Zalewu, niewielka gtebokos¢ oraz staba
wymiana woéd powodujg, ze zbiornik wykazuje wysokg podatnos¢ na zanieczyszczenia
pochodzgce ze zlewni.

Na obszarze wojewddztwa wyznaczono 345 jednolitych cze$ci  wdd
powierzchniowych (JCWP) rzecznych i 290 jednolitych czesci wdd jeziornych Rysunek 8.

Rysunek 8 Jednolite czesci wod powierzchniowych |
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Wiekszos¢ wod powierzchniowych ma dobry i umiarkowany stan ekologiczny oraz
stan chemiczny ponizej dobrego. Znaczna czes¢ wod charakteryzuje sie wysokg zawartoscig
materii organicznej, ktéra przyczynia sie do ich eutrofizacji. Stan ekologiczny oraz chemiczny
wéd Zalewu Wislanego jest zty®.

Wody podziemne w wojewodztwie zwigzane sg gtébwnie z czwartorzedowymi
utworami geologicznymi. Stan ustalonych zasobdéw eksploatacyjnych zwyktych waod
podziemnych w wojewoddztwie jest znaczny, w zupetnosci pokrywa zapotrzebowanie
mieszkancow na wode.

Na obszarach o najwiekszych zasobach woéd podziemnych wyznaczone zostaty
gtébwne zbiorniki woéd podziemnych (GZWP), ktérych na terenie wojewddztwa jest 12
Rysunek 9.

60 Statystyczny raport z klasyfikacji i oceny jednolitych czesci wéd powierzchniowych za 2019 rok na podstawie
danych z lat 2014-2019, 2020 r., GIOS, Warszawa.
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Rysunek 9 Gtéwne zbiorniki woéd podziemnych
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Na obszarze wojewodztwa wydzielonych zostato 12 jednolitych czes$ci waod
podziemnych (JCWPd)- Rysunek 10. Dla wszystkich z nich ocena stanu iloSciowego jest
dobra. Ocena stanu chemicznego, oprécz dwéch JCWPd, rowniez jest dobra. Jedynie dwie
JCWPd sg zagrozone nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Rysunek 10 Jednolite czesci wéd podziemnych
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Udziat ludnosci zamieszkujgcej wojewodztwo korzystajgcej z sieci wodociggowe;j
stanowit 94,9% (stan na 2018 r.)*!, na obszarach wiejskich stanowit okoto 89%. Obszary
miejskie sg lepiej zwodociggowane, udziat ludnosci korzystajgcej z sieci wodociggowe;j
w miastach to okoto 99% ogotu ludnosci.

Na terenie wojewodztwa w 2018 r. wskaznik skanalizowania w miastach wynosit
95,6%, a na terenach wiejskich 43,9 %°. Na obszarach wiejskich udziat budynkéw
podfgczonych do sieci kanalizacji wyniést 82,6 %, natomiast na terenach miejskich 97,3%.

W  wojewddztwie funkcjonuje 240 oczyszczalni sciekdw komunalnych oraz
16 oczyszczalni $ciekéw przemystowych (stan na 2018 r.)%.

Zrodtem zagrozen dla wod sg Scieki komunalne i przemystowe okreslane jako
zanieczyszczenia punktowe oraz biogeny, gtéwnie azot i fosfor a takze chemiczne Srodki
ochrony ros$lin pochodzgce 2z terendw uzytkowanych rolniczo traktowane jako
zanieczyszczenia obszarowe.

Wody plyngce najczesciej narazone sg na zrzut niedostatecznie oczyszczonych
Sciekdw komunalnych i przemystowych. W grupie punktowych zanieczyszczen najwiekszy
wptyw wywierajg tadunki BZTS, ChZT i azotu ogdlnego z komunalnych oczyszczalni Sciekow.

W wojewddztwie, w ostatnich latach, zauwazalna jest tendencja spadkowa ilosci
Sciekow komunalnych i przemystowych odprowadzanych ogétem do wod lub gleby. Znacznie
poprawita sie sytuacja w zakresie oczyszczania sciekow. Obserwuje sie zmniejszanie
tadunkow zanieczyszczen w odprowadzanych Sciekach.

Jendakze nadal powazne zagrozenie dla wod stanowi brak kanalizacji, szczegodlnie
na terenach wiejskich korzystajgcych z wodociggdéw sieciowych. Istotnym problemem
sg rowniez szamba bezodptywowe, gtdwnie ich brak szczelno$¢ oraz nieprawidtowa
eksploatacja.

Jakos¢ wod jezior w znacznym stopniu uzalezniona jest od sposobu
zagospodarowania ich zlewni. llos¢ substancji dostarczanych z obszaru zlewni do wéd jest
mniejsza z terenow zalesionych. Najwieksza jest zterendow rolniczych poddawanych
nawozeniu i chemizacji. Sg one znaczgcym zrédtem zwigzkéw biogennych (gtéwnie zwigzki
azotowe), co powoduje nadmierng ich eutrofizacje oraz wzmozone zarastanie. W wielu
przypadkach pola uprawne przylegajg bezposrednio do brzegoéw jezior i rzek i pozbawione
sg bariery ochronnej w postaci paséw zieleni i zadrzewien, co dodatkowo sprzyja przenikaniu
zanieczyszczen.

Powazne zagrozenie stanowi niedostatecznie rozwinieta gospodarka $ciekowa
na obszarach uzytkowanych turystycznie i rekreacyjnie, usytuowanych w sgsiedztwie jezior.
Rekreacyjnemu wykorzystaniu jezior czesto towarzyszy proces niszczenia brzegow
i roslinnosci przybrzeznej, co sprzyja erozji gleb oraz ubozeniu szaty roslinnej i w efekcie
poteguje doptyw do jezior substancji z terenu zlewni.

Szczegdlng grupe wsrdd jezior wojewddztwa stanowi kompleks Wielkich Jezior
Mazurskich z najwigkszym w Polsce jeziorem Sniardwy. Cechy hydrologiczno-morfologiczne
(ptytka misa jeziora o bardzo duzej powierzchni) oraz warunki klimatyczne (jezioro narazone
jest na silne falowanie i wiatry, ktére dobrze natleniajg wody) tworzg optymalne warunki dla

o Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego do roku 2030 przyjety Uchwatg

Nr XXIV/382/21 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-mazurskiego z dnia 16 lutego 2021 r.
°2 |bidem.
® |bidem
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samooczyszczania sie wod jeziora. Wyniki badan jakosci wod jeziora® wykazaty,
ze Sniardwom zagraza szybka eutrofizacja wod, szczegdlnie w okresie letnim. Gwattowny
wzrost eutrofizacji spowodowany: ekspansjag nawodnego ruchu turystycznego oraz
aktywnoscig ludzi na obszarze zlewni Wielkich Jezior Mazurskich, doptywem
skumulowanego fadunku zanieczyszczeh z odprowadzanych do jezior niedostatecznie
oczyszczonych Sciekdw z oczyszczalni, sptywem substancji biogennych z uzytkéw rolnych,
jest na tyle duzy, ze przekracza wydajnos¢ naturalnych proceséw samooczyszczajgcych.
Niezahamowanie tych proceséw grozi¢ moze szybkg hypereutrofizacjg tego jeziora.

Degradacja jezior jest procesem postepujgcym szybko, zas poprawa ich stanu jest
trudna i dlugotrwata. Najbardziej skutecznym sposobem jest ochrona obszaru zasilania, czyli
Zlewni pojeziernej, poprzez ograniczenie splywu ze zlewni biogendéw i substancji
organicznych.

4.7. ZMIANY KLIMATU, ZAGROZENIA NATURALNE (POWODZIE, SUSZE)

Wojewodztwo znajduje sie w strefie klimatu umiarkowanego cieptego, przejsciowego
pomiedzy klimatem morskim a kontynentalnym. Na pdétnocnym zachodzie dominujg cechy
klimatu morskiego, na wschodzie przewazajg cechy klimatu kontynentalnego. Wynikiem
Scierania sie wptywow klimatycznych jest duza zmiennos¢ pogody. W poréwnaniu do kraju,
region cechuje sie wiekszg surowoscig klimatu. Przektada sie to na krétszy okres
wegetacyjny (Mazury 190 dni), co wptywa na produkcje w gospodarce rolnej. Specyficzne
cechy klimatu stanowig m.in. szanse dla rozwoju turystyki zimowej i sprzyjaja rozwojowi
funkcji uzdrowiskowej.

Wraz z obserwowanymi, globalnymi zmianami klimatu, rowniez na terenie wojewddztwa
mozna zaobserwowac trendy zmiennosci warunkow klimatycznych, takie jak:

- wazrost $redniej temperatury powietrza,

- wzrost liczby dni mroznych,

- zmiane charakterystyki opadéw,

- wazrost liczby dni bezopadowych,

- wystepowanie bardzo silnych wiatrow.

Zmiany te powodujg wzrost intensywnosci i czestotliwosci wielu ekstremalnych
zjawisk pogodowych, takich jak nawalne deszcze, grozne wytadowania atmosferyczne, fale
upatéw, susze, grad, wiatry huraganowe. Zjawiska te bedg przynosi¢ coraz dotkliwsze skutki
dla spoteczenstwa i gospodarki.

W rolnictwie rosngce prawdopodobienstwo wystgpienia ekstremalnych zjawisk
pogodowych oraz ich dotkliwos¢ moze powodowaé wzrost ryzyka nieudanych zbioréw.
Zmiany klimatu mogg wptyng¢ na wczesniejsze wiosenne zasiewy upraw. W lesnictwie mogg
nastgpi¢ zmiany w zakresie stanu i produktywnosci laséw oraz zasiegu geograficznego
niektorych gatunkéw drzew. Ekstremalne zjawiska klimatyczne przyczyni¢ sie mogg réwniez
do strat spotecznych i gospodarczych. Dotyczg one infrastruktury (budynki, dostawy energii
i wody) oraz wywierajg znaczny wptyw na zdrowie ludzi (np. zachorowania z powodu upatéw,
wystepowania inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych). Szczegdlnie wrazliwy na zmiany
klimatu i zwigzane z nimi zjawiska pogodowe jest sektor transportu, zwtaszcza na silne

54 Siuda W., Kalinski T., Kauppinen E., Chrést R.J., 2013, Eutrofizacja potudniowej czesci kompleksu Wielkich
Jezior Mazurskich w latach 1977-2011, przyczyny, mechanizmy i skutki; Zaktad Ekologii Mikroorganizméw UW,
Warszawa.
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wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady sniegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg
temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).

Cytujac za Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020% transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest
szczegolnie wrazliwy na zmieniajgce sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in.
tarasowanie drég i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow moga sie w przysztych
latach nasila¢. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowac¢ w przypadku gwattownych
opadow zaréwno deszczu, jak i sniegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnos¢ transportu.
Problemy zwigzane 2z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez
oddziatlujg negatywnie zaréwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowe;.
Szczegolnie ucigzliwe sg dla nich dlugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym
wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie bedzie wystepowanie
mgly, ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wplynie negatywnie na transport drogowy,
a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0° C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybkg
degradacje stanu nawierzchni.

Transport kolejowy jest réwnie wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska
klimatyczne. Silne wiatry i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia
i osuwiska, ktorych czestotliwosé wystepowania bedzie sie nasilac mogg uszkadzac
elementy infrastruktury kolejowej. Wraz z postepujagcym procesem ocieplania wzrosngé
moga przypadki deformacji torow oraz pozaréw zaplecza kolejowego, a jednoczes$nie
pogorszg sie warunki pracy oraz komfort podrézowania.

Transport Srodlagdowy wodny, mimo iz w niewielkim stopniu wykorzystywany
w Polsce, rowniez narazony jest na konsekwencje zmian klimatu, poniewaz jest Scisle
uzalezniony od stanéw wodnych rzek. Szczegdlnie narazony jest na wysokie stany wody —
powodziowe oraz niskie stany — zwigzane z suszami. Nalezy sie liczy¢ ze wzrostem
czestotliwosci obu niekorzystnych zjawisk, a tym samym 2z utrudnieniami w dziataniach
zeglugi srédlgdowej.

Ekstremalne zjawiska pogodowe sg odczuwalne wyraznie w skali lokalnej,
w szczegolnosci dotyczy to miast, ktére charakteryzujg sie duzg gestoscig zaludnienia,
a takze istothym poziomem antropopres;ji.

Jednym z najistotniejszych wyzwan ograniczajgcych skutki zmian klimatycznych jest
przeciwdziatanie skutkom powodzi i suszy.

Powéddz

Mozliwos¢ wystgpienia powodzi w wojewddztwie warminsko-mazurskim dotyczy
stosunkowo niewielkich obszaréow, za$ skala tego zjawiska przewaznie nie przybiera
wymiarow kleski zywiotowej. Najwieksze zagrozenie stanowig powodzie sztormowe, a takze
lokalne powodzie opadowe i roztopowe. Te rodzaje powodzi mogg wystepowac tgcznie,
stanowigc kumulacje zagrozen.

Do obszarow narazonych na niebezpieczenstwo powodzi nalezg:
1. Zutawy Elblgskie, gdzie wystepujg tereny depresyjne i przydepresyjne,
2. tereny przybrzezne gmin nadzalewowych (potozonych nad Zalewem Wislanym):

Tolkmicko, Frombork i Braniewo; zagrozenie powodziowe stwarzaja:

65 Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030, ministerstwo Srodowiska, 2013.
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- wezbrania sztormowe na Zalewie Wislanym oraz wywotana przez nie cofka

na rzekach,

- powodzie i podtopienia na obszarach ujsciowych rzek sptywajgcych do Zalewu:

Pasteki, Baudy, Stradanki,

tereny w dolinach rzek wylewajgcych: Wegorapa, Drweca, Guber, dolna Pasteka,

4. tereny w dolinach rzek o nieregularnych przeptywach (zagrozenia okresowe), zagrozenia
powodowane sg przez diugotrwate lub intensywne krétkotrwate opady atmosferyczne
oraz gwaltowne topnienie $niegu.

PotoZenie depresyjne znacznych obszaréw Zutaw Elblgskich sprawia, ze zagrozenie
powodziowe jest tu najwyzsze w kraju. Najwiekszym zagrozeniem dla Zutaw Elblgskich
sg systemy wodne Zalewu Wislanego i Jeziora Druzno. Istnienie i funkcjonowanie Zutaw
uzaleznione jest od sprawnie dziatajgcych systemow regulacji stosunkéw wodnych: ostony
przeciwpowodziowej i melioracji. Gléwnymi elementami tych systeméw sg waly
przeciwpowodziowe, rzeki i kanaty, stacje pomp i inne budowle hydrotechniczne.

Zgodnie z ustawg Prawo wodne®® ochrone przed powodzig prowadzi sie
Z uwzglednieniem map zagrozenia powodziowego, map ryzyka powodziowego oraz planow
zarzagdzania ryzykiem powodziowym. Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka
powodziowego stanowig podstawe do racjonalnego planowania przestrzennego
na obszarach zagrozonych powodzig, a tym samym dla ograniczania negatywnych skutkéow
powodzi. Obszaryzagrozone powodzia w wojewddztwie warminsko — mazurskim, dla ktérych
opracowano mazpy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego przedstawia
Rysunek 11.
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Susza

Nieodigcznym elementem klimatu sg okresy suszy. Nie ma mozliwosci zapobiegania
suszy, mozna natomiast ogranicza¢ jej skutki, podejmujgc odpowiednie dziatania
mitygacyjne. Wyroznia sie cztery typy suszy: atmosferyczna, glebowg (rolniczg),
hydrologiczng (rzeczng) oraz hydrologiczng (zwigzang z obnizeniem zwierciadta wod
podziemnych).

Zjawisko suszy narasta powoli a jego nastepstwa sg odczuwalne dopiero po
dluzszym okresie czasu. Oddziatywanie suszy na $rodowisko, spoteczenstwo i gospodarke
uzaleznione jest zaréwno od czasu jej trwania, natezenia oraz zasiegu przestrzennego, jak
iod samej podatnosci srodowiska, spoteczehstwa i gospodarki na oddziatywanie tego
zjawiska.

Susze bardzo czesto stanowig powazne zagrozenie pozarowe. W czasie trwania
suszy stopien zagrozenia pozarowego jest bardzo wysoki w regionach, gdzie wilgotnosé
Sciotki w lasach jest bardzo niska. Ponadto susze réwniez sg przyczyng istotnych strat
w uprawach rolnych. Najbardziej narazone na skutki suszy sg obszary rolnicze — z uwagi na
powszechne ryzyko wystgpienia suszy glebowej.

Suszy nie da sie unikngé, jednakze poprzez zastosowanie réznych dziatah
odnoszacych sie m.in. do odpowiedniego uzytkowania =ziemi czy racjonalnego
gospodarowania zasobami wodnymi, wiasciwego zarzgdzania i administrowania, mozna
zmniejszy¢ jej negatywne oddziatywanie.

Gtownymi dokumentami planistycznymi w zakresie zarzgdzania ryzykiem suszy sg
plany przeciwdziatania skutkom suszy na obszarze dorzeczy oraz plany przeciwdziatania
skutkom suszy w regionach wodnych. W Planie przeciwdziatania skutkom suszy (PPS)
na lata 2021 — 2027 wraz z katalogiem dziatan zawarte sg dziatania inwestycyjne z zakresu
budowy i przebudowy urzgdzeh wodnych stuzacych przeciwdziataniu skutkom suszy.
W wojewddztwie wytypowanych jest ok. 15 takich inwestycji.

Ekstremalne zjawiska pogodowe sg czestsze i bardziej intensywne. W zwigzku z tym
prognozuje sie, ze nieoczekiwane zjawiska pogodowe mogg przynosi¢ kolejne zniszczenia,
a diugoterminowe prognozowanie bedzie utrudnione ze wzgledu na szybkie tempo zmian
zachodzgcych w pogodzie. Dlatego bardzo istotne jest wtgczanie problematyki zmian klimatu
(mitygacja i adaptacja) do realizacji wszelkich dziatan.

4.8. POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Zanieczyszczenie powietrza jest obecnie jedng z najpowazniejszych przyczyn zmian
srodowiska. Przyczyniajg sie do powstawania smogu, dziury ozonowej, kwasnych deszczy
i efektu cieplarnianego. Powoduje zakwaszanie gleb, eutrofizacje wod, pogarszanie stanu
szaty roslinnej. Wysokie stezenia zanieczyszczen majg negatywny wptyw na Srodowisko
oraz zdrowie i zycie cztowieka.

Wojewddztwo nalezy do regiondw o najczystszym powietrzu w kraju. Stezenia
substancji szkodliwych takich jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, benzen i tlenek wegla,
sg niskie i nie przekraczajg dopuszczalnych norm. Lokalnie mogg jednak wystepowac
warunki niekorzystne dla zdrowia, zwtaszcza w miejscach o wysokiej emisji spalin
samochodowych i zanieczyszczen przemystowych (glownie w miastach). Sytuacje
zwiekszonego stezenia substancji zanieczyszczajgcych powietrze, niekorzystne dla zdrowia
mieszkancow, wystepujg przede wszystkim w sezonie grzewczym oraz w miejscach
0 zwiekszonej emisji spalin samochodowych i zanieczyszczen przemystowych.
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Wedtug danych Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE),
gtéwnym zrodiem emisji zanieczyszczenh powietrza w wojewoddztwie warminsko-mazurskim
jest sektor komunalno-bytowy (ok. 50%), w dalszej kolejnosci znaczenie w emis;ji
zanieczyszczen odgrywa transport oraz emisja z zaktadéw przemystowych (ok. 15%).

Emisja z sektora komunalno-bytowego, powstajgca w wyniku spalania paliw statych,
zwlaszcza wegla kamiennego w celach energetycznych odpowiedzialna jest za prawie 90%
emisji benzo(a)pirenu, 80% PM2,5, okoto 70% SO2 oraz 60% PM10. Do zuzycia wiekszej
ilosci paliw, a zatem wiekszej emisji zanieczyszczen powietrza, przyczynia sie réwniez niska
efektywnosc¢ energetyczna budynkow.

Wzrost stezenia tlenkéw azotu notowany jest giéwnie na terenach obcigzonych
duzym ruchem samochodowym. W najwiekszym stopniu na dziatanie tych zanieczyszczen
narazone sg dzielnice mieszkaniowe, przez ktore przebiegajg ulice oraz te, ktore
zaopatrywane sg w ciepto z lokalnych kottowni i indywidualnych zrédet. Znacznie lepsza
jako$¢ powietrza jest na obszarach zaopatrywanych w ciepto z centralnych cieptowni
lub zmodernizowanych kottowni lokalnych, z dala od tras komunikacyjnych o duzym
nasileniu ruchu.

W duzych miastach znaczacy udziat w catkowitej emisji ma emisja zwigzana
Z ruchem pojazdéw i spalaniem paliw. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw
powstajg gtownie w wyniku Scierania si¢ hamulcow, opon i nawierzchni drég oraz unosu
zanieczyszczen z powierzchni drog, natomiast tlenki azotu sg emitowane z rur
wydechowych.

Zrodtem zagrozenia jako$ci powietrza jest emisja przemystowych zanieczyszczen
powietrza. W wojewoédztwie w 2019 roku 51 zaktadéw zostato uznanych za szczegolnie
ucigzliwe dla czystosci (w roku 2008 — 43 zaktady), w tym 37 posiadato urzgdzenia do
redukcji zanieczyszczen pytowych, a 4 urzgdzenia do redukcji zanieczyszczen gazowych.
Emisja zanieczyszczen pytowych oraz SO2 z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych wykazuje
tendencje spadkowa. Emisja pozostatych zanieczyszczeh gazowych przejawia trend
rosngcy. Emisja metali ciezkich jest niewielka.

Na stan zanieczyszczenia powietrza w regionie warminsko-mazurskim wptyw ma
takze w znacznym stopniu emisja naptywowa, ze zrdodet dalekiego zasiegu. Zauwazyé
mozna tendencje, ze wielkosci deponowanych zanieczyszczen wigksze sg na terenach
potnocno-zachodnich i malejg w kierunku wschodnim. Zwigzane jest to z dominacjg wiatréw
z sektora zachodniego. Latem, w czasie, gdy iloS¢ opadow jest znacznie wyzsza niz
w pozostatych okresach dominujg wiatry o kierunku zachodnim i pétnocno-zachodnim.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim jakos¢ powietrza oceniana jest w trzech
strefach (miasta na prawach powiatu: Olsztyn i Elblgg oraz pozostaty obszar wojewddztwa).
We wszystkich strefach przeprowadza sie ocene jakosci powietrza pod katem ochrony
zdrowia. Ocene pod katem ochrony roslin przeprowadza sie wytgcznie w strefie warminsko-
mazurskie;.

Przeprowadzana corocznie ocena stanu jakosci powietrza ma na celu wyodrebnienie
stref, ktére wymagajg podjecia dziatan naprawczych, zmierzajgcych do poprawy jakosci
powietrza.

W 2021 roku na obszarze wojewddztwa ze wzgledu na ochrone zdrowia nie
stwierdzono przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych. Przekroczenie poziomu docelowego
(Srednie roczne stezenie) dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10, wystgpito w strefie
warminsko-mazurskiej. Przekroczeniem tym objete jest 1,8% obszaru strefy, na ktérym
orientacyjna liczba narazonych mieszkancow wynosi blisko 442 tys., co stanowi ok. 39%
catkowitej liczby populacji na obszarze strefy. Przekroczenia gtéwnie wystgpity na obszarach
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miejskich, na terenie wiekszosci miast powiatowych oraz czesci gminnych wraz z niewielkimi
przylegtymi obszarami. Przekroczenie poziomu celu dlugoterminowego dla ozonu pod katem
ochrony zdrowia dotyczyto w 2021 roku catego wojewddztwa tj. strefy miasto Olsztyn, strefy
miasto Elblag i strefy warminsko-mazurskiej. W strefie miasta Olsztyn na 19%, w strefie
miasto Elblagg na 14% i w strefie warminsko mazurskiej na 28,8% powierzchni strefy
wystgpito przekroczenie poziomu celu diugoterminowego ozonu.

Na podstawie klasyfikacji dokonanej dla 2021 roku ze wzgledu na ochrone roslin nie
stwierdzono przekroczenia pozioméw dopuszczalnych zanieczyszczeh powietrza
dwutlenkiem siarki i tlenkami azotu oraz poziomu docelowego dla ozonu. Natomiast
stwierdzono przekroczenie poziomu celu dlugoterminowego dla ozonu w strefie warminsko-
mazurskiej. Obszar przekroczenia objat ok. 44% powierzchni strefy.

W  zwigzku 2z notowanymi przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych pytu
zawieszonego PM10 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu w pyle PM10, Zarzad
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego wprowadzit Programy Ochrony Powietrza dla stref,
w ktoérych zanotowano przekroczenia. Dziatania zapisane w tych programach sg realizowane
przez gminy. Dziatania majg na celu gtdwnie ograniczenie emisji powierzchniowej poprzez
podtgczanie domostw do miejskich sieci cieptowniczych, modernizacje sposobdéw
ogrzewania budynkdéw poprzez zmiane technologii grzewczych lub zmiane paliwa do tego
stuzacego.

4.9. KLIMAT AKUSTYCZNY

Klimat akustyczny jest istotnym elementem srodowiska przyrodniczego, ktéry okresla
sie ilosciowo, przy pomocy poziomu dzwieku (hatasu). Stanowi zrédto jednego z najbardziej
groznych dla organizméw zywych zanieczyszczen powietrza.

Do znaczacych rodzajow hatasu w wojewddztwie nalezg: hatas komunikacyjny (drogowy,
kolejowy), przemystowy, miejski oraz hatas na akwenach wodnych.

Najbardziej ucigzliwy jest hatas drogowy, ktorego ucigzliwos¢ ma charakter rosngcy
ze wzgledu na ciggle zwiekszajagcg sie liczbe pojazdéw. Najwiekszy Sredni dobowy ruch
pojazddw (i tym samym najwiekszy poziom hatasu) obserwuije sie:

- nadrogach krajowych S7, ,nr 15, nr 16, nr 22/S22, nr 51/S51, nr 53, nr 54, nr 58, nr 59,
nr 65°7;

- na odcinkach drog wojewddzkich (nr 504, nr 519,nr 521, nr 536, nr 544, nr 545, nr 653,
nr 610)°.

W Programie ochrony $rodowiska przed hatasem (...)**”° dla wybranych odcinkéw
drog zaproponowano szereg dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.

z; Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach krajowych i wojewodzkich 2020/21.

Ibidem.
69 Aktualizacja ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz drég krajowych oraz wojewddzkich na terenie wojewddztwa warminsko—mazurskiego o obcigzeniu ponad
3 min pojazdéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN”, Zatgcznik Nr 1 do
uchwaty Nr XXXVII11/822/18 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 26 czerwca 2018 r .
" Aktualizacja ,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz drog krajowych oraz wojewodzkich na terenie wojewddztwa warminsko—mazurskiego o obcigzeniu ponad
3 min pojazdéw rocznie, kidrych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne w wyniku
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych wskaznikami LDWN i LN - w zakresie drog
krajowych”, Zatgcznik Nr 1 do Uchwaty Nr XI1/190/19 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 26
listopada 2019 r.
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Wysoki sredni dobowy ruch pojazdow obserwuje sie rowniez na drogach wyjazdowych
z wiekszych miast, miedzy innymi z: Olsztyna, Elblgga, Etku, Ostrody, ltawy, Gizycka,
Ketrzyna, Szczytna, Bartoszyc, Mrggowa, Olecka, Dziatldowa.

Dziatania zaproponowane w Aktualizacjach Programu wynikajg gtownie z faktu
przekraczania dopuszczalnych predkosci ruchu oraz duzego udziatu pojazdoéw ciezkich.
W zwigzku, z czym podstawowym zadaniem musi by¢ obnizenie predkosci ruchu na
wybranych odcinkach, przy czym zadanie to powinno pozosta¢ w korelacji z kontrolg
przestrzegania przepiséw odnosnie dopuszczalnej predkosci. Pozostate dziatania skupiajg
sie na przeciwdziataniu powstawaniu nowych konfliktdéw akustycznych oraz ochronie miejsc,
gdzie poziom hatasu nie przekracza dopuszczalnych norm (wlasciwe planowanie
przestrzenne, utrzymywanie nawierzchni drogowej w dobrym stanie technicznym,
stosowanie nawierzchni o zredukowanym hatasie).

Badania monitoringowe hatasu komunikacyjnego w wojewddztwie warminsko-
mazurskim przeprowadzone w 2020 roku nie wykazaty duzych ucigzliwosci akustycznych dla
mieszkancow. Wskazniki  dlugoterminowe nie wykazujg przekroczen wartosci
dopuszczalnych. Przekroczenia poziomu krotkoterminowego dotyczg odcinkow drég
miejskich przebiegajgcych w centrum miejscowosci’™.

Hatas kolejowy oraz lotniczy ma znacznie mniejszy zasieg.

Oddziatywanie hatasu przemystowego ma réwniez niewielkg ucigzliwos¢. Najwigksza
emisja hatasu zazwyczaj wystepuje w osrodkach przemystowych (m.in.: Olsztyn, Ostrdda,
Morag, Olsztynek, Dobre Miasto, Biskupiec, Barczewo) lub w ich poblizu.

Hatas miejski w znaczacy sposob pogarsza warunki zycia w miastach. Jego
natezenie na obszarach miejskich jest wysokie ze wzgledu na kumulowanie sie wielu
rodzajow hataséw. W granicach miasta z reguty najgtosniej jest w centrum oraz na trasach
wylotowych. Hatas miejski generowany jest przez: hatas komunikacji i transportu
(samochodowy, szynowy), hatas przemystowy i obiektow ustugowych, hatas od obiektow
uzytecznosci publicznej, hatas na ulicach pracujgcych maszyn, hatas osiedlowy. Miasta
skupiajgce najwiekszg liczbe mieszkancow oraz, co sie z tym wigze, generujgce wysoki
poziom hatasu to: Olsztyn, Elblag, Eik, lawa, Ostréda, Ketrzyn, Gizycko, Szczytno,
Bartoszyce, Mragowo.

Coraz wieksze znaczenie w regionie ma hatas rekreacyjny, w szczegdlnosci hatas
na akwenach oraz obszarach cennych przyrodniczo zagospodarowanych turystycznie.

W przysziosci, ze wzgledu na rozwoj energetyki wiatrowej, istotne znaczenie moze
wywiera¢ hatas infradzwiekowy oraz niskoczestotliwosciowy. Informacje dotyczgce
infradzwiekéw wytwarzanych przez elektrownie wiatrowe sg rozbiezne w réznych zrédtach.
Wedtug niektorych opinii mogg one stanowi¢ zagrozenie dla ludzi.

4.10. POWAZNE AWARIE

Powazne awarie stanowig niebezpieczenstwo dla zdrowia i zycia ludzi, jak i dla
catego srodowiska. Zagrozenie nimi spowodowane moze wywota¢ znaczne zniszczenie
wszystkich elementéw Srodowiska lub pogorszenie jego stanu.

Powazna awaria przemystowa to powazna awaria w zakladzie duzego Iub
zwiekszonego ryzyka wystgpienia powaznej awarii przemystowej. W wojewddztwie znajdujg

" Ocena stany akustycznego $rodowiska w wojewddztwie warminsko-mazurskim w 2020 roku, GIOS, Olsztyn
2021.
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sie 3 zaklady o duzym ryzyku (ZDR) wystgpienia powaznej awarii i 6 zakladow
0 zwiekszonym ryzyku (ZZR). Stanowig one odpowiednio 1,5% i 2,2% tego typu zaktadéw
w kraju. Od kilku lat nie zwieksza sie liczba zaktadéw, ktére mogtyby byé sprawca
powaznych awarii. W ostatnich latach nie wystgpity powazne awarie, ktére mogtyby
spowodowac negatywne skutki dla srodowiska i zycia ludzi.

W okresie ostatnich kilku lat obserwuje sie statg tendencje wzrostowg liczby
transportow materiatbw niebezpiecznych, w tym szczegodlnie przewozéw tranzytowych
(kolejowych i drogowych) przez wojewddztwo. Zmiany klimatu mogg powodowac
zwiekszenie ryzyka wystgpienia tego typu powaznych awarii, poprzez wystgpienie
ekstremalnych zjawisk, takich jak burze, silne wiatry, ulewy, gotoledz.

4.11. PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Na terenie wojewddztwa zlokalizowanych jest szereg urzadzen wytwarzajgcych pola
elektromagnetyczne, co moze stanowi¢ potencjalny szkodliwy wptyw na zdrowie cztowieka
i sSrodowisko. Najpowszechniej wystepujgcymi instalacjami  bedacymi zrédtami  pdl
elektromagnetycznych sg: radiowo-telewizyjne centra nadawcze i przekaznikowe, stacje
bazowe mobilnej telefonii komdrkowej, tgcznosci satelitarnej, radiolokacyjne, napowietrzne
linie energetyczne o napieciu powyzej 110kV i stacje energetyczne transformujgce prad
Z wysokiego napiecia na nizsze oraz urzgdzenia wykorzystywane w placéwkach
medycznych, w przemys$le i osrodkach naukowo-badawczych.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw w latach 2017-202072 nie stwierdzono
przekroczen dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w  $Srodowisku.
Najwieksze oddziatywania w wojewddztwie sg odnotowywane w punktach pomiarowych
Zlokalizowanych na obszarach o wigkszej liczbie mieszkancow i malejg wraz z gestoscig
zaludnienia.

Analiza cykli pomiarowych wykazuje sukcesywny wzrost mierzonych wartosci,

zaréwno w miastach, jak i na terenach wiejskich. Wartosci te sg bardzo niskie, znacznie
ponizej wartosci dopuszczalnej.
Prognozuje sie, ze Srednie poziomy pol elektromagnetycznych nie powinny drastycznie sie
zmieni¢ w przeciggu najblizszych lat, natomiast zmniejszeniu bedzie sukcesywnie ulegaé
ilos¢ terenéw, na ktorych poziomy pol elektromagnetycznych ksztattujg sie obecnie
na bardzo niskich, bgdz na niskich poziomach w stosunku do s$rednich pozioméw pdl
elektromagnetycznych rejestrowanych na terenach zurbanizowanych.

4.12. LUDZIE

Mieszkancy wojewddztwa warminsko-mazurskiego stanowig istotny potencjat
ludnosciowy, oddziatujgc zaréwno na gospodarke, jak i srodowisko naturalne. Analiza
danych liczbowych z zakresu zagadnieh ludnosciowych, pozwala stwierdzi¢, Zze rozwoj
regionu jest silnie zréznicowany przestrzennie, a tempo zachodzgcych zmian nie jest
jednakowe.

2 GI0S$ - Ocena poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku za lata 2017-2019 - w oparciu o wyniki
pomiarow wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, Wyniki pomiaréw monitoringu pdl
elektromagnetycznych za rok 2020.
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Wojewodztwo w 2021 roku zamieszkiwato 1382232 osoéb™®, co stanowito 3,5%
ludnosci kraju. Ludno$¢ miejska stanowita 59,0% mieszkancow regionu. W wojewodztwie
$rednia gestosé zaludnienia wynosita 59 oséb na 1 km? i byta ponad dwukrotnie nizsza niz
w kraju.

W ostatnich latach utrzymywata sie tendencja spadkowa liczby ludnosci wojewodztwa
zarowno w miastach, jak i na wsi. Spadek byt spowodowany gtéwnie ubytkiem naturalnym
(wskaznik przyrostu naturalnego -3,3 w 2020 r.) oraz w mniejszym stopniu ubytkiem
migracyjnym. Przyczyng byt wzrost liczby zgondéw przy jednoczesnym spadku liczby
urodzen, w wyniku czego pogtebit sie ujemny przyrost naturalny - Rysunek 12.

Rysunek 12 Potencjat demograficzny. Zmiana liczby ludnosci w latach 2016-2020
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Region wyrdznia sie wyrazng przewagg odptywu migracyjnego nad naptywem, czego
wyrazem jest ujemne saldo migracji. Mozna zauwazy¢ tendencje polegajgcg na wyludnianiu
sie miast, a obszary o dodatnim bilansie przemieszczen ludnosci koncentrujg sie wokot
najwiekszych miast wojewddztwa. Zjawiskiem niepozgdanym jest intensywny i znaczny
odptyw ludnosci (szczegdlnie w pétnocnej czesci regionu).

Sytuacja ludnosciowa na obszarze wojewddztwa wykazuje duze zréznicowanie
terytorialne. Z jednej strony nastepuje wzrost liczby ludnosci w otoczeniu wiekszych
osrodkéw miejskich: Olsztyna, Elblaga, Etku, ktéry wynika z postepujgcego procesu
suburbanizacji (rozlewanie sie duzych miast na obszary przylegte, przy jednoczesnym
zmniejszaniu liczby ludnosci w miastach). Tereny te wyrdzniajg sie intensywnym naptywem
ludnosci i korzystng strukturg wieku. Z drugiej strony nastepuje depopulacja obszarow
peryferyjnych potozonych z dala od wiekszych osrodkow miejskich (w szczegolnosci obszary
potozone wzdtuz poétnocnej i wschodniej granicy wojewddztwa). Zwigzane jest to zardwno
z odptywem migracyjnym, jak i w coraz wiekszym stopniu z procesami starzenia sie ludnosci
i ubytkiem naturalnym, co w konsekwencji oznacza depopulacje obszaréw.

"Dane liczbowe wykorzystane w tekscie pochodzg z Banku Danych Lokalnych GUS.
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Proces starzenia sie ludnosci wojewddztwa ulega przyspieszeniu, swiadczy o tym
m.in. dynamiczne zwiekszanie sie liczby osdéb w wieku poprodukcyjnym, przy jednoczesnym
spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym. Szczegdlnie proces ten przybiera na sile
w miastach wojewddztwa. Obszary wiejskie charakteryzujg sie bardziej wyrownang zmiang
struktury wiekowej.

Analiza struktury ludnosci wedtug ptci wskazata przewage kobiet w wojewddztwie
(105 kobiet na 100 mezczyzn), przy czym nadwyzka kobiet byta bardziej wyrazna
w miastach.

Region Warmii i Mazur od lat zmaga sie ze zjawiskiem ubostwa. W 2020 roku,
podobnie jak w latach ubiegtych, dominujgcymi powodami przyznania pomocy i wsparcia
w regionie byto: bezrobocie (najwyzsza stopa bezrobocia rejestrowanego w kraju — 10,2%
w 2020 r.), ubdstwo, diugotrwata i ciezka choroba oraz niepetnosprawnosc. W 2020 roku
najwiekszg wartos¢ udziatu beneficjentow sSrodowiskowej pomocy spotecznej w liczbie
mieszkancow — 7,2%'* odnotowano w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Wysoka
wartos¢ swiadczy miedzy innymi o wysokim stopniu ubdstwa mieszkancow regionu,
poniewaz podstawg udzielania swiadczen z pomocy spotecznej jest kryterium dochodowe.
Niski status materialny tej grupy oséb wynika przede wszystkim z ich mniejszej aktywnosci
zawodowe).

Ludnos¢ regionu Warmii i Mazur nalezy do najstabiej wyksztatconych w kraju.
W wojewddztwie wyzszy udziat ludnosci z wyzszym wyksztatceniem byt charakterystyczny
dla najwiekszych miast. Na wsi natomiast byt wyzszy odsetek ludzi z wyksztatceniem
podstawowym ukonczonym i gimnazjalnym.

Na obszarze wojewddztwa od wielu lat obserwuje sie wzrost przecietnej dtugosci
zycia kobiet (80,6 lat w 2020 r.), jak i mezczyzn (72,0 lat w 2020 r.), a wptyw na to majg
zachodzgce procesy demograficzne. Gtdwnymi przyczynami zgondw w wojewddztwie byty
choroby uktadu krgzenia (najwiekszg liczbe zgonéw powodowata choroba niedokrwienna
serca), nowotwory, choroby ukfadu oddechowego, jak rowniez cukrzyca. Nalezy zaznaczyé,
iz wojewodztwo jest terenem wysoce endemicznym dla choréb przenoszonych przez
kleszcze.

Efektywnos¢ opieki zdrowotnej w znacznym stopniu zalezy od liczby placéwek
ochrony zdrowia. W 2020 roku na obszarze wojewodztwa, gtdwnie w miastach,
funkcjonowato ponad 1,1 tys. zaktadéw opieki zdrowotnej i praktyk lekarskich, ktore udzielity
blisko 8,7 min porad. Ostatnie lata wskazujg na spadek liczby ambulatoryjnej opieki
zdrowotnej (gtéwnie praktyk), natomiast wzrastata liczba porad, jak rowniez wzrasta liczba
pacjentow korzystajgcych z réznych form opieki zdrowotnej.

Swiadczenia stacjonarnej opieki medycznej (szpitale, zaktady opiekunczo-lecznicze
i pielegnacyjno-opiekuncze, hospicja, osrodki leczenia odwykowego, zaktady lecznictwa
uzdrowiskowego) koncentrujg sie w wiekszych miastach regionu. Nalezy nadmienic, iz
wojewodztwo posiada najnizszy wspofczynnik tozek intensywnej opieki medycznej na 100
tys. ludnosci (niecate 46% t6zek intensywnej opieki medycznej na 100 tys. ludno$ci) ™.

Pamietajgc, ze zapotrzebowanie na Swiadczenia dla os6b w wieku starszym rosnie
zroku na rok, co wynika z uktadu demograficznego wojewddztwa nalezy zauwazy¢€, iz
w regionie funkcjonuje tylko jeden oddziat geriatryczny. W obszarze zdrowia nastepstwem
depopulacji i starzenia sie spoteczenstwa regionu bedzie pogarszajgcy sie ogodlny stan
zdrowia i zwigzane z tym wzrastajgce zapotrzebowanie na opieke medyczng i ustugi

" Beneficjenci srodowiskowej pomocy spotecznej w 2020 r. Informacje sygnalne. GUS 29.10.2021 r.
> Mapa potrzeb zdrowotnych na okres od 1 stycznia 2022 r. do 31 grudnia 2026 r. sierpieh 2021, Warszawa, (str.
236).
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opiekuncze w obliczu zmniejszajgcej sie liczby wykwalifikowanej kadry lekarskiej. Posredni
wptyw na zdrowie cztowieka ma jakos¢ i stan srodowiska w jakim zyje. Istotny bedzie zatem
stan powietrza, poziom hatasu oraz dostep do terendw zieleni stuzgcych rekreacji itp.
Potwierdzeniem tego jest chociazby wzrost zainteresowania turystykg zdrowotng. Jedynym
uzdrowiskiem w wojewddztwie jest Goldap a cztery obszary posiadajg status obszaru
ochrony uzdrowiskowej, w gminach Frombork, Lidzbark Warminski, Mitomiyn i Gérowo
ltaweckie.

Kadry medyczne ksztattujg system ochrony zdrowia, a ich liczba ma kluczowe
znaczenie w dostepnosci do opieki zdrowotnej. W 2019 roku opieke nad pacjentami
w wojewddztwie sprawowato prawie 13 tys.”® personelu medycznego pracujgcego
bezposrednio z pacjentem; najliczniejszg grupe stanowity pielegniarki a nastepnie lekarze.
Poréwnujgc strukture kadry medycznej przypadajacg $rednio na 100 tys. ludnosci,
wojewddztwo warminsko-mazurskie posiadato jedne z najnizszych wskaznikow w kraju
odnosnie lekarzy (265 na 100 tys. ludnosci), lekarzy dentystéw (65), potoznych (65)
i fizjoterapeutow (132). Dane te swiadczg o wystepujgcych brakach kadrowych w wielu
specjalizacjach medycznych.

4.13. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA

Uktad komunikacyjny wojewddztwa warminsko-mazurskiego jest jedng z kluczowych
determinant ksztattujgcych powigzania funkcjonalno-przestrzenne regionu. Najwazniejszymi
sktadowymi tego uktadu sg drogi, a uzupetniajg je linie kolejowe, port lotniczy oraz drogi
wodne. Infrastruktura ta stuzy celom transportowym osoéb i towaréw - Rysunek 13.

Drogowg sie¢ transportowg w wojewodztwie tworzy ponad 22 tys. km drég
publicznych, co stanowi 5,2% ogodlnopolskiej sieci drogowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze
wojewodztwo warminsko-mazurskie jest jednym z regiondw o najnizszej gestosci drog
w Polsce (wojewddztwo — 92 km/100 km?, Polska — 137,7 km/100 km?)"’. Ponadto, z uwagi
na to, ze nie przebiegajg przez nie autostrady, jedynymi drogami szybkiego ruchu sg drogi
ekspresowe, obecnie funkcjonujgce w oparciu o drogi S7, S22 i S51. Cho¢ ich dtugosé
w ostatnich latach wzrosta, stanowig obecnie zaledwie 1% wszystkich drég publicznych
w wojewodztwie. Pozostate drogi krajowe stanowig 9%, natomiast drogi wojewddzkie 37%.
Co oznacza, ze znaczny udziat w sieci drog publicznych przypada na drogi gminne
i powiatowe (fgcznie 85%).

® Ochrona zdrowia i pomoc spoteczna w wojewddztwie warminsko-mazurskim w latach 2015-2019, GUS Olsztyn
2020.

77 Dane statystyczne z 2020 roku na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start.
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Rysunek 13 Uktad komunikacyjny wojewddztwa warminsko-mazurskiego
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Z Generalnego pomiaru ruchu przeprowadzonego w latach 2020-2021
sporzadzonego przez GDDKIA wynika, ze cho¢ w ciggu 5 lat w wojewoddztwie ruch na
drogach krajowych na Warmii i Mazurach wzrést 0 23% i wyniost srednio 7560 poj./dobe, to
jest najnizszy spoérod wszystkich wojewoddztw w kraju’®. Najbardziej obcigzone ruchem sa
drogi ekspresowe S7 i S51, na ktérych na wzrost ruchu miaty wptyw ukohczone inwestycje.
Na wielu odcinkach ww. drég ruch wynidst blisko 20 tys. poj./dobe, a na niektérych te
warto$¢ przekraczat. W przypadku pozostatych drég krajowych znaczgcymi Srednimi
dobowymi natezeniami ruchu (8-12 tys. poj./dobe) odznaczajg sie drogi nr 15 (Lubawa —
granica wojewodztwa), nr 16 (w szczegolnosci odcinek Ostréda — Mraggowo), nr 22, nr 51,
nr 65 (Etk — granica wojewddztwa). Ponadto znacznym ruchem obcigzone sg rowniez te
odcinki, ktére przebiegajg przez miasta oraz odcinki obwodnicowe niektérych z nich.
Jednoczesnie zmalat ruch w kierunku przej$¢ granicznych w Grzechotkach, Gronowie
i Bezledach, na co wptyw miata pandemia COVID-19.

Na sieci drog wojewoddzkich sredniodobowy ruch pojazdow w regionie wyniost okoto
3,4 tys. poj./dobe. Na odcinkach zamiejskich ruch byt niemal trzykrotnie mniejszy niz na
drogach krajowych, a warto$ciami powyzej sredniej wojewoddzkiej odznaczyty sie odcinki
drég nr: 504 (Frombork — Braniewo), 519, 521, 536, 544, 545 (Dziatdowo — Nidzica), 591
(Ketrzyn — Stara Roézanka), 653, 610. Najbardziej jednak obcigzone ruchem sg odcinki
przebiegajace przez miasta: Olsztyn, Dziatdowo, Nidzica, Ketrzyn, ltawa, Morag, Pastek,
Olecko charakteryzujgce sie ruchem powyzej 10 tys. poj./dobe.

Zwiekszone natezenie ruchu przyczynia sie do kongestii, wzrostu emisji zanieczyszczen
i hatasu komunikacyjnego.

& Generalny Pomiar Ruchu 2020/2, GDDKIA.
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Stan drog krajowych i wojewddzkich ulega systematycznej poprawie. Dzieki
inwestycjom zrealizowanych wlatach 2016-2021 wzrést odsetek drég w stanie
dobrym/pozgdanym. Przektada sie to na korzysci w wymiarze gospodarczym i spotecznym,
w tym efekty oddziatujgce na bezpieczenstwo ruchu, Srodowisko przyrodnicze, klimat
akustyczny. Jednoczesnie zmalat odsetek drog w stanie ostrzegawczym ikrytycznym:;
wymagajg one odpowiednich dziatan celem poprawy ich parametréw technicznych.

Zgodnie z przeprowadzong w 2021 r. diagnostykg stanu nawierzchni’ odcinki drog
krajowych o stanie nawierzchni okreslonym jako pozadany stanowity 62,5%. Pozostate
37,4% stanowity odcinki w stanie ostrzegawczym i krytycznym. Do najwazniejszych
zakonczonych w ostatnich latach inwestycji nalezg: odcinkowa budowa drogi ekspresowej
nr S7, budowa drogi ekspresowej nr S51 (Olsztyn — Olsztynek), budowa potudniowej
obwodnicy Olsztyna w ciggu drég nr 16 i S51.

Ponadto zgodnie z przeprowadzong w latach 2020-2021 kampanig diagnostyczng
stanu nawierzchni wybranych drég wojewodzkich®® wynika, Zze w stanie dobrym
i zadowalajgcym byto 53,1% drég objetych badaniem (w 2015 r. — 34%). Liczne dziatania
inwestycyjne i utrzymaniowe przyczynity sie do zmniejszenia odsetka odcinkéw w stanie
ztym i niezadowalajgcym. W okresie 2016-2021 poprawit sie m.in. stan nastepujgcych drog
o numerach: 504 (Pogrodzie — Braniewo), 507, 512, 507 (Braniewo — Pieniezno), 519
(Matdyty — Morag) oraz krotszych odcinkéw innych dréog. W zitym stanie technicznym
pozostaje 34% badanych odcinkéw.

Wspomniane wyzej bezpieczenstwo ruchu ulegto znacznej poprawie. W 2021r.
w stosunku do 2016 r. zmniejszyta sie liczba wypadkow (2021 r. — 920, 2016 r. — 1627), ich
ofiar i rannych oraz kolizji (2021 r. — 15507, 2016 r. — 15678). Dominujg zdarzenia boczne,
wypadki z udzialem pieszych oraz w wyniku najechania na drzewo. Jednocze$nie
wojewddztwo ma najwyzszy odsetek wypadkdéw spowodowanych nadmierng predkoscig oraz
wynikajgcych z najechania na drzewo spo$rod wszystkich regionéw w kraju®.

Przez ostatnie dziesieciolecie prowadzone byly dziatania zmierzajgce do utworzenia
dobrze funkcjonujgcej, spojnej sieci drog. Istotne jest podtrzymywanie tego procesu na
réznych poziomach. Za kluczowe przyjmuje sie budowe brakujgcych odcinkéw drég
ekspresowych. W trakcie realizacji (2022 r.) jest budowa drogi nr S61 (,Via Baltica”) we
wschodniej czesci wojewddztwa (o przebiegu Ostrow Mazowiecka — Szczuczyn — Etk —
Suwalki — granica panstwa). Docelowo do sieci wikgczona bedzie réwniez droga nr S5
(gr. wojewodztwa — Ostréda) oraz nr S16 (Olsztyn — Etk — gr. wojewddztwa). Nalezy
zaznaczy¢, ze droga nr S5 obecnie (2022 r.) budowana jest na odcinku Ornowo — Wirwajdy,
bedacym czesciag obwodnicy Ostrody. Dla zasadniczego odcinka przebiegu S5 przez
wojewddztwo nie ma jeszcze ustalonego przebiegu. Dziataniami obejmujgcymi budowy
i przebudowy drég obejmowane sg takze inne drogi krajowe, w tym ich odcinki
(m.in. obwodnice miejscowosci) oraz poszczegdlne ich elementy (chodniki, drogi rowerowe,
obiekty mostowe).

Ponadto, dla funkcjonowania wojewoddztwa i jego spojnos$ci wewnetrznej, znaczenie
ma zainwestowanie obejmujgce drogi wojewodzkie. Przedsiewziecia obejmujg poprawe
jakosci infrastruktury regionalnej w miastach i miejscowosciach oraz pomiedzy nimi, a takze
odcinkéw o zlym stanie technicznym, w tym zadania na drogach i obiektach mostowych,

9 Zrédto: GDDKIA Oddziat w Olsztynie, 2022 r.

80 Obejmujgcag ponad 90% odcinkdéw administrowanych przez Zarzgd Drég Wojewddzkich w Olsztynie.
~otan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2020 r.”, Krajowa Rada

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, 2021.
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infrastruktura pieszych i rowerzystow oraz komunikacji zbiorowej. W ostatniej dekadzie
dziataniami objeto miedzy innymi odcinki w réznych czesciach wojewodztwa.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim funkcjonuje sie¢ ponad 1,4 tys. km linii
kolejowych®. Blisko 94% linii jest we wiadaniu PKP, a linie znaczenia panstwowego
stanowig 47,5% dtugos$ci wszystkich linii. Ponad 75% linii jest czynnych, a niemal 35% linii
jest zelektryfikowanych. W wojewddztwie przebiegajg réwniez linie szerokotorowe
(w obszarze przygranicznym) oraz linia waskotorowa (o znaczeniu turystycznym). Gestosc
linii kolejowych w regionie wynosi 5,9 km/100km? i nalezy do najnizszych w kraju.

Najwazniejszymi liniami kolejowymi w regionie sg: linia nr 9 /E65/ (magistralna), linie
nr: 353, 204, 38, 216, 220 oraz odcinki nr 35 i 219 relacji Olsztyn — Szymany. Giéwnymi
weztami kolejowymi sg: Olsztyn, ltawa, Elblag, Etk, Dziatdowo, Korsze, Bogaczewo (gm.
Elblag), Braniewo. Potencjatem kolei jest ich potgczenie z kolejowymi przejsciami
granicznymi (Braniewo, Gtomno /nieczynne/, Skandawa).

Gtéwnym przewoznikiem regionalnym w wojewodztwie warminsko-mazurskim jest
POLREGIO. W latach 2016-2020 ogolna liczba odprawionych pasazeréow wzrastata do
2019 r. W 2020 r. pandemia COVID-19 przyczynita sie do jej znacznego zmniejszenia.
Zauwazalny jest wzrost udziatu przewozéw dalekobieznych w stosunku do przewozéw
regionalnych i aglomeracyjnych.

Najbardziej obcigzona ruchem pociagdéw pasazerskich jest linia kolejowa nr 9 (na

catym odcinku w wojewddztwie). Znaczny ruch charakteryzuje linie kolejowe nr: 353 (odcinek
granica woj. — ltawa — Olsztyn), 204 (odcinek granica woj. — Elblag) oraz 216 (odcinek
Nidzica — Olsztyn). Stosunkowo wysoki ruch pociggéw wystepuje takze na pozostatych
pofgczeniach doprowadzajgcych do Olsztyna, tj. na liniach nr: 219 (Szczytno — Olsztyn), 353
(Korsze — Olsztyn), 204/220 (Elblgg — Olsztyn)®.
Ruch kolejowy w odniesieniu do przewozow towarowych w wojewddztwie warminsko-
mazurskim w poréwnaniu do innych wojewddztw jest niewielki. Najwyzszy ruch
charakteryzuje linie kolejowe nr: 9, 353 (odcinek granica woj. — Olsztyn), 204 (granica woj. —
Braniewo). Nadmieni¢ nalezy, ze na terenie wojewddztwa terminale przetadunkowe
funkcjonujg jedynie w Braniewie i Etku®.

Linie zdegradowane pozostajg zamkniete dla ruchu, linie mniej uczeszczane
najczesciej przeznaczane sg dla wybranego rodzaju ruchu (osobowego bgdz towarowego),
udostepniane sg sezonowo lub na podstawie umowy poza rozktadem jazdy, a w sytuacji
ostatecznej sg zamykane. Obecnie zamknigete (gtéwnie z uwagi na stan techniczny
infrastruktury) sa linie nr: 208, 225, 254 oraz odcinki linii nr: 35, 38, 41, 223.

Majgc na wzgledzie polityke rozwijania przyjaznych srodowisku srodkéw transportu,
w regionie, dzieki realizacji programow dedykowanych infrastrukturze kolejowej, inwestuje
sie w modernizacje linii kolejowych o znaczeniu krajowym iregionalnym. Roéwniez
infrastruktura punktowa (w tym obiekty dworcowe, stacje, przystanki, perony), ktéra przez
lata byta niedoinwestowana, obecnie ulega sukcesywnej poprawie. W efekcie
przeprowadzonych zabiegdw maksymalne predkosci przewozowe wzrastajg. Analiza tej
wartosci pomiedzy latami 2016 i 2022 pozwala zaobserwowac¢ wzrost predkosci na liniach nr:
219, 205, 216, 353 i 9 oraz fgcznicach 967 i 968 (powigzanych z liniami nr 9 i 353).
Natomiast obnizenie predkosci nastgpito na linii nr 221, co jest zwigzane z prowadzeniem

82 Zrédto: m.in. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

83 Projekt Planu transportowego wojewddztwa warmitisko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywag do 2050).
84https://dame.utk.gov.pI/sts/transport-intermodalny/mapa-terminali/18573,Dame-o-terminalach-
intermodalnych.html.
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prac inwestycyjnych. Pozostate linie funkcjonujg w stanie niezmienionym®. Zauwazyé
nalezy, ze stan infrastruktury liniowej przektada sie na jako$¢ swiadczonych ustug.

Co istotne, sie¢ kolejowa regionu zostanie w najblizszych latach rozbudowana o nowe linie.
Przez wojewodztwo przebiegac bedzie miedzynarodowa linia kolejowa E75 relacji Warszawa
— Bialystok — Etk — Suwatki — Trakiszki (tzw. Rail Baltica). Zaplanowano takze budowe
nowego odcinka linii kolejowej nr 29 (Gizycko — Orzysz — Pisz — /tomza — Ostroteka/),
umozliwiajgcg potaczenie z realizowang inwestycja zwigzang z Centralnym Portem
Komunikacyjnym. W wymiarze regionalnym planowane jest utworzenie potgczenia
kolejowego z Dobrego Miasta do Bartoszyc.

W regionie drogi wodne funkcjonujg w oparciu o systemy srédlagdowych i morskich
drég wodnych.

Drogi wodne srédladowe tworzg rzeki, kanaty i jeziora skoncentrowane w dwdch
systemach: Delty Wisty i Kanatu Elblgskiego (w tym odcinek miedzynarodowej drogi wodnej
E 70) oraz Wielkich Jezior Mazurskich (WJM). Ich dtugosé wynosi okoto 340 km. Obecnie,
Z uwagi na ich parametry, srédlgdowe drogi wodne wykorzystywane sg gtéwnie w turystyce.

Do morskich wéd wewnetrznych zalicza sie Zalew Wislany wraz z odcinkiem rzeki
Elblag, stanowigcym naturalng droge wodng tgczacg regionalny port morski w Elblaggu
z Zalewem Wislanym. W obrebie Zalewu funkcjonuje ponadto kilka mniejszych portow
(Nowa Pasteka, Frombork, Tolkmicko) i przystani morskich.

Strategicznym projektem rzadowym w zakresie morskich drég wodnych jest
realizowana inwestycja (2018 — 2023) polegajgca na budowie nowej drogi wodnej, ktora
potgczy Zalew Wislany oraz port w Elblagu z otwartymi wodami Baityku. Trwa koncowy etap
inwestycji polegajgcy na dowigzaniu drogg wodng portu w Elblaggu do wybudowanego
przekopu Mierzei Wislanej (woj. pomorskie). Inwestycja ta przyczyni sie do poprawy
warunkéw funkcjonowania i do wzrostu potencjatu portu morskiego Elblgga i pozostatych
portbw nadzalewowych, a w efekcie wptynie pozytywnie na rozwdj gospodarczy
wojewddztwa. Pozostate zrealizowane dziatania w obrebie drég morskich i $rédlgdowych
przyczyniajg sie przede wszystkim do rozwdj zeglarstwa i turystyki w regionie.

W wojewddztwie znajduje sie regionalny port lotniczy Olsztyn-Mazury w Szymanach
koto Szczytna. Jest to nowy punkt w krajowej i miedzynarodowej sieci lotnisk. Wojewddztwo
w 2016 r. uzyskato dtugo oczekiwany dostep do komunikaciji lotniczej, co wigze sie z nowymi
mozliwo$ciami rozwojowymi. Siatka potgczen, w zaleznosci od zapotrzebowania, zapewnia
pofaczenia krajowe i miedzynarodowe. Prowadzone sg dziatania zmierzajgce do rozbudowy
lotniska i podniesienia jego kategorii. Pozwoli to na zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej
portu, poprawe bezpieczenstwa oraz obstuge ruchu lotniczego w trudnych warunkach
atmosferycznych. Ponadto przy lotnisku rozwijane sg dziatalnosci okotolotniskowe. Wazng
kwestig pozostaje uzyskanie dobrego skomunikowania drogowego.

Mniejsze lotniska i lgdowiska majg znaczenie lokalne. Lotniska w Olsztynie, Elblagu
i Ketrzynie sg wykorzystywane przez aerokluby, lgdowiska zas jako obiekty sanitarne lub
stanowig wtasnosc¢ prywatna.

W wojewddztwie funkcjonujg przejscia graniczne drogowe i kolejowe (zlokalizowane
na granicy z obwodem kaliningradzkim) oraz lotnicze (Szymany) i wodne (Elblag, Frombork).
W latach 2016-2020 ruch graniczny wykazat tendencje spadkowa. Poczatkowo na spadki
w odprawianej liczbie osob i srodkow transportu przekraczajgcych granice wptyw miato
zawieszenie umowy o matym ruchu granicznym na granicy z Federacjg Rosyjska (2016 r.).

% Na podstawie zatgcznikéw 2.1 (P) do Regulaminu przydzielania tras pociggdw i korzystania z przydzielonych
tras pociggéw przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2016/2017
i 2021/2022.

75



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050)

Od 2020 r. na wspomniany stan wptynety panujgca pandemia COVID-19 oraz zwigzane z nig
przepisy o ograniczeniu ruchu granicznego. Nastepstwem tego byto czasowe wstrzymanie
odpraw granicznych na drogowym przejsciu granicznym w Gronowie i w Gotdapi oraz jego
ograniczenie na pozostatych przejsciach granicznych. Obecnie (2022 r.) ograniczenia ruchu
na przejsciach granicznych z Rosjg dodatkowo spowodowane sg trwajgcg wojng na
Ukrainie®®.

Powyzej scharakteryzowana infrastruktura zapewnia warunki dla funkcjonowania
w wojewodztwie transportu osobowego i towarowego. Dalszy rozwdj infrastruktury
komunikacyjnej bedzie wigzat sie ze wzrostem udziatu proekologicznych, niskoemisyjnych
srodkéw komunikacji zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko.
W transporcie towarowym oznacza to wzrost znaczenia transportu szynowego i jego
integracje z innymi formami transportu poprzez punkty przetadunkowe (w tym Braniewo,
Etk). W transporcie osobowym oznacza koniecznos¢ zmiany tradycyjnej komunikacji
samochodowej na alternatywne formy przemieszczania sie, w tym wiasciwie zorganizowany
na roznych poziomach (ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym) transport zbiorowy
i urzgdzenia transportu osobistego oraz integracja transportu poprzez punkty przesiadkowe
(dworce, przystanki). W tym zakresie zauwazalny jest®” wzrost przewozéw pasazerskich
w przeliczeniu na 1 mieszkanca, jednak poziom ten jest jednym z najnizszych w kraju.

Dla mieszkancéw regionu rozwiniety system transportowy przekiada sie
na dostepnos¢ komunikacyjng. W wojewodztwie dostepnosé drogowa w ujeciu syntetycznym
utrzymuje sie na stosunkowo niskim poziomie, lepszg dostepnoscig komunikacyjng
odznacza sie jego $rodkowa i zachodnia cze$é®. Region wymaga dalszego wzmacniania,
ze szczegollnym uwzglednieniem wschodniej czesci obszaru.

4.14. GOSPODARKA ODPADAMI

W 2019 r. w wojewddztwie warminsko-mazurskim wytworzono okoto 1,5 min ton
odpadéw, z czego 30% stanowity odpady komunalne, a pozostate pochodzity z réznych
gatezi dziatalnosci gospodarczej.

W  poréwnaniu z poprzednimi latami odnotowuje sie niewielki wzrost iloSci
wytwarzanych odpadéw komunalnych. Na 1 mieszkanca wojewodztwa przypadato okoto
306 kg, nieco mniej niz srednio dla 1 mieszkanca Polski (332 kg).

Najwiekszy udziat w strumieniu odpadéw komunalnych — ponad 78% — stanowity
niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — 238 kg na 1 mieszkanca. Pozostate 22%
to odpady zebrane selektywnie, z czego najwiekszg frakcje stanowity odpady
biodegradowalne.

Zebrane odpady komunalne przeznaczone byty do recyklingu — 20%, kompostowania
lub fermentacji — 5,5%, przeksztatcania termicznego — 26,7%. Najwiekszy udziat stanowity
odpady przeznaczone do sktadowania — 47,8%. Udziat tego procesu postepowania
z odpadami jest wcigz wysoki, niemniej jednak wykazuje statg tendencje malejgca.

% Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 13 marca 2020 r. w sprawie czasowego
zawieszenia lub ograniczenia ruchu granicznego na okreslonych przejsciach granicznych (Dz. U. poz. 435
z pézn. zm.).

8 Dane statystyczne 2019/2016 na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start.

% Indeks syntetyczny dostepnosci drogowej, zrodto: Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy
osrodkami miejskimi i ich otoczeniem. Raport czgstkowy. Komponent 3. Relacje przestrzenne i dostepnosé
komunikacyjna.
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Liczba czynnych sktadowisk w wojewodztwie systematycznie zmniejsza sie.
Na koniec 2019 r. funkcjonowato 10 skfadowisk, z czego 7 wyposazonych byto w instalacje
stuzgce do odgazowywania.

W zakresie prowadzenia gospodarki odpadami komunalnymi wojewodztwo podzielone
zostato na pie¢ Regiondw gospodarki odpadami. W ramach kazdego z Regionéw
wyznaczone zostalty Regionalne instalacje do przetwarzania odpadéw komunalnych
(RIPOK), ktére zagospodarowujg odpady komunalne wytworzone na terenie poszczegdlnych
regionbw oraz instalacije do zastepczej obstugi Regionéw na wypadek awarii
lub niemozliwosci przyjmowania odpadow z innych przyczyn. Regiony obstugiwane sg przez:
7 instalacji mechaniczno-biologicznego przetwarzania, 8 sktadowisk odpadow (w tym
kwatera  odpaddw  niebezpiecznych), 2 sortownie odpadéw  komunalnych
oraz 14 kompostowni odpadow zielonych i innych bioodpadow.

Podstawe dzialan w  zakresie = rozwigzywania  probleméw  zwigzanych
Z zagospodarowaniem odpadéw wyznacza ,Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa

warminsko-mazurskiego na lata 2016-2022"%°.

5. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZACJI PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO  WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2050), w
SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA
PODSTAWIE USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

Silng strong wojewddztwa jest dobry stan Srodowiska naturalnego oraz znaczny
udziat obszaréw o wysokich walorach przyrodniczych.

Wyniki badan naukowych wskazuja, ze rozwdj transportu jest jednym z gtéwnych
zrodet  emisji zanieczyszczehn powietrza, stanowigcych zagrozenie dla $rodowiska
przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wywiera znaczng presje na istniejgce
ekosystemy, jakos¢ wod i gleb.

Nie mniej jednak dobrze funkcjonujgca sie¢ transportowa jest kluczowym czynnikiem
dla rozwoju wojewddztwa. Zaproponowane w projekcie Planu transportowego rozwigzania
determinujg dziatania ukierunkowane na zwiekszenie dostepnosci ustug transportowych
zwiekszajgcych rozwdj i konkurencyjno$c¢ regionu, z aspektem srodowiskowym. Na kazdym
etapie sporzgdzania dokumentu uwzgledniano zagadnienia $rodowiskowe, takie jak
zachowanie spojnosci systemow ekologicznych oraz bior6znorodnosci, a takze zagadnienia
zwigzane ze zmiang klimatu i redukcjg emisji CO..

W celu ograniczenia istniejgcych negatywnych zjawisk oraz oddziatywan, a takze
oddzialywan prognozowanych stanowigcych nastepstwo rozwoju sieci transportowej,
w projekcie Planu transportowego wytyczony zostat cel strategiczny: Przeciwdziatanie
negatywnemu oddziatywaniu transportu na zmiany klimatu i Srodowisko naturalne regionu
wraz z piecioma celami szczegbétowymi.

Przeprowadzona dla potrzeb niniejszej prognozy analiza i ocena istniejgcego stanu
Srodowiska pozwala na sformutowanie probleméw istotnych z punktu widzenia

8 Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego Nr XXI11/523/16 z 28 grudnia 2016 r.
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analizowanego projektu Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do
roku 2030. Za najwazniejsze problemy $rodowiskowe dla realizacji zapisow projektu Planu
transportowego uznano:

Wzrastajgcg emisje zanieczyszczen powietrza emitowang przez transport drogowy.
Transport drogowy jest jednym z gtdwnych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza
stanowigcych zagrozenie dla Srodowiska przyrodniczego, zdrowia a nawet Zzycia
cztowieka. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdow do powietrza trafiajg: tlenek
wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne
oraz czgstki state i metale ciezkie. Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ma réwniez
wplyw na powstawanie epizodéw smogowych, a takze na zakwaszanie srodowiska.
Sektor ten w znacznej mierze odpowiada za intensyfikacje efektu cieplarnianego, bedgc
zrodtem (bezposrednim lub posrednim) emisji gazéw cieplarnianych.

Pomimo ogodlnej dobrej sytuacji zwigzanej z jakoscig powietrza, w wojewddztwie
dochodzi do sytuacji zwigzanych z przekraczaniem dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen pytowych i gazowych. Najwiekszg koncentracje zanieczyszczeh
pochodzenia komunikacyjnego odnotowuje sie przy drogach o wysokim natezeniu ruchu
oraz w osrodkach miejskich. W terenach zurbanizowanych dochodzi do kumulaciji
skutkéw emis;ji liniowej oraz emisji powierzchniowe;j.

Najistotniejszym wyzwaniem w tej kwestii jest redukcja emisji zanieczyszczeh poprzez
rozwoj i upowszechnienie transportu publicznego, zaostrzenie norm spalin, budowe
obwodnic.

Wzrost ucigzliwosci zwigzanych z hatasem drogowym.

Oddziatywanie hatasu na $rodowisko przejawia sie przede wszystkim w jego
negatywnym wptywie na zdrowie ludzi i zwierzat. Do wzrostu emisji hatasu przyczyniajg
sie wzrastajgca liczba pojazdow oraz nieodpowiedni stan nawierzchni jezdni
i nieprawidtowo rozwigzane uktady komunikacyjne. Podobnie jak w przypadku
problemoéw zwigzanych 2z zanieczyszczeniem powietrza, najwigksze koncentracje
obszaréw o ponadnormatywnym natezeniu hatasu znajdujg sie w miastach.

Do polepszenia klimatu akustycznego w miastach przyczyni sie wyprowadzenie ruchu
poza obszary zurbanizowane. Nalezy propagowaé rowniez rozwigzania technologiczne
zwigzane z budowg $rodkéw transportu, ktére wptyng na ograniczenie poziomu
emitowanego hatasu.

Przeksztatcanie, likwidacje badz fragmentacje siedlisk przyrodniczych.

Fragmentacja srodowiska przyrodniczego uwazana jest za jeden z najwiekszych
probleméw w ochronie przyrody, a utrata i rozczionkowanie siedlisk za gtdowne
zagrozenie dla réznorodnosci biologicznej. Inwestycje infrastrukturalne (budowa,
przebudowa, rozbudowa, modernizacja drog i linii kolejowych) destabilizujg stan
rbwnowagi przyrodniczej i stwarzajg ryzyko fragmentacji obszaréw cennych
przyrodniczo. Drogi i linie kolejowe stanowig bariery migracyjne dla wielu gatunkow
zwierzat. Przyczyniajg sie do zanikania migracji wérdd zwierzgt, co zmniejsza mozliwo$¢
doskonalenia i wymiany materiatu genetycznego. Izolowane ekosystemy sg stabsze,
bardziej narazone na negatywne procesy, w efekcie ubozejg i zamierajg. Sieé
transportowa odpowiada réwniez za zwiekszenie S$miertelnosci zwierzat w wyniku
potrgcen.

Istotnym wyzwaniem w tej kwestii jest ograniczanie skutkéw kolizji z obszarami cennymi,
petnigcymi funkcje korytarzy ekologicznych, w tym szczegdlnie ochrona obszarow
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weztowych. Odpowiednie lokalizowanie nowych inwestycji oraz podejmowanie dziatan
minimalizujgcych ich negatywny wptyw na srodowisko, w miejscach przebiegu waznych
korytarzy ekologicznych.

- Degradacje powierzchni ziemi w wyniku eksploatacji kopalin, zanieczyszczenie gleb.

Podejmowane procesy inwestycyjne w zakresie systemu transportowego bedg wigzaty
sie ze wzrostem zapotrzebowania na surowce skalne, a tym samym mogg wptyng¢ na
degradacje powierzchni ziemi na skutek ich eksploatacji. Jednoczesnie nalezy zatozyé,
ze w diluzszej perspektywie podejmowane bedg dziatania rekultywacyjne stopniowo
kompensujgce przeksztatcenia powierzchni ziemi oraz zuzycie zasobow naturalnych
(m.in. prace nasadzeniowe).
Gleby potozone w bezposrednim sgsiedztwie ruchliwych drég narazone sg na znaczne
zanieczyszczenia pochodzgce ze spalin i Scierajacych sie opon. Zanieczyszczenia
gazowe i pytlowe sprzyjajg stopniowej degradacji gleb i szaty roslinnej w pasie ok. 500 m
od drogi, a zdecydowanie szkodliwe oddziatywanie dotyczy pasa o szerokosci do
150 m®. Takie grunty nie powinny by¢ uzytkowane rolniczo. Metodg ochrony gleb jest
réwniez sadzenie wzdtuz drog zieleni izolacyjne;j.

- Whplyw na srodowisko wodne.
Budowa i eksploatacja ciggéw komunikacyjnych moze mie¢ wptyw na srodowisko wodne
zaréwno wod powierzchniowych jak i podziemnych, moze powodowac niekorzystne
zmiany ich naturalnych przeptywéw, stref zasilania oraz by¢ przyczyng zanieczyszczen
substancjami chemicznymi.
Do dziatann majgcych najbardziej negatywny wptyw na stosunki wodne podczas budowy
i eksploatacji infrastruktury drogowej nalezg: przeksztatcenia rzek (regulacja koryta,
zabudowa brzegdw), przeciecia dolin rzecznych, zmiany uksztaftowania terenu,
likwidacja mokradet i oczek wodnych. Sieci komunikacyjne sg zrédiem
niekontrolowanych zanieczyszczen pochodzacych ze sptywu wod deszczowych
i roztopowych, sciekow bytowo-gospodarczych i technologicznych, a takze powaznych
awarii transportu substancji chemicznych. Odprowadzane z drég wody opadowe
zanieczyszczone sg licznymi substancjami generowanymi przez przejezdzajgce pojazdy
(np. smary, oleje, paliwo, ptyny hamulcowe, $cierajgce sie drobiny opon, oktadzin
hamulcowych itd.) sg sptukiwane z powierzchni drogi do otoczenia i mogg przedostawac
sie do najblizszych zbiornikéw i ciekdédw oraz wod gruntowych.
Istotnym wyzwaniem w tej kwestii jest zapobieganie negatywnemu oddziatywaniu
inwestycji transportowych na $rodowisko wodne oraz wtasciwe odprowadzanie woéd
z nawierzchni  drogowych tak, aby zminimalizowa¢ =zagrozenie dla wdd
powierzchniowych i gruntowych ze strony zanieczyszczen sptywajgcych.

- Przeksztatcenia krajobrazu.
Inwestycje zwigzane z budowsg, rozbudowg sieci transportowych, gtéwnie drogowych
beda wptywa¢ na zmiane waloréw krajobrazowych danego obszaru. Najistotniejszymi
oddziatywaniami w kontekscie krajobrazu jest koniecznosc¢ zajecia i przeksztatcenia
terenu oraz wprowadzanie dysharmonijnych elementéw infrastruktury. Najwigeksze
zmiany krajobrazu bedg nastepowaty na skutek wycinki lasow. Na terenach otwartych
(rolniczych, rolno-lesnych) nowa infrastruktura drogowa stanie sie najtrwalszym

%0 Bodyga A.J., Zagrozenia srodowiska ze strony transportu, Nauka 4/2010.
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elementem krajobrazu kulturowego rozcinajgcym roztogi pol, obszary lesne. Ponadto na
zmiane krajobrazu wptynie modelowanie terenu (zmiana uksztattowania powierzchni)
oraz zdjecie warstwy powierzchniowej (zdegradowanie gleby).

Istotnym wyzwaniem w tej kwestii jest przyjazne Srodowisku projektowanie inwestycji
uwzgledniajgce ochrone krajobrazu.

Zidentyfikowane problemy mogg wptywaé na ochrone i ksztattowanie najcenniejszych
zasobow $rodowiska przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrone réznorodnosci
biologicznej i krajobrazow wojewddztwa. Zagrazajg rowniez spojnosci terytorialnej
i funkcjonalnej przestrzeni przyrodniczej poprzez jej fragmentacje, a takze funkcjonowaniu
i droznosci systemu korytarzy ekologicznych. Nadmierna eksploatacja zasobow naturalnych
oraz modyfikacje systemu naturalnego funkcjonowania zasobdéw biotycznych, mogag
przyczyni¢ sie do obnizenia potencjatu warunkéw abiotycznych warunkujgcych trwanie
i wystepowanie zasobdw biotycznych wojewddztwa.

Budowa nowej sieci drég, czy rozbudowa juz istniejgcych ciggdw komunikacyjnych
zawsze bedzie sie wigza¢ z pewng ingerencjg w srodowiskko przyrodnicze. Nie oznacza to,
ze inwestycje drogowe majg tylko negatywny wptyw na srodowisko. Dobrze zaprojektowana
i w odpowiedni sposdb uzytkowana droga umozliwia poprawe warunkéw bezpieczenstwa,
zmniejszenie natezenia ruchu drogowego, a przede wszystkim jak najmniejszg ingerencje
w Srodowisko.

Wyznaczone w projekcie Planu transportowego cele strategiczne oraz szczegdétowe
stuzgce realizacji rozwoju sektora transportu w wojewddztwie warminsko-mazurskim
uwzgledniajg najwazniejsze problemy ochrony srodowiska i klimatu i sprzyjajg ograniczaniu
zagrozenh ze strony transportu.

6. POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZAC]I
ZALOZEN PLANU TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA  WARMINSKO-
MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2050)

Projekt Planu transportowy spetnia dwa réwnolegte zadania istotne zaréwno z punktu
widzenia samorzadu wojewddztwa, jak tez pozostatych jednostek samorzgdowych, kraju
oraz Unii Europejskiej:

- spetnienie warunkoéw okreslonych w dokumentach europejskich i zwigzanych
z mozliwie najbardziej efektywnym wykorzystaniem $rodkow UE w perspektywie
finansowej 2021-2027;

- stworzenie dtugookresowej, zintegrowanej wizji rozwoju systemu
transportowego wojewodztwa obejmujgcej wszystkie gatezie transportu oraz
infrastrukture i organizacje przewozow na réznych poziomach.

Cele strategiczne i szczegotowe projektu Planu transportowego bedg osiggane
poprzez realizacje dziatan, czyli zamierzonych inwestycji, ktére bedg realizowane z poziomu
krajowego, regionalnego bgdz lokalnego. Dziatania odnoszg sie gtéwnie do infrastruktury
drogowej i kolejowej, a ich uzupetnieniem sg dziatania innych gatezi.

Polityka transportowa prowadzona zgodnie z Planem transportowym bedzie dgzy¢ do
rownowazenia celdw ekonomicznych, spotecznych i $rodowiskowych, w tym zagadnien
zwigzanych ze zmiang klimatu i redukcjg emisji CO,.
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Istotna bedzie zaréwno poprawa dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa, jak
i podnoszenie jakosci zycia jego mieszkahcow i redukcja negatywnego wptywu sektora
transportu na klimat i srodowisko.

Bezposrednio negatywny wptyw bedzie miat brak realizacji celu strategicznego
Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu transportu na zmiany klimatu i Srodowisko
naturalne regionu, ktory ukierunkowany jest na osiggniecie celéw ekologicznych. Negatywne
oddzialywanie na $rodowisko moze powodowac rezygnacja z dziatan w zakresie celow
szczegotowych:

- przeciwdziatanie nadmiernemu obcigzeniu drog wojewddztwa rozproszonym ruchem
tranzytowym;

- wspieranie mobilnosci aktywnej poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej oraz dla
uzytkownikow UTO;

- rozwoj infrastruktury dla elektromobilnosci;

- wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny srodowisku;

- organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach turystycznych
ograniczajgca ruch pojazdow indywidualnych w wybranych strefach oraz sprzyjajgca
rozwigzaniom multimodalnym.

Rezygnacja z realizacji celu Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu transportu
na zmiany klimatu i Srodowisko naturalne regionu najprawdopodobniej przetozy sie na wzrost
presji transportu na $rodowisko, gdyz rozwdj transportu bedzie odbywat sie bez
wyznaczonych ram, ktérych zadaniem jest ograniczenie oddziatywania na zmiany klimatu
i Srodowisko.

Brak realizacji Planu transportowego, w szczegolnosci dziatan w ramach celow
strategicznych Zapewnienie spdjnosci ekonomicznej, spotecznej i terytorialnej oraz Poprawa
podstaw rozwojowych i konkurencyjno$ci regionu wptynie niekorzystnie na niwelowanie
rézni¢ w rozwoju systemu transportowego oraz dostepno$¢ i konkurencyjnos¢é wojewddztwa,
a tym samym spowolni rozwoj gospodarczy regionu, w tym wplynie na obnizanie
atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej oraz inwestycyjnej wojewodztwa.

Bez realizacji celéw Planu transportowego, w tym gtownie celu strategicznego
Podniesienie jakosSci zycia mieszkancow, trudno bedzie zapewni¢ mozliwos¢ wyrdédwnania
szans mieszkancow roznych rejondw wojewddztwa, moze pogiebia¢ sie zjawisko
wykluczenia transportowego.

Przeciwdziataniu zjawisku wykluczenia transportowego bedzie miata wptyw realizacja
réwniez celu strategicznego Regeneracja transportu publicznego, w tym zawlaszcza kolei
w strukturze przewozow pasazerskich. Brak realizacji ww. celu przyczyni sie w odniesieniu
do ruchu pasazerskiego do postepujgcej dominacji transportu samochodowego nad
kolejowym oraz transportu indywidualnego nad publicznym. Popularyzacja transportu
publicznego, w tym kolejowego jest istotha z punktu widzenia wptywu infrastruktury
transportowej na klimat jak i zmniejszenia emisyjnosci transportu.

Brak inwestycji w transporcie drogowym utrudni osiggniecie w wystarczajgcym
stopniu efektu poprawy bezpieczenstwa transportu drogowego, do ktérego dazy szczegdlnie
realizacja celu strategicznego Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w szczegdlnosci
w ruchu drogowym. Realizacja celow szczegotowych ww. celu strategicznego wptynie na
poprawe bezpieczenstwa rowniez w innych gafeziach transportu, w tym transporcie
kolejowym, a takze morskim i lotniczym.
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Reasumujgc, brak realizacji projektowanego dokumentu spowoduje, iz Srodki na
planowane dziatania w zakresie infrastruktury transportowej nie zostang przydzielone, a tym
samym nie zostang sfinansowane przedsiewziecia wazne dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewddztwa, jak i zaspokojenia potrzeb transportowych jego mieszkancow.

Nowoczesna infrastruktura transportowa pozwoli na zmniejszenie presji ha
Srodowisko poprzez realizacje jej zgodnie z najnowszymi technologiami w zakresie ochrony
Srodowiska.

Niskoemisyjna transformacja sektora transportu przyblizy do osiggniecia neutralnosci
klimatyczne.

Realizacja obwodnic miast bedzie stuzyta poprawie warunkéw zycia na terenach
zurbanizowanych — przyczyni sie do roztadowania ruchu tranzytowego przez miasta, co
wplynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen oraz hatasu, a takze poprawi
bezpieczenstwo mieszkancow.

Brak realizacji dziatan z zakresu celdéw Planu transportowego moze pogtebi¢ szeroko
rozumiane wykluczenie transportowe wojewddztwa. Niedofinansowana infrastruktura
i transport moze mie¢ wptyw na wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu oraz na zdrowie
i bezpieczenstwo ludzi.

7. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM I KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ SPOSOB ICH UWZGLEDNIANIA
W DOKUMENCIE

Projekt Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030
(z perspektywg do 2050) zostat opracowany z uwzglednieniem zapiséw wynikajgcych
z dokumentéw szczebla miedzynarodowego, wspdlnotowego i krajowego, a takze
regionalnego. Cele strategiczne, cele szczegdtowe i dziatania przedstawione w niniejszym
dokumencie sg zgodne z przyjetg politykg Unii Europejskiej w zakresie ochrony srodowiska.

Zmiana klimatu i degradacja Srodowiska stanowig istotne zagrozenie dla kraju,
Europy i Swiata. Problematyka ta podejmowana jest w dokumentach strategicznych réznego
szczebla. Aby sprostac¢ pojawiajgcym sie zagrozeniom i wyzwaniom powstajg liczne strategie
ukierunkowane na ochrone srodowiska i zrbwnowazony rozwdj krajow i regionéw. Ich celem
jest tworzenie  gospodarki zasobooszczednej, konkurencyjnej, zréwnowazonej
i nowoczesnej. Nadrzednym celem sSrodowiskowym Unii Europejskiej jest zapewnienie
neutralnosci  klimatycznej, rozumianej jako maksymalne ograniczenie emisji CO,
w transporcie, przemysle i energetyce oraz podejmowanie dziatan na rzecz zréwnowazenia
tych emisji, ktorych ograniczenie nie jest mozliwe, tak aby dziatalnos¢ czlowieka nie
szkodzita Srodowisku.

W ocenie zgodno$ci celéw ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym, krajowym i regionalnym z celami projektu Planu transportowego pod uwage
wzieto szereg dokumentow, strategii i rozporzadzen, ktére bezposrednio lub posrednio
poruszajg kwestie zwigzane z ochrong srodowiska i transportem. Analiza celéw odnosi sie
do zagadnien zwigzanych z rozwojem zréwnowazonym, racjonalnym i odpowiedzialnym
gospodarowaniem zasobami $rodowiska, wspieraniem ochrony krajobrazu oraz
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podejmowaniem wspélpracy w ramach ochrony i zapewnienia bezpieczenstwa

ekologicznego. W analizowanych dokumentach szczegdlny nacisk ktadziony jest na:

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej z poszanowaniem zasad ochrony srodowiska
i zrbwnowazonego rozwoju oraz zapewnienie spojnosci terytorialnej, spotecznej
i gospodarczej na poziomie regionalnym, krajowym i unijnym (poprzez m.in. rozwdj sieci
TEN-T, rozwoj i modernizacje sieci drog i kolei o znaczeniu krajowym, regionalnym
i lokalnym, rozwdj portéw morskich i lotniczych, a takze terminali intermodalnych),

— ograniczenie emisji CO, i innych zanieczyszczen,

— rozwoj transportu multimodalnego,

— rozwoj i integracje transportu publicznego (w tym m.in. rozwoj centréw przesiadkowych,
rozwéj zbiorowego transportu kotowego i szynowego),

— zwiekszenie wykorzystania paliw alternatywnych,

— poprawe bezpieczenstwa w transporcie, w szczegdlnosci w ruchu drogowym oraz
zapewnienie bezpieczenstwa niechronionym uzytkownikom ruchu drogowego,

— rozwoj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO,

— ekologizacje i cyfryzacje transportu,

— podejmowanie dziatan na rzecz zarzadzania infrastrukturg transportowg w warunkach
zmian klimatu oraz zapobieganie katastrofom i kleskom zywiotowym.

Dziatania przedstawione w projekcie Planu transportowego sg zbiezne z celami
dokumentéw szczebla miedzynarodowego, krajowego i regionalnego i majg na celu poprawe
spéjnosci terytorialnej, spotecznej i gospodarczej, zwiekszenie konkurencyjnosci regionu, jak
réwniez polepszenie jakosci zycia i bezpieczenstwa mieszkancow.

Ocena zgodnosci celdéw projektu Planu transportowego wojewddztwa warminsko-
mazurskiego z dokumentami szczebla miedzynarodowego, krajowego i regionalnego
szczegoOtowo zostata zaprezentowana w Zatgczniku 1.

8. ANALIZA 1 OCENA PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO SKUTKOW REALIZACJI PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA
D0 2050)

Projekt Planu transportowego dla wojewddztwa  warminsko-mazurskiego
w perspektywie do 2030 roku jest dokumentem strategicznym, w ktérym zidentyfikowane
dziatania, poprzez realizacje ktérych bedg osiggniete cele strategiczne i szczegétowe Planu,
nie sg tozsame z konkretnymi projektami (inwestycjami). Projekt Planu transportowego
wskazuje liste planowanych dziatah, nie precyzujgc ich lokalizacji (orientacyjny przebieg tras,
w tym usytuowany w korytarzach transportowych oraz wariantowos$¢ przebiegu inwestyciji)
oraz konkretnych rozwigzan technicznych. Poziom szczegoétowosci niniejszej prognozy jest
Scisle powigzany z poziomem szczegdtowosci projektu Planu transportowego.

Konkretne inwestycje podlega¢ bedg doktadniejszej analizie na etapie procedury
uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia. Obecnie,
ze wzgledu na brak konkretnych danych takich jak doktadna lokalizacja inwestycji, parametry
techniczne, zastosowanej technologii, okresow prowadzenia robot, nie jest mozliwe
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dokonanie szczegdtowej i wiarygodnej analizy oddziatywania na srodowisko kazdego

dziatania.

Analiza i ocena wykonana w niniejszym opracowaniu odnosi sie do rodzajow dziatanh.
Podzialu dziatan zawartych w projekcie Planu transportowego na rodzaje dokonano na
podstawie charakteru poszczegdélnych dziatan. Wykaz dziatah wraz z przypisanymi
numerami porzadkowymi oraz rodzajem dziatania znajduje sie w Tabeli 3. W tabeli
wyszczegolnione zostaty rowniez numery celéw szczegotowych, ktére realizujg dane

dziatanie.

Tabela 3 Wykaz dziatan z przypisanymi numerami porzgdkowymi oraz rodzajem dziatania

Nr celu
Nazwa dziatania d _Nr . szcz egoiowego, Rodzaj dziatania
ziatania ktory realizuje
dziatanie
Budowa drogi ekspresowej S16
na odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn bud droai
Wschéd) —  Biskupiec /dobudowa 1 11,21,41.61 vdowa drogi
drugiej jezdni/
Budowa drogi ekspresowej S16
na odcinku Mragowo (obwodnica 1.1,2.1,4.1, 4.3, bud droai
Mrggowa) — Etk — granica wojewddztwa 2 6.1,7.1 vdowa drog!
podlaskiego
Budowa  drogi  ekspresowej S5 1.1,2.1,43,6.1, bud droai
na odcinku Grudzigdz — Ostrdda 3 7.1 vcowa drog
Rozbudowa drogi krajowej nr 53
na odcinku Olsztyn (wezet Olsztyn 4 1.1, 2.5, 4.1, 4.3, | rozbudowa/przebudowa
Pieczewo) - Szczytho (obwodnica 7.1 drogi
Szczytna)
Rozbudowa drogi krajowej nr 57
na odcinku Szczytno (obwodnlpa rozbudowa/przebudowa
Szczytna) — Szymany lub alternatywnie: 5 2.5 . _
. . drogi lub budowa drogi

budowa potgczenia na trasie Tylkowo —
Szymany
Rozbudowa drogi krajowej nr 51 na
odcinku Olsztyn (wezet planowane;j 6 23 41 rozbudowa/przebudowa
potnocnej obwodnicy Olsztyna) — o drogi
Bartoszyce
Budowa obwodnicy Olsztyna i Dywit 7 1.1,2.1,2.3,4.1, budowa drogi
wraz z dojazdami do nigj 6.1,7.1 (obwodnica)
Budowa obwodnicy Szczytna budowa drogi

8 25,43,6.1,7.1 (obwodnica)
Budowa obwodnicy Pisza budowa drogi

° 6.1,7.1 (obwodnica)
Budowa obwodnicy Dobrego Miasta budowa drogi

10 2.3,6.1,7.1 (obwodnica)
Budowa obwodnicy Bartoszyc budowa drogi

11 2.3,6.1,7.1 (obwodnica)
Budowa obwodnicy Lidzbarka budowa drogi
Warminhskiego 12 23,61,71 (obwodnica)
Budowa obwodnicy Gasek budowa drogi

13 2.3,6.1,7.1 (obwodnica)
Rozbudowa drogi krajowej nr 22 14 2.1,4.1 rozbudowa/przebudowa
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na odcinku Fiszewo - Elblag drogi
Rozbudowa drogi krajowej nr 65

na odcinkach: Kowale Oleckie -

obwodnica Olecka, Ggski — Etk, Nowa 15 2.1,2.3,4.1 rOZDUdOW(?r/g;ebUdowa
Wies Etcka — granica wojewddztwa

podlaskiego

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655

na odcinku Mazuchéwka — Olecko| 13 3.1 3.2 rozbudowa/przebudowa
/przedtuzenie modernizowanych I drogi
ciggow/

Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 653

na odcinku Olecko — granica

wojewoddztwa podlaskiego 17 1.3,3.1,32 rozbudowgrlsgebudowa
/przedtuzenie modernizowanych

ciggow/

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 592

na odcinku Ketrzyn -  Gizycko rozbudowa/przebudowa
/przediuzenie modernizowanych 18 1.3,3.1,3.2,43 drogi

ciggow/

Budowa drogi wojewddzkiej

stanowigcej obejscie  miejscowosci 19 1.3,3.1,6.1,7.1 budowa drogi
Ketrzyn /w ciggu DW 592/

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 651 rozbudowa/przebudowa
na odcinku Gotdap — Dubeninki 20 13,23,31,32 drogi
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 651

na odcinku Dubeninki — granica 21 1.3,2.3,3.1,3.2 rOZbUdowjr/s;ebUdowa
wojewoddztwa podlaskiego

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 527

na odcinku od ul. Dybowskiego na 22 13 31 4.1 rozbudowa/przebudowa
terenie m. Olsztyna do Wezta Olsztyn e drogi
Potudnie

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 544

na odcinku ltowo Osada — granica 23 1.3,3.1, 3.2 rozbudow:rlggebudowa
wojewddztwa mazowieckiego

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 656 24 13 31 rozbudowa/przebudowa
na odcinku DK 63 — Etk o drogi
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 600 o5 13 3.1 4.3 rozbudowa/przebudowa
na odcinku Orzyny — Mrggowo e drogi
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 504 26 1331 41 rozbudowa/przebudowa
na odcinku Elblgg — Pogrodzie e drogi
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 519 57 13 31 rozbudowa/przebudowa
na odcinku Zalewo — Matdyty e drogi
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 507

na odcinku Pieniezno - Orneta o8 13 rozbudowa/przebudowa
/przedtuzenie modernizowanych : drogi
ciggow/

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 538 rozbudowalprzebudowa
na odcinku Nowe Miasto Lubawskie — 29 1.3,3.1 drogi

Nidzica

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 613, rozbudowa/przebudowa
515 i 521 na odcinku Bronowo - 30 1.3,7.1 drogi
RéZznowo — Susz

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu 31 1.3,3.1,6.1,7.1 budowa drogi
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drogi wojewodzkiej nr 545

(obwodnica)

Budowa obwodnicy m. Nidzica w ciggu

budowa drogi

drogi wojewodzkiej nr 604 32 13316171 (obwodnica)
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 budowa/orzebud

na odcinku Morgg — tukta: etap |l 33 13,31 rozbu Owdrf:;e udowa
odcinek Bramka - Florczaki

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 527 budowa/orzebud

na odcinku granica wojewodztwa - 34 1.3,3.1,3.2 rozbu owdrs;e vdowa
Kwietniewo

Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania

drogi wojewddzkiej nr 536 z linig 35 13 73 budowa/przebudowa
kolejowg E65 w ciggu ul. Wyszynskiego o infrastruktury drogowe;
i Grunwaldzkiej w ltawie

Budowa obwodnicy Mtynar /dotyczy budowa drogi
DW 505, 509/ 36 1361, 71 (obwodnica)
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 590 budowa/brzebud

na odcinku Biskupiec — Reszel —| 37 13,3.1,32 | owudow drs;fe vdowa
Korsze

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 594 budowa/orzebud

na odcinku Reszel — Swieta Lipka — 38 13,32 rozbu owdrg;e udowa
Ketrzyn

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 591 rozbudowalprzebudowa
Mrggowo - Ketrzyn — Barciany - 39 1.3,2.3,3.1,32 drogi

granica panstwa

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 642 budowa/przebud

na odcinku Stertawki Wielkie — Zielony 40 13,31 rozbu OWS‘ przeblidowa
Lasek rog!
Budowa obwodnicy Rynu w ciggu drogi budowa drogi
wojewodzkiej nr 642 41 13,61,7.1 (obwodnica)
Rozbudowa drég wojewodzkich nr 500 rozbudowa/przebudowa
i nr 503 w Elblagu 42 13,3.1,41 drogi
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 653 | . 13 31 rozbudowa/przebudowa
w Olecku e drogi
Budowa wiaduktu kolejowego w ciggu budowa/

. R . przebudowa
gr;ig;dowv;%:\\llvvoﬂzl;\lﬁézmgr 545 ul. 44 1.3,3.1,7.3 infrastruktury drogowe;
Budowa drogi wojewodzkiej
stanowigcej obejscie miasta Morgga —

Budowa potudniowo-zachodniej

obwodnicy Morgga w ciggu drogi

wojewddzkiej nr 527 etap | — od drogi 1 16171 :
wojewédzkiej nr 519 kierunek Matdyty| —+° 331,617 budowa drogi
do drogi wojewddzkiej nr 527 kierunek

Olsztyn, etap Il — od drogi wojewodzkiej

nr 527 kierunek Pastek do drogi

wojewodzkiej nr 519 kierunek Matdyty)

Realizacja pofgczenia drogowego do

lotniczego przejscia granicznego (Port

Lotniczy Olsztyn — Mazury) i do terenéw 46 2.5 budowa drogi
inwestycyjnych  przylegajgcych  do

lotniska regionalnego

Realizacja potagczenia drogowego do 47 24 rozbudowa/przebudowa
morskiego przejscia granicznego (port ' drogi
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morski w Elblggu) tj. przebudowa ul.
Portowej (droga powiatowa nr 2081N)
w Elblagu

Przebudowa ulic w Olsztynie w ciggu
istniejgcej drogi krajowej nr 51, ftj.:
przebudowa al. Sybirakéw wraz z petlg
autobusowg Jakubowo oraz
przebudowa wiaduktu Powstancéw
Wegierskich w ciggu ul. Limanowskiego

48

41,52

rozbudowa/przebudowa
drogi

Realizacja potgczen drogowych
poprawiajgcych dostepnos¢ i spojnosé
komunikacyjng subregionu EGO.

49

3.2

rozbudowa/przebudowa
drogi

Budowa nowego przebiegu drogi
wojewoddzkiej nr 527 w Olsztynie na
odcinku od granicy miasta do wiaduktu
kolejowego w ciggu ul. Battyckiej

50

3.1,41

budowa drogi

Modernizacja linii kolejowej nr 353
Olsztyn — Korsze

51

1.2,2.2.,23

modernizacja linii
kolejowej

Modernizacja linii kolejowej nr 38
Korsze — Etk wraz z elektryfikacjg

52

1.2,2.2,23

modernizacja linii
kolejowej

Prace na linii kolejowej E75 na odcinku
Biatystok — Suwatki —  Trakiszki
(w granicach  wojewddztwa  dotyczy
odcinka: granica wojewodztwa
podlaskiego — Etk — Olecko — granica
wojewodztwa podlaskiego)

53

12,22

modernizacja linii
kolejowej
budowa linii kolejowej

Budowa linii kolejowej Gizycko -
Orzysz — Pisz — granica wojewodztwa
podlaskiego

54

1.2,2.2,2.7

budowa linii kolejowej

Rewitalizacja linii kolejowej nr 41
Gotdap - Olecko /odtworzenie do
parametréow konstrukcyjnych/

55

12,51

odbudowa linii kolejowej

Rewitalizacja linii kolejowej nr 35
granica wojewddztwa mazowieckiego —
Szymany (odtworzenie do parametréw
konstrukcyjnych)

56

1.2,2.2.,25,51

odbudowa linii kolejowej

Rewitalizacja linii kolejowej nr 223
Czerwonka — Orzysz /odtworzenie do
parametrow konstrukcyjnych/

57

1.2,2.7,5.1

odbudowa linii kolejowej

Modernizacja potgczenia kolejowego
Gutkowo — Bogaczewo — Elblag —
Frombork — Braniewo (dotyczy linii
kolejowych nr 220, 204, 254)

58

1.2,23,51

modernizacja linii
kolejowej
odbudowa linii kolejowej

Rewitalizacja linii kolejowej nr 221
Pieniezno — Braniewo /odtworzenie do
parametréw konstrukcyjnych/

59

1.2,23,51

odbudowa linii kolejowej

Budowa linii kolejowej Dobre Miasto —
Bartoszyce

60

12,51

budowa linii kolejowej

Rewitalizacja linii kolejowej nr 208 na
odcinku Dziatdowo -  Brodnica
/odtworzenie do parametrow
konstrukcyjnych/

61

12,51

odbudowa linii kolejowej

Budowa dworca kolejowego Olsztyn
Gtowny

62

26,51,53,6.5

budowa/modernizacja
dworca/ przystanku/
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peronu

Budowa lub modernizacja przystankow
i peronow kolejowych, w tym m.in.:
Nikielkowo, Wietrzychowo, Kolno,
tankiejmy, Pastek, Dziatdowo

63

2.6,5.1,5.3

budowa/modernizacja
dworca/ przystanku/
peronu

Budowa terminalu intermodalnego sieci
TEN-T w Etku i/lub w Braniewie

64

2.6

budowa obiektu

Rozbudowa / modernizacja
morskiego w Elblaggu

portu

65

24,277,774

rozbudowa/
modernizacja obiektu

Poprawa bezpieczenstwa i ochrona
ruchu lotniczego w Porcie Lotniczym
Olsztyn-Mazury w ramach inwestycji
pn. CAWOK — Zdalna wieza AFIS.

66

25,74

rozbudowa/
modernizacja obiektu

Realizacja dziatan majgcych na celu
zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w tym poprawiajgcego
bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego, m.in.:
dostosowanie przejs¢ dla pieszych do
0sOb niepetnosprawnych i/lub
starszych, budowa zatok autobusowych
wraz z dojsciem, budowa wysp
spowalniajgcych

67

7.2,7.3

budowa/przebudowa
infrastruktury drogowe;j

Realizacja przedsiewzie¢ stuzgcych
integracji réznych form transportu /w
tym: wezly przesiadkowe, systemy bike-
sharing, rozbudowa parkingéw, ciggow
rowerowych i  pieszo-rowerowych,
uzupetnienie luk w infrastrukturze
dla niezmotoryzowanych/

68

3.3,3.4,3.5,6.2,
6.5,7.2

budowa/przebudowa
infrastruktury drogowej,
dziatania organizacyjno-
instytucjonalne

Zakup lub  modernizacja  taboru

dla transportu publicznego

69

3.3,34,5.2,6.4,
6.5

dziatania organizacyjno-
instytucjonalne

Cyfryzacja transportu w zakresie
systemow zarzagdzania ruchem
w transporcie kotowym i szynowym,
w tym w transporcie publicznym (m.in.
elektroniczne  formy  gromadzenia
i udostepnianie danych o infrastrukturze
przystankowej, ofercie przewozowej

i przewoznikach)

70

3.4,42,6.3

dziatania organizacyjno-
instytucjonalne

Rozw¢j  infrastruktury  dla  ruchu
niezmotoryzowanego /w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy m.in.
kompleksowej budowy sieci drég
rowerowych na terenie wojewodztwa
i drog rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do wybranych miast)

71

2.7,3.3, 3.4, 3.5,
42,6.2,7.2

budowa/przebudowa
infrastruktury drogowe;j

Rozbudowa infrastruktury rowerowej
wzdtuz drég wojewddzkich w zakresie
poprawy bezpieczenstwa, separacji
ruchu [ polepszenia oferty
komunikacyjnej takze dla  oséb
niezmotoryzowanych

72

1.3,2.7,3.5,5.3,
6.2,7.2

budowa/przebudowa
infrastruktury drogowe;j
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Realizacja systemow drég rowerowych
w miejskich obszarach funkcjonalnych,
jako alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

73

3.5,4.1,5.3,6.2,
6.5,7.2

budowa/przebudowa
infrastruktury drogowe;j

Rozwoj infrastruktury w celu
Swiadczenia ustug transportu
publicznego (w szczegdlnosci na
obszarach zmarginalizowanych
i w miastach tracgcych funkcje
spoteczno-gospodarcze); dotyczy m.in.
infrastruktury przystankowej wraz z
dojsciami do niej/lz uwzglednieniem
bezpieczenstwa ruchu i potrzeb oséb z 74
ograniczong mobilnoscig/, rozwigzan
z zakresu integracji przestrzennej
[ funkcjonalnej podsystemow
transportowych oraz wspierania
i upowszechniania dziatan w zakresie
zarzadzania mobilnoscig i zwiekszania
udziatu komunikacji publicznej
w transporcie 0sob

3.3,34,4.2

budowa/przebudowa
infrastruktury drogowe;j

Dziatania na rzecz zarzadzania
infrastrukturg transportowa
w warunkach  zmian Kklimatu oraz
zapobiegania i ograniczania skutkom
katastrof  (systemy  monitorowania,
ostrzegania i reagowania)

75

6.6

dziatania organizacyjno-
instytucjonalne

Zastosowanie, w procesie planowania
i budowy infrastruktury komunikacyjnej,
nowoczesnych rozwigzan 76
technologicznych dostosowanych
do potrzeb zmian klimatu

6.6

dziafania organizacyjno-
instytucjonalne

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 609

na odcinku Mikotajki — Ukta "

13,31

rozbudowa/przebudowa
drogi

Przedmiotem oceny byt rodzaj oraz typ przewidywanych oddziatywan poszczegdlnych
rodzajow dziatan na poszczegdélne komponenty $Srodowiska. Ocenie zostaty poddane:
bior6znorodno$é¢, rosliny, zwierzeta, wody powierzchniowe i podziemne, klimat, powietrze
atmosferyczne, powierzchnia ziemi i gleby, krajobraz, zdrowie i jako$¢ zycia ludzi, zabytki

i dobra materialne.

Wyrézniono nastepujgce rodzaje oddziatywan na poszczegdlne komponenty

srodowiska:

- oddziatywania potencjalnie pozytywne

oddziatywania potencjalnie negatywne

oddziatywania neutralne

i neutralne; negatywne i neutralne)

oddziatywania niejednoznaczne (zaréwno pozytywne, jak i negatywne; pozytywne
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Oddziatywanie pozytywne — oddziatywanie uwazane za powodujgce poprawe w stosunku
do sytuacji wyjsciowe;j.

Oddzialywanie negatywne - oddziatywanie uwazane za powodujgce niekorzystng zmiane
w stosunku do sytuacji wyjsciowe;j.

Oddzialywanie neutralne - oddziatywanie niepowodujgce ani poprawy ani pogorszenia
w stosunku do stanu wyjsciowego.

Okreslono rowniez typ oddziatywania, w tym:

B — bezposrednie

P — posrednie

W — wtérne

0 — brak oddziatywania

Oddziatywanie bezposrednie (B) - oddziatywanie wynikajgce z bezposredniej interakcji
miedzy planowanym dziataniem a danym komponentem srodowiska przyrodniczego.
Oddziatywanie posrednie (P) — oddzialywanie wynikajgce z innych dziatan majgcych
miejsce w zwigzku z projektem.

Oddziatywanie wtérne (W) — oddzialywanie wynikajgce z oddziatywan bezposrednich lub
posrednich, bedgce skutkiem pdzniejszych interakcji ze srodowiskiem.

W ramach niniejszej prognozy nie wykonywano szczegotowych badan w terenie,
a ocena wykonana zostata w oparciu o dostepne dane oraz wiedze i doswiadczenie jej
autorow.
W ocenie przyjeto zatozenie, Ze realizacja zapiséw projektu Planu transportowego bedzie
przebiegata z wykorzystaniem najlepszych dostepnych technologii, minimalizujgc tym
samym stopien negatywnego oddziatywania na srodowisko.
Ocena wptywu realizacji poszczegolnych rodzajéow dziatah na komponenty srodowiska
przyrodniczego zostata przedstawiona metodg macierzy. Na podstawie macierzy ocen
dokonano opisu wptywu na srodowisko typow dziatan.
Analiza oddziatywania rodzajow dziatan na komponenty Srodowiska zostata przedstawiona
w Tabeli 4.
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Tabela 4 Analiza oddziatywan na komponenty srodowiska przyrodniczego

Komponenty srodowiska poddane oddziatywaniu
)
= o= (&)
E ) o 'g ﬁ‘
‘0 N c O — &)
. . . . . © 0 =0 € =2 N 8 =
Lp. Rodzaj dziatania Nr dziatania 8= 0N o 9 = > o
Se-| 82| BE | £ N - 3o
oN¥& | 25| 23 g < o - =
552 o= Bt = S = < ©
£85 |28 32| 3| = | 8= | 3¢
0903 | =E ) o9 c 5O GRE
SN | ¥Y&| 2 a oo X N 3 N €
1 Budowa drogi 1, 2, 3,19, 45,46, 50 B, W P B,W B,W B B,W B,W
2 | Budowa obwodnic 7, 8,9, 10, 11, 12,13, 31, 32, 36, | B,W P B,W B,W B ﬂ
41
3 Rozbudowa/przebudowa drogi 4,5, 6, 14, 15, 16, 17,18, 20, 21, B, W P B,.W B,.W B B,W B,W
22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30,
33, 34,37, 38, 39, 40, 42, 43, 47,
48, 49, 77
4 Budowa/odbudowa/modernizacja | 51, 52, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60,
Linii kolejowe;j oraz/lub | 61, 62, 63
towarzyszgcych obiektéw
budowlanych (tj. peron, dworzec)
5 Budowa/przebudowa 35, 44, 67,68, 71, 72, 73, 74
infrastruktury drogowej
6 Budowa terminalu | 64

intermodalnego sieci TEN-T
7 Rozbudowa/modernizacja portu | 65

morskiego

8 Poprawa  bezpieczehstwa i | 66
ochrona ruchu lotniczego

9 Dziatania organizacyjno- | 68, 69, 70, 75, 76
instytucyjne
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8.1. ODDZIALYWANIE NA ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, FLORE I FAUNE

Presja na réznorodnos¢ biologiczng, w tym rosliny i zwierzeta bedzie wystepowata
zarowno na etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji transportowych, bedzie ona
determinowana gtoéwnie przez lokalizacje inwestycji oraz wielkos¢ zajmowanej przez nig
powierzchni. Najwiekszg ingerencjg w Srodowisko bedg cechowaé sie dziatania zwigzane
z realizacjg nowych inwestycji, w tym zwigzanych z budowg drog i kolei po nowym Sladzie
oraz rozbudowie drég czy budowie nowych obiektéw infrastrukturalnych zwigzanych
z komunikacjg transportowg, w tym szczegolnie inwestycji wielkoprzestrzennych,
realizowanych na terenach otwartych.

Negatywne oddziatywania zwigzane bedg szczegdlnie z fragmentacjg siedlisk,
bezposrednim zniszczeniem siedlisk bgdz ich czesci, zajmowaniem stanowisk flory i fauny,
usuwaniem roslinnosci, w tym drzew i krzewow, a zatem i istotnych miejsc bytowania fauny,
wtym przede wszystkim owadow, nietoperzy i ptakéw, a takze tworzeniem barier
W przemieszczaniu sie zwierzgt. Fragmentacja oceniana jest jako jeden z gtéwnych
czynnikow utraty roznorodnosci biologicznej. Przeciecie przez inwestycje liniowe korytarzy
ekologicznych, stanowigcych dotychczasowe szlaki migracyjne zwierzat, spowoduje
ograniczenie droznosci korytarzy i powstanie tzw. efektu bariery, negatywnie
oddziatywujgcego na populacje zwierzat.

Realizacja inwestycji liniowych niesie za sobg ryzyko wzrostu $miertelnosci zwierzat
w wyniku kolizji z pojazdami czy pociggami. Ryzyko to jest skorelowane z predkoscig
poruszania sie pojazdow badz pociggébw oraz wariantem lokalizacyjnym inwestyciji
w odniesieniu do ilosci zwierzat wystepujgcych w danej przestrzeni — w przypadku inwestycji
liniowych przebiegajgcych przez tereny lesne prawdopodobienstwo kolizji jest najwieksze.
Istotne oddziatywania na faune i flore, szczegdlnie na kondycje gatunkéw, bedzie miata
réwniez emisja zanieczyszczen do powietrza, ktdra wystgpi zarowno na etapie realizacji jak
i eksploatacji inwestycji transportowych. Na etapie realizacji bedzie zwigzana gtéwnie
zpracg maszyn i urzadzeh budowlanych, bedg to oddziatywania bezposrednie
i krotkoterminowe, ktére ustgpig w raz z zakonczeniem robot budowlanych. Na etapie
eksploatacji bedg to oddziatywania bezposrednie i diugoterminowe, zwigzane z emisjg
zanieczyszczen z pojazdow bedacych uzytkownikiem drog.

Dodatkowo emisja hatasu, z maszyn i urzgdzeh budowlanych na etapie realizacji oraz
poruszajgcych sie po ciggach komunikacyjnych pojazddéw i pociggéw, prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Transport przyczynia sie réwniez do wzrostu zanieczyszczenia swiattem w nocy, co zaburza

dobowy rytm zycia ro$lin i zwierzat oraz utrudnia nocnym zwierzetom orientacje w terenie
i polowanie.

Istotne sg dziatania zmniejszajgce ryzyko kolizji zwierzat z poruszajgcymi sie po
drogach pojazdami czy pociggami po torowisku (ogrodzenia, przejscia dla zwierzat).
Dziatania zwigzane z modernizacjg droég czy torowisk uwzgledniajace zmniejszenie
kolizyjnosci bedg pozytywnie oddziatywa¢ na faune, poprzez zmniejszenie Smiertelnosci
zwierzat w wyniku kolizji drogowych czy kolejowych.

Oddziatywania pozytywne bedg zwigzane z wszelkimi dziataniami przyczyniajgcymi
sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do powietrza oraz ograniczenia emisji hatasu, co
dtugoterminowo wtdrnie (emisja zanieczyszczenia) bgdz bezposrednio (emisja hatasu)
wptynie na warunki rozwoju i bytowania zwierzat. Dotyczy to dziatan takich typow jak:

- rozbudowa/przebudowa infrastruktury drogowej obejmujgca zmiane parametrow
istniejgcej drogi w celu polepszenia jej jakosci. Poprawa stanu nawierzchni drog,
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wptynie na zmniejszenie emisji hatasu do srodowiska. Modernizacja drég wptynie
korzystnie na usprawnienie ruchu drogowego i ograniczanie zatorow, a w zwigzku
Z tym ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza z pojazdow,

- budowa/odbudowa/modernizacja linii kolejowych — transport kolejowy w poréwnaniu
Z drogowym generuje mniej zanieczyszczen powietrza,

- budowa/przebudowa infrastruktury drogowej obejmujgca rozwoj infrastruktury
rowerowej przyczyni sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza
(zamiana srodkéw transportu z pojazdow spalinowych na rowery).

8.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE I KLIMAT

Realizacja dziatan projektu Planu transportowego bedzie miata wptyw na powietrze
i klimat. Zmiany beda zaréwno potencjalnie pozytywne jak i potencjalnie negatywne.

Projekty drogowe z jednej strony podnoszg sprawno$¢ transportu drogowego, czyli
przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych, ale z drugiej strony wptywajg
na podniesienie atrakcyjnosci transportu drogowego, co moze przyczynia¢é sie do
zwiekszenia ruchu i tym samym zwigkszenia emisji zanieczyszczen.

Budowa oraz rozbudowa drog wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
samochodowego, co potencjalnie negatywnie moze oddziatywaé na zanieczyszczenie
powietrza (wzrost emisji gazow cieplarnianych) ze srodkéw transportu drogowego. Przy
czym zwiekszenie przepustowsci drog spowoduje uptynnienie ruchu samochodowego, co
korzystnie wptynie na zmniejszenie emisji spalin.

Realizacja inwestycji drogowych, w tym budowa dréog oraz ich przebudowa
i modernizacja, z zastosowaniem nowoczesnych i prosrodowiskowych technologii takich jak
zastosowanie ulepszonej, bezpylnej nawierzchni bedzie sprzyjata redukcji emisji szkodliwych
substancji. Przewaga korzystnego wptywu na jakos$¢ powietrza bedzie zwigzana z realizacjg
inwestycji prowadzgcych do wyprowadzenia ruchu kotowego poza obszar zurbanizowany
(obwodnice). Wyprowadzenie ruchu z centrow miast i miejscowosci spowoduje polepszenie
jakoéci powietrza w tych miejscach, przyczyniajgc sie do poprawy komfortu zycia
mieszkancow. Rozbudowa uktadu drogowego przeniesie czes¢ natezenia ruchu na nowe
trasy. Niemniej jednak zastosowanie, wspomniane powyzej, nowoczesnych technologii
realizacji droég, rozdzielenie ruchu tranzytowego od lokalnego doprowadzi do zmniejszenia
i rozproszenia emisji, w wyniku ktorej jej negatywny wptyw na powietrze zostanie
ograniczony.

Pozytywne oddziatywania bedg widoczne réwniez w efekcie realizacji takich dziatan
jak: rozbudowa, modernizacja, rewitalizacja linii kolejowych oraz rozwdj infrastruktury dla
ruchu niezmotoryzowanego (rowerowego, pieszego), jako alternatywa komunikacyjna wobec
transportu spalinowego. W zwigzku z modernizacjg taboru dla transportu publicznego,
a takze realizacjg przedsiewzie¢ stuzgcych integracji réznych form transportu nastgpi
zwiekszenie zainteresowania transportem publicznym (zbiorowym) i zacheci mieszkancow
do rezygnacji z indywidualnego transportu, co w konsekwencji wptynie na polepszenie sie
stanu powietrza.

Pozytywny wptyw, cho¢ posredni, bedg miaty takze dziatania z zakresu zastosowania
w procesie planowania i budowy infrastruktury komunikacyjnej, nowoczesnych rozwigzan
technologicznych dostosowanych do potrzeb zmian klimatu.

Realizacja dziatan, na etapie budowy, przebudowy, modernizacji moze potencjalnie
negatywnie oddziatywaé na powietrze, przy czym bedg to oddziatywania krétkotrwate.
Zagrozenia pochodzace z zaplecza budowy mogg zostaé wyeliminowane dzieki
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odpowiedniej organizacji placu budowy oraz utrzymaniu odpowiedniego stanu technicznego
znajdujgcych sie na nim maszyn.

Z uwagi na prognozowane megatrendy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci oraz
postepem technologicznym w stosowaniu paliw alternatywnych, jak np. wodoér, spodziewaé
sie nalezy stopniowej i statej redukcji emisji w perspektywie obowigzywania Planu
transportowego™.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzgcych z transportu, w tym gazéw
cieplarnianych posrednio pozytywnie wptynie na klimat. Transport jest odpowiedzialny za
znaczng czes¢ emisji gazow cieplarnianych i w znaczgcym stopniu przyczynia sie do zmian
klimatu.

8.3. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Hatas drogowy jest jednym 2z gtéwnych probleméw w ochronie s$rodowiska.
Generowany jest przede wszystkim przez silnik oraz uktad napedowy pojazdu,
oddziatywanie opon z nawierzchnig drogowg, opory aerodynamiczne wytwarzane przez
krawedzie pojazdu, a takze w wyniku uderzania o siebie poszczegolnych elementéw pojazdu
badz tadunku®®. Poziom hatasu drogowego zlezy gtéwnie od: parametréw i warunkéw ruchu
drogowego, predkosci pojazdéw, charakterystyki nawierzchni drogowej, geometrii i przekroju
poprzecznego drogi oraz uksztattowania otaczajgcego terenu®.

Potencjalne niekorzystne oddziatywania na klimat akustyczny zwigzane bedg gtéwnie
z eksploatacjg nowopowstatych drég oraz linii kolejowych, jako nowego Zzrodia hatasu
komunikacyjnego. Realizacja takich dziatah jak budowa terminalu intermodalnego, weziéw
przesiadkowych, przystankow i peronow kolejowych itp. bedg stanowity nowe punktowe
ogniska ucigzliwosci akustycznych. Dziatania zwigzane z rozbudowg czy przebudowa drég
moga wptyng¢ na wzrost natezenia ruchu, co przektada sie na wzrost emisji hatasu.
Oddziatywania zwigzane z eksploatacjg drog czy trakcji kolejowych oraz zwigzanej z nimi
infrastruktury bedg miaty charakter staty i dlugoterminowy.

Natomiast potencjalne negatywne oddziatywania zwigzane z etapem realizacji inwestyc;ji
drogowych oraz kolejowych bedg miaty wymiar chwilowy, krétkoterminowy zwigzany
z ucigzliwosciami akustycznymi wynikajgcymi z rob6t budowlanych.

Przy czym przewidziane w projekcie Planu transportowego nowe odcinki drég,

szczegolnie stanowigce sktadowg obwodnic, bedg miaty rowniez pozytywny wptyw na klimat
akustycznych miejscowosci dla ktorych realizowane bedg obwodnice. Poprzez realizacje
obwodnic ruch drogowy, w tym szczegdlnie tranzytowy pojazdow ciezkich, zostanie
wyprowadzony poza rejon zwartej zabudowy miejscowosci, co wptynie na znaczne
zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych.
Realizacja dziatan z zakresu przebudowy, rozbudowy czy budowy ciggéw komunikacyjnych,
zarowno drogowych jak i kolejowych, poprzez zastosowanie na etapie budowy dziatan
minimalizujgcych ucigzliwoéci akustyczne, przyczyni sie do poprawy jakosci klimatu
akustycznego. Oprocz wdrozenia rozwigzan technicznych, takich jak odpowiedni rodzaj
nawierzchni czy zielen izolacyjna badz ekrany akustyczne, nastgpi wzrost ptynnosci ruchu,
co réwniez zmniejszy ucigzliwosci zwigzane z hatasem drogowym.

91 Projekt Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do
2030 r. (z perspektywg do 2033 r.), Ekovert tukasz Szkudlarek, Wroctaw 2022.

% Patega M., 2018, Emisja hatasu drogowego w Polsce — analiza wynikdéw pomiaru.

% Gierasimiuk P., Motylewicz M.: Hatas w otoczeniu drdg i ulic — problemy oceny i dziatania ochronne.
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Realizacja dziatan zwiekszajgcych dostepnos¢ transportu publicznego, w tym zakup lub
modernizacja taboru dla transportu publicznego oraz rozwdj infrastruktury dla
niezmotoryzowanych, w tym sciezek rowerowych wptynie na zmniejszenie natezenia ruchu
drogowego, co bedzie wspiera¢ poprawe jakosci klimatu akustycznego.

8.4. ODDZIALYWANIE NA WODY

Potencjalne oddziatywania na srodowisko wodne bedg wynikaty z realizacji inwestycji
z kazdej gatezi transportu (drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny).

Presja na $rodowisko wodne bedzie wystepowata zaréwno na etapie realizacji, jak
i na etapie eksploatacji inwestycji, a czas trwania i rodzaj oddzialywah bedzie zalezny od
wielu czynnikow, w tym rodzaju inwestycji transportowej, stanu Srodowiska przyrodniczego,
warunkéw geologiczno-hydrologicznych, topografii terenu itp.

Na etapie realizacji inwestycji transportowych potencjalne negatywne oddziatywania

bedg miaty charakter na ogdt bezposredni i krétkoterminowy. Zwigzane bedg z awariami
sprzetu budowlanego, w tym ewentualnym wyciekiem paliw i ptyndw eksploatacyjnych, ktore
prowadzi¢ mogg do zanieczyszczenia zarowno wod powierzchniowych, jak i podziemnych.
Z pracg maszyn i sprzetéw budowlanych wigzac sie bedzie lokalny wzrost zapylenia, emisji
spalin, olejow czy paliw, ktére moga zanieczyszczac okoliczne srodowisko gruntowo-wodne.
Poza tym realizacje wykopow oraz prac odwodnieniowych terenu moge powodowac lokalne
zmiany zwierciadta wod podziemnych, a takze wptywaé¢ na parametry biologiczne oraz
fizykochemiczne waod.
Istotny wptyw na $rodowisko wodne bedg miaty dziatania zwigzane z koniecznoscig prac
w strefie brzegowej ciekow czy zbiornikéw wodnych w zwigzku z potencjalnym wptywem tych
prac na warunki morfologiczne oraz abiotyczne strefy przybrzeznej, jak rowniez jakosé wéd
cieku czy akwenu.

Na etapie eksploatacji inwestycji transportowych potencjalne negatywne
oddziatywania bedg miaty na ogo6t charakter dlugoterminowy zaroéwno posredni jak
i bezposredni. W zwigzku uszczelnieniem nawierzchni czy zmiang uksztattowania terenu
moze wystgpi¢ zmiana stosunkéw wodnych. Uszczelnienie podioza wplywa réwniez na
zwiekszenie sptywow powierzchniowych z terenow utwardzonych, ktore mogg nies¢
zanieczyszczenia obnizajgc jakos¢ wod znajdujgcych sie w zasiegu pasm transportowych.
Ruch samochodowy przyczynia sie do emisji zanieczyszczen, w tym m.in. weglowodoréw
ropopochodnych, ktore przedostajg sie do Srodowiska gruntowo-wodnego wptywajgc na
jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych. Zabiegi zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa ruchu samochodowego na drogach w warunkach zimowych poprzez
stosowanie soli drogowych réwniez mogg przyczyniaé sie do zanieczyszczenia wod poprzez
sptyw powierzchniowy zwigzkéw soli. Do zanieczyszczenia wod mogg prowadzi¢ takze
sytuacje awaryjne zwigzane z wyciekiem paliw i innych substancji (wypadki komunikacyjne,
w tym roéwniez pojazdow czy pociggdw przewozacych substancje niebezpieczne czy
toksyczne).

Potencjalnym zrodiem zanieczyszczen wéd mogg byé rowniez obiekty towarzyszace, takie
jak stacje paliw, miejsca obstugi podréznych itp.

Ochronie jakosci woéd powierzchniowych przystuzg sie wszelkie dziatania zwigzane
z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego, realizowane w celu zapobiegania
powstawaniu kolizji, wypadkdéw i innych zagrozen zwigzanych z ruchem pojazdow.

Budowy obwodnic miast pozytywnie dtugoterminowo, wtérnie i bezposrednio przetozg
sie na lokalne obnizenie ucigzliwo$ci i presji na srodowisko, na skutek zmniejszenia ruchu

95



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050)

pojazdéw silnikowych wjezdzajgcych i poruszajgcych sie po drogach w obszarach
zurbanizowanych. Uptynnienie ruchu i ograniczenie zatoréw drogowych przyczyni sie do
redukgciji ilosci spalanego paliwa i emisji z tym zwigzanych, a tym samym zmniejszy sie ilos¢
zanieczyszczen, ktore deponowane sg w wodach powierzchniowych i glebie.

Podniesienie atrakcyjnosci, w tym przede wszystkim dostepnosci transportu
publicznego, w tym infrastruktury kolejowej wptynie na zmiane nawykdw, postaw i zachowan
transportowych oraz wzmocnienie bezpieczenstwa transportu zbiorowego, ograniczajgc
emisje zanieczyszczehn mogacych przedostaé sie do wod.

Nie przewiduje sie ryzyka negatywnego oddziatywania na cele Srodowiskowe
jednolitych czesci wéd powierzchniowych oraz podziemnych okreslonych w Planach
gospodarowania wodami. Jako cele srodowiskowe okreslono utrzymanie bgdz osiggniecie
dobrego stanu ekologicznego i chemicznego dla wod powierzchniowych oraz dobrego stanu
chemicznego i ilosciowego dla woéd podziemnych Potencjalny negatywny wptyw realizaciji
postanowien projektu Planu transportowego bedzie gtownie lokalny, o matej intensywnosci
oraz na ogot mozliwy do minimalizaciji.

8.5. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Realizacja dziatan projektu Planu transportowego bedzie miata wptyw na zmiany
w krajobrazie. Zmiany w fizjonomii krajobrazu bedg zaréwno potencjalnie pozytywne, jak
i potencjalnie negatywne. Charakter oddziatywania bedzie w duzym stopniu uzalezniony
od skali inwestycji, jej wariantu lokalizacyjnego czy zastosowanej technologii, a takze
postrzegania zmienionego krajobrazu przez cztowieka.

Inwestycje infrastrukturalne stanowig trwaty element w przestrzeni i tym samym
wplywajg na walory wizualne krajobrazu. Wptyw inwestycji na walory krajobrazowe terenéw
otwartych jest na ogot niekorzystny. Najwigksza ingerencja w krajobraz bedzie dotyczyta
dziatan zwigzanych z budowg drég i kolei po nowym sladzie oraz rozbudowie drég czy
budowie nowych obiektéw infrastrukturalnych zwigzanych z komunikacjg transportows,
w tym szczegodlnie inwestycji wielkoprzestrzennych, realizowanych na terenach otwartych.
Istotne jest oddziatywanie dziatan, ktérych realizacja bedzie wigzata sie z powstaniem
nowych dominant w krajobrazie (np. wezty komunikacyjne), co bedzie miato wptyw na
zaburzenie harmonijnosci krajobrazu.

Zmiany krajobrazu, zwigzane z realizacjg infrastruktury transportowej, w przestrzeni
zurbanizowanej na ogét bedg postrzegane jako zmiany korzystne — uporzgdkowujgce
i ulepszajgce przestrzeh.

Oddziatywania na etapie funkcjonowania inwestycji transportowych bedg miaty na
0got charakter bezposredni i dlugoterminowy.

Niewatpliwie zarbwno w przestrzeni otwartej jak i zurbanizowanej na etapie realizacji
(budowy) inwestycji transportowych wplyw na krajobraz bedzie potencjalnie negatywny,
wigzac sie bedzie z prowadzonymi robotami budowlanymi i zajeciem terenu przez budowe
i jej zaplecze, a takze ze zmiang uksztattowania terenu wptywajgcg na odbior krajobrazu,
zaburzenie tta krajobrazowego oraz harmonijnosci terenu. Bedg to oddziatywania gtéwnie
o charakterze bezposrednim, na ogot krotkoterminowe, ktorych oddziatywanie zakonczy sie
wraz z koncem robot budowlanych. Jednakze niektére przeksztatcenia powierzchni
spowodujg trwatg zmiane rzezby terenu, a tym samym zmiane fizjonomii krajobrazu.
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Zmiany w krajobrazie zwigzane z realizacjg inwestycji transportowych bedg miaty na
og6t charakter nieodwracalny, stad istotne jest takie projektowanie infrastruktury, aby
mozliwie w jak najwiekszym stopniu ochronic istniejgce walory krajobrazowe.

8.6. ODDZIALYWANIE NA GLEBY, POWIERZCHNIE ZIEMI I ZASOBY NATURALNE

Oddziatywanie czlowieka na powierzchnie ziemi poprzez zmiane jej
zagospodarowania jest zjawiskiem powszechnym i wielowymiarowym, ktére czesto
powoduje przeksztatcenie jej struktury. W wyniku tego dochodzi do jej degradaciji fizycznej.
Wigze sie to ze zmiang struktury gruntow, erozjg oraz przeksztatcaniem sposobu
uzytkowania gruntéw rolnych i leSnych w tereny zurbanizowane. Druga forma degradacji
powierzchni ziemi jest chemiczna wynika z zakwaszania gleb, ich zasolenia oraz kumulacji
substanciji zanieczyszczajgcych®.

Inwestycje transportowe bedg potencjalnie negatywnie oddziatywaé na powierzchnie
ziemi i gleby juz na etapie przygotowania do budowy i prac budowlanych, w trakcie ktérych
bedzie nastepowata zmiana uksztattowania powierzchni terenu oraz przeksztatcenia
w strukturze gleby. Czasowo Iub trwale nastgpig antropogeniczne przeksztatcenia
powierzchni ziemi. Cze$¢ zmian ustgpi po zakohczeniu robdt budowlanych — dotyczy to
gtdbwnie miejsc zwigzanych z zapleczem budowlanym. Trwate zmiany wystgpig w miejscach
realizacji infrastruktury i obiektéw infrastruktury transportowej wymagajacych utwardzenia
podioza, a tym samym trwatego wytgczenia pewnej powierzchni.

Infrastruktura drogowa jest istotnym czynnikiem zmniejszajgcym areat ziemi. Kazdy
kilometr autostrady zajmuje powierzchnie 6-7 ha, a drogi ekspresowej 4-5 ha. Infrastruktura
towarzyszgca (miejsca obstugi podréznych, parkingi, stacje benzynowe itp.) oraz wezly
drogowe mogg zajmowac dodatkowo kilkadziesigt hektarow.

Eksploatacja sieci transportowej powoduje zanieczyszczanie gleb znajdujgcych sie
w bezposrednim sgsiedztwie ruchliwych drég. Zanieczyszczenia gazowe i pylowe sprzyjajg
stopniowej degradacji gleb i szaty roslinnej w pasie ok. 500 m od drogi, a zdecydowanie
szkodliwe oddziatywanie dotyczy pasa o szerokosci do 150 m. Nalezy mie¢ na uwadze, Zze
roslinnos¢ w pasie do 50 m od drogi moze by¢ tak silnie zanieczyszczona, ze nie bedzie sie
nadawaé nawet dla celéw wypasu zwierzat®™. W wyniku uszczelnienia nawierzchni czy zmian
uksztattowania moze nastgpi¢ zmiana stosunkéw wodnych.

Najwieksza ingerencja w powierzchnie ziemi bedzie dotyczyta dziatan zwigzanych
z budowg drég i kolei po nowym $ladzie oraz rozbudowie drog czy budowie nowych obiektow
infrastrukturalnych zwigzanych z komunikacjg transportowg, w tym szczegdlnie inwestycji
wielkoprzestrzennych, realizowanych na terenach otwartych. Mniejszym oddziatywaniem
bedg odznaczaty sie dziatania w obszarze istniejgcych korytarzy drogowych i kolejowych,
gdzie juz wystepujg antropogeniczne zmiany powierzchni ziemi oraz gleb.

Modernizacja istniejgcej infrastruktury drogowej w perspektywie dtugookresowe;j
moze mie¢ pozytywne oddziatywania w zwigzku z zastosowaniem nowoczesnych
technologii, co warunkowac¢ bedzie minimalizacje sptywu zanieczyszczen do gleby.

o Prognoza oddziatywania na srodowisko Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, 2019,
ATMOTERM S.A., Warszawa.
% Gronowicz J., 2004, Ochrona $rodowiska w transporcie lagdowym, Wydawnictwo Instytutu Technologii
Eksploatacji; Poznan-Radom.
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Realizacja dziatan projektowanego Planu transportowego spowoduje wzrost
zapotrzebowania na surowce potrzebne do realizacji inwestycji transportowych, co pociggnie
za sobg rozwdj lokalnych zwirowni. Szczegdlne niebezpieczenstwo dotyczy potencjalnych
wptywow na obszary o wysokich walorach przyrodniczych, w tym obszary objete ochrong

przyrody.
8.7. ODDZIALYWANIA NA LUDZI, W TYM ZDROWIE

Realizacja celow projektu Planu transportowego bedzie miata wptyw na ludzi, w tym
ich zdrowie oraz jakos¢ zycia. Bedg to zarbwno oddziatywania potencjalnie pozytywne, jak
i potencjalnie negatywne. Charakter oddziatywania bedzie w duzym stopniu uzalezniony od
potencjalnego wptywu realizacji dziatan projektu Planu transportowego na poszczegolne
komponenty srodowiska przyrodniczego, ktére istotnie wptywajg na dobrostan cziowieka.
Mniejsza presja przyrodnicza wptywa wtérnie pozytywnie na ludzi. Natomiast, gdy roénie
presja na srodowisko, wystepuje rowniez negatywne oddziatywanie na cztowieka.

Negatywne oddziatywania na ludzi wynikaly bedg gtéwnie z fazg realizacji
poszczegolnych dziatah i zwigzane bedg z utrudnieniami w trakcie prowadzenia robot
budowlanych, emisja hatasu i wibracji (praca sprzetu ciezkiego, ruch pojazdoéw), emisje
zanieczyszczen, w tym produktéw spalania paliw w silnikach pojazdow zwigzanych z
procesem budowlanym (urzgdzenia/maszyny pracujgce na potrzeby prowadzenia prac
budowlanych, ruch pojazdéw budowlanych, transportujgcych surowce i odpady) oraz pylenie
materiatéw sypkich (ziemia z wykopdow, surowce sypkie).

Na etapie eksploatacji dziatan o charakterze inwestycyjnym potencjalne negatywne

oddziatywania na ludzi zwigzane bedg przede wszystkim z emisja zanieczyszczehn do
powietrza (ze spalania paliw w silnikach, emisja pylu ze $cierania opon i hamulcéw czy
Scierania kot o szyny) oraz emisjg hatasu (wiekszy ruch drogowy i kolejowy) oraz wibraciji.
Transport drogowy jest jednym z gtéwnych zrédet emisji zanieczyszczen powietrza
stanowigcych zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, w tym zasobdw biotycznych,
zdrowia, a nawet zycia czlowieka, wzmaga niekorzystne tendencje sprzyjajace zmianom
klimatu. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla,
tlenki azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czgstki
state i metale ciezkie. Emisja zanieczyszczen komunikacyjnych ma rowniez wptyw na
powstawanie epizodéw smogowych, a takze na zakwaszanie srodowiska.
Rowniez wptyw hatasu komunikacyjnego staje sie istotnym oddziatywaniem. Ucigzliwo$c¢ ta
jest najczesciej rozpatrywana w kontek$cie cztowieka, obejmuje coraz wieksze grupy oséb,
wywotujgc ucigzliwosci zwigzane z utrudnieniami snu, wypoczynku i pracy, a nawet
powodujgc stany nerwicowe. Dane epidemiologiczne wskazujg, ze chroniczny hatas jest
takze czynnikiem ryzyka w rozwoju chorob krgzeniowo-naczyniowych.

Wiegkszo$¢ z negatywnych oddziatywan mozna skutecznie minimalizowaé -
w ostatecznosci podejmowac dziatania kompensacyjne.

Wspotczesny cztowiek jest w duzym stopniu uzalezniony od systemu transportowego
— determinuje on jakos¢ zycia. Sprawny — znaczgco jg poprawia, utomny — generuje
ograniczenia, stres, a przez to pogorszenie jako$ci zycia®®.

% Prognoza oddziatywania na srodowisko Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, 2019,
ATMOTERM S.A., Warszawa.
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Korzystne oddziatywania, w szczegdlno$ci na jakos¢ zycia, dotyczy¢ bedg gtdwnie
dziatan, w wyniku ktérych nastgpi poprawa przepustowosci drog, poprawa mobilnosci
mieszkancow i skrocenie czasu podrozy, poprawa dostepnosci i jakosci transportu
publicznego, a takze poprawa dostepnosci roznych form transportu oraz poprawa
bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchy drogowego.

Projekt Planu transportowego zaktada rozwdj regionalnego systemu transportowego,
ktory uwzglednia koniecznos¢ tagodzenia zmian klimatu oraz zmniejszenie emisyjnosci
transportu. Redukcja emisji zanieczyszczen szczegodlnie z transportu drogowego powinna
pozytywnie wpltyngé na zdrowie ludzi. Zwtaszcza dziatania zwigzane z integracjg transportu
w obszarze miast, wyprowadzeniem czesci ruchu samochodowego poza teren miast
i miejscowosci (realizacja obwodnic), realizacjg systeméw drog rowerowych czy rozbudowg
infrastruktury rowerowej zdecydowanie pozytywnie wptyng na jakos¢ powietrza, a tym
samym zdrowie ludzi.

Istotne sg réwniez inwestycje zwigzane z transportem kolejowym, ktérego skala
oddziatywanh zwigzanych z emisjg zanieczyszczenh jest nieporéwnywalnie mniejsza, anizeli
w transporcie drogowym.

8.8. ODDZIALYWANIA NA ZABYTKI

Potencjalne oddziatywania realizacji projektu Planu transportowego na zabytki bedzie
w wiekszosci pozytywne. Bedg to odziatywania gtownie o charakterze diugoterminowym,
zarowno bezposrednie jak i posrednie.

Bezposrednie oddziatywania pozytywne wigzg sie z modernizacjg i rewitalizacjg linii
kolejowych, ktérych przebieg czesto uwarunkowany jest historycznie oraz infrastruktury
towarzyszgcej jak dworce kolejowe, perony, wiadukty i itp., ktére stanowig obiekty
zabytkowe.

Witbrnie pozytywne oddziatywanie na zabytki spowoduje realizacja dziatan
prowadzacych do ograniczenia emisji zanieczyszczeh powietrza, poniewaz ich obecno$é
w powietrzu prowadzi do degradacji obiektow zabytkowych. Istotne znaczenie bedzie miata
realizacja obwodnic i wyprowadzenie czesci ruchu poza granice miast i miejscowosci, co
wptynie korzystnie na tereny zabudowy, w tym zabudowy zabytkowe;j.

Réwniez realizacja dziatan wptywajgcych na redukcje drgan korzystnie wptynie na
zlokalizowane w sgsiedztwie zabytkowe budynki. Istotne sg dziatania zwigzane
z modernizacjg drdg i linii kolejowych (lepszy stan techniczny przektada sie na ograniczenie
drgan), a takze modernizacjg taboru dla transportu publicznego.

Potencjalne oddziatywania negatywne na zabytki zwigzane bedg przede wszystkim
z realizacjg nowych inwestycji. Wynika¢ moga z kolizji ze stanowiskami archeologicznymi
badz odkryciem czy zniszczeniem wczes$niej niezrozpoznanych stanowisk archeologicznych.

8.9. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Oddziatywania skumulowane sg okreslane jako rodzaj zmiany w $rodowisku,
wywotany wptywem danego rodzaju dziatan, w pofgczeniu z innymi dziataniami, ktére
wystapity w przesztosci, zachodzg obecnie lub wystgpig w przysztosci, i ktére powodowac
bedg faczne efekty. Oddziatywanie skumulowane jest modyfikowane przez szereg
czynnikdw, m.in.: rodzaj technologii, lokalizacje oraz charakter dziatania wraz z czasem
trwania.
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W  szczegolnych przypadkach oddziatywania skumulowane mogg by¢é skutkiem
nawarstwienia sie dziatan, ktére dodane do siebie mogg powodowaé duze negatywne efekty
i charakteryzowa¢ sie wiekszg intensywnoscig oddziatywania niz gdyby wystgpity
pojedynczo®’.

W zwigzku z ogélnym charakterem projektu Planu transportowego, jako dokumentu

strategicznego, w ktérym nie wskazuje sie doktadnej lokalizacji dziatan, a traktuje sie je jako
zamierzenia inwestycyjne lub wigzki projektéw, trudno jest jednoznacznie ocenic
oddziatywania skumulowane.
Wystgpienie oddziatywan skumulowanych zwigzane moze byC gtownie z lokalizacjg
przestrzenng poszczegoélnych dziatah. Kumulacja moze wystgpi¢ przede wszystkim
w przypadku prowadzenia inwestycji infrastrukturalnych w sagsiedztwie lub przecinania sie
inwestycji liniowych, np. kolejowych i drogowych. Badz jednoczesnej realizacji kilku
inwestycji w jednakowej lokalizacji.

W wyniku realizacji nowych drég czy linii kolejowych potencjalnie ulegnie zwiekszeniu
efekt barierowy, a mozliwos¢ migracji fauny bedzie bardziej ograniczona.

W przypadku zwiekszenia natezenia ruchu komunikacyjnego potencjalnie moze
nastgpi¢ wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza oraz wzrost emisji hatasu.

Nalezy zauwazyé, iz wiekszos¢ z negatywnych oddziatywan mozna skutecznie
minimalizowac, unikajac znacznej czesSci negatywnych oddziatywan na $rodowisko,
w szczegolnosci na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, a w ostatecznosci
podejmowac dziatania kompensacyjne.

Czes¢ odziatywan mozna wyeliminowa¢ bagdz zminimalizowaé miedzy innymi stosujgc
prosrodowiskowe rozwigzania oraz realizujgc inwestycje w odpowiednio dobranym terminie.

9. ANALIZA 1 OCENA ODDZIALYWANIA PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA
DO 2050) NA PROBLEMY ZWIAZANE ZE ZMIANAMI KLIMATYCZNYMI I OCHRONA
ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNE]

9.1. ODDZIALYWANIA W KONTEKSCIE ZMIAN KLIMATYCZNYCH

Swiadectwo obserwacji wskazuje, ze ocieplenie systemu klimatycznego Ziemi wraz
z efektami towarzyszacymi nie ulega watpliwosci. Raport specjalny IPCC% dotyczacy
ocieplenia o 1,5°C stwierdza: .Szacuje sie, ze dziatalnos¢ ludzka spowodowata globalne
ocieplenie o okoto 1,°C powyzej poziomu sprzed epoki przemystowej, z prawdopodobnym
zakresem od 0,8°C do 1,2°C. Jesli globalne ocieplenie bedzie nadal postepowato w obecnym

7 Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa t.6dzkiego

dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-
2027, 2022, BPPWL, £6dz.

®|pCC. 2018. Summary for Policymakers. In: Global Warming of 1.5 st. C. An IPCC Special Report on the
impacts of global warming of 1.5°C above pre-industrial levels and related global greenhouse gas emission
pathways, in the context of strengthening the global response to the threat of climate change, sustainable
development, and efforts to eradicate poverty [Masson-Delmotte V., Zhai P., Pértner H.-O., Roberts D., Skea J.,
Shukla P.R., Pirani A., Moufouma-Okia W., Péan C., Pidcock R., Connors S., Matthews J.B.R., Chen Y., Zhou X.,
Gomis M.l,, Lonnoy E., Maycock T., Tignor M., Waterfield T. (eds.)]. World Meteorological Organization, Geneva,
Switzerland, s. 32.
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tempie, prawdopodobnie osiggnie 1,5°C miedzy 2030 a 2052 rokiem. Jest to granica,
po ktérej przekroczeniu zapewne nie da sie unikng¢ katastrofalnych skutkow globalnego
ocieplenia dla biosfery i ludzkosci. Aby nie dopuscié do przekroczenia progu 1,5°C
lub przekroczy¢ go w niewielkim stopniu, globalne antropogeniczne emisje CO, netto musza
zosta¢ obnizone o okoto 45% do 2030 roku w poréwnaniu z poziomem z 2010 roku
i osiggnac¢ zero netto okoto 2050 roku. Emisje substancji innych niz CO, muszg réwniez ulec
gtebokim redukcjom”. Ograniczenie globalnego ocieplenia do 1,5°C wymaga szybkich
i daleko idacych transformacji w obszarach energii, wykorzystania terenu, miast
i infrastruktury (w tym transportu i budynkow) oraz systemow przemystowych. Transformacje
systeméw muszg by¢ bezprecedensowe pod wzgledem skali, by¢ zwigzane ze znacznym
ograniczeniem emisji we wszystkich sektorach, szerokim pakietem dziatan mitygacyjnych
(prowadzacych do redukcji emisji) oraz znacznym wzrostem inwestycji w odpowiednich
obszarach®.

Transport jest odpowiedzialny za znaczng czes$C emisji gazow cieplarnianych
i w znaczgcym stopniu przyczynia sie do zmian klimatu.

Jak wskazuje raport Polska NET-ZERO 2050. Mapa drogowa osiggniecia
wspolnotowych celéw polityki klimatycznej dla Polski do 2050 r'®: W celu osiggniecia
neutralnosci klimatycznej w 2050 r., Polska powinna zredukowac¢ emisje CO, w pasazerskim
transporcie drogowym do poziomu 6,8 Mt CO2, a w transporcie towarowym do poziomu 6,4
Mt CO, (60% redukcji w stosunku do 2005 r.). Redukcja emisji bedzie nastepowata mimo
wzrostu aktywnosci — ponad dwukrotny wzrost aktywnosci pasazerskiej i trzykrotny
towarowej. Neutralno$¢ klimatyczna moze zostaé osiggnieta dzieki niskoemisyjnej
transformaciji sektora transportu.

Zapisy projektu Planu transportowego uwzgledniajg tematyke oddziatywania
transportu na $rodowisko, w tym aspekty zmian klimatu i adaptacji infrastruktury do tych
Zmian.

Projekt dokumentu zakfada minimalizacje negatywnego oddziatywania transportu
na globalne zmiany klimatyczne oraz stan $rodowiska naturalnego w wojewddztwie.
Proponowane sg takie rozwigzania, ktére majg na celu korzystne dla srodowiska zmiany
w strukturze przewozow osob i towardw, strukturze pojazdow i taboru, wzglednie dziatania
ograniczajgce transportochtonnos¢. W tym kontekscie szczegdlne znaczenie majg zmiany
idgce w kierunku zmniejszenia emisji oraz rozwoju rozwigzan multimodalnych.

Realizacja zapiséw projektu Planu transportowego w sposob bezposredni i posredni

przyczyni sie do uzyskania lepszej odpornosci wojewddztwa na zmiany klimatyczne.

Istotnymi problemami, przed ktdrymi stoi sektor transportu, w tym zakresie sa:

- koniecznos$¢ ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych — obszar catego wojewddztwa,

- powodzie i podtopienia — szczegodlnie rejon Elblgga (Zutawy),

- nagle i ekstremalne zjawiska pogodowe (intensywne opady deszczu, $niegu, silne
wiatry, fale upatéw, mrozy — obszar catego wojewddztwa).

9 Komunikat 01/2020 interdyscyplinarnego zespotu doradczego do spraw kryzysu klimatycznego przy Prezesie
PAN na temat zmiany klimatu i gospodarki wodnej w Polsce, Warszawa.

100 Raport Polska NET-ZERO 2050. Mapa drogowa osiggniecia wspdlnotowych celdw polityki klimatycznej dla
Polski do 2050 r., 2021, Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych (CAKE), Krajowy Osrodek Bilansowania
i Zarzadzania Emisjami (KOBIiZE), Warszawa.

101


https://www.eea.europa.eu/pl/themes/climate

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050)

tagodzenie zmian klimatu

Wedlug projektu Planu transportowego emisja CO, na drogach wojewddzkich
w wojewodztwie warminsko-mazurskim stanowi ok. 30% fgcznej emisji na sieci zamiejskich
drég krajowych i wojewddzkich (jest to 300 tys. ton CO, z tgcznej sumy ponad 1 min ton
CO,). Samochody osobowe sg zrodtem 71% emisji CO, na drogach wojewoddzkich i 63%
emisji CO;, na drogach krajowych. Biorgc pod uwage niskg gestos¢ zaludnienia w regionie
emisja zanieczyszczen w transporcie drogowym koncentruje sie w gtdwnych miastach
regionu oraz wzdtuz korytarzy transportowych, przede wszystkim tych korytarzy, ktoére
cechuje duzy udziat samochodow ciezarowych. W najblizszych latach koncentracja kosztow
zewnetrznych  zanieczyszczen powietrza emitowanych z transportu  drogowego
w wojewodztwie warminsko-mazurskim bedzie dalej nastepowal, szczegdlnie nalezy
obawia¢ sie nowej emisji wzdtuz oddawanych sukcesywnie odcinkéw drogi ekspresowej S61
oraz pozostatych drég ekspresowych.

Efektem realizacji dziatan okreslonych w projekcie Planu transportowego
bedzie zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na zmiany klimatyczne,
co bedzie sprzyjato dgzeniu do tagodzenia zmian klimatu. Istotna w tym przypadku bedzie
realizacja Celu strategicznego 6. Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu na zmiany
klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz adaptacja do tych zmian, ktory poprzez cele
szczegotowe:

— 6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu obcigzeniu droég wojewodztwa rozproszonym
ruchem tranzytowym,

— 6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej poprzez tworzenie infrastruktury rowerowej oraz dla
uzytkownikéw UTO,

— 6.3. Rozwdj infrastruktury dla elektromobilno$ci,

— 6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny srodowisku,

— 6.5. Organizacja ruchu w OSI MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych strefach oraz
sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym,

bedzie dgzyt do ograniczania emisji CO..

Rowniez pozytywny wplyw na fagodzenie zmian klimatu bedzie miata realizacja Celu

strategicznego 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym zwtaszcza kolei w strukturze

przewozéw pasazerskich wojewddztwa, poprzez ukierunkowanie na zrownowazony rozwoj
transportu zbiorowego: kolejowego i autobusowego i jego integracje, ktory poprzez cele
szczegotowe:

— b.1.Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich,

— 5.2.Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego,

— b.3.Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i subregionalnej
(w tym w regionach turystycznych),

bedzie dazyt do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych wskutek zmniejszenia udziatu

transportu indywidualnego i popularyzacje transportu zbiorowego.

Wedtug przeprowadzonych w projekcie Planu transportowego obliczenn wykonanych
dla inwestycji na drogach wojewddzkich na redukcje ilosci rocznej emisji CO, (powyzej 1 tys.
ton) najwiekszy wptyw bedg miaty:

— rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 na odcinku Mazuchéwka — Olecko oraz
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 653 na odcinku Olecko — granica wojewddztwa,
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— rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 592 na odcinku Ketrzyn — Gizycko oraz budowa drogi

stanowigcej obejscie miejscowosci Ketrzyn (w ciggu drogi wojewodzkiej nr 592).
Natomiast na najnizszy koszt obnizenia emisji CO, (najwyzsza efektywnos$¢é ekonomiczno-
Srodowiskowa) z uwzglednieniem kosztu budowy odcinkéw bedzie miata wptyw inwestycja
w zakresie rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 544 na odcinku lfowo—-Osada — granica
wojewodztwa.

Istotnymi elementami projektu Planu transportowego majgcymi wptyw na tagodzenie
zmian klimatu sg m.in.:

- wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic,

- uptynnienie ruchu drogowego w obszarach pozamiejskich poprzez budowe i rozbudowe
regionalnej infrastruktury drogowej i kolejowej,

- zmiana organizacji ruchu w wiekszych osrodkach miejskich, w tym m.in. poprzez
wprowadzenie stref ograniczonego ruchu (zaleznie od norm konstrukcyjnych silnika),
podwyzszonych optat za parkowanie oraz zachet do korzystania z transportu
publicznego,

- rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego),

- realizacja przedsiewzieé¢ stuzgcych integracji réznych form transportu,

- rozwdj infrastruktury oraz wymiana taboru (na zero lub niskoemisyjny) w celu rozwoju
transportu publicznego,

- przygotowanie infrastruktury drogowej dla rozwoju elektromobilnosci (budowa stacji
tadowania).

Nalezy sie spodziewaé, ze realizacja projektu Planu transportowego bedzie wywierata
pozytywny wptyw na fagodzenie zmian klimatu. Zaproponowany w projekcie Planu
transportowego wariant planistyczny cechuje sie racjonalnym podejsciem do celow
klimatycznych i $rodowiskowych koncentrujgc dziatania na projektach najbardziej
efektywnych w zakresie redukcji emisji.

Adaptacja do zmian klimatu

Badania naukowe potwierdzajg'®*, ze zmiany klimatu nastepujg i bedg sie pogtebiad,
a ich objawy intensyfikowa¢. Negatywne skutki ekstremalnych zjawisk pogodowych niszczg
infrastrukture i powodujg straty w réznych sektorach gospodarki, dlatego wazne jest,
aby przewidywa¢ te skutki i podejmowac¢ odpowiednie dziatania w celu unikniecia
lub zminimalizowania ich negatywnego oddziatywania.

Transport jest sektorem gospodarki szczegdlnie wrazliwym na ekstremalne zjawiska
pogodowe takie jak, np. silny wiatr, burze, silne mrozy, opady sniegu i zlodowacenia,
dtugotrwate upaty, intensywne opady deszczu i zwigzane z tym podtopienia lub osuniecia
gruntu. W zwigzku ze zmianami klimatu obserwowany jest wzrost czestosci wystepowania
ekstremalnych zjawisk pogodowych, a scenariusze zmian przewidujg dalszy wzrost ilosci
wystepowania tego rodzaju zdarzen.

W celu adaptacji do nieuchronnych zmian klimatu konieczne jest uwzglednienie coraz
czestszego wystepowania ekstremalnych zjawisk w procesie projektowania i budowy
infrastruktury transportowej, tak aby byta dostosowana do zmieniajgcych sie warunkow
i mniej wrazliwa na ich wystepowanie.

101 Special Report on Global Warming of 1.5 °C, Intergovernmental Panel on Climate Change (IPPC), 2018.
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W projekcie Planu transportowego znalazty sie zapisy dotyczgace ochrony przed
wyjatkowymi zdarzeniami klimatycznymi. Bezposrednio do tych zamierzen odnosi sie Cel
strategiczny 6. Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu na zmiany klimatu
i Srodowisko naturalne regionu oraz adaptacja do tych zmian, ktéry poprzez cel szczegotowy
6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in. poprzez zmiane
standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie w rejonie Elblgga (Zutawy),
bedzie dazyt do realizacji inwestycji infrastrukturalnych odpornych na zmieniajgce sie
warunki klimatyczne. W ramach celu szczegétowego przewiduje sie zastosowanie,
w procesie planowania i budowy infrastruktury komunikacyjnej, nowoczesnych rozwigzan
technologicznych dostosowanych do potrzeb zmian Kklimatu oraz dziatania na rzecz
zarzadzania infrastrukturg transportowg w warunkach zmian klimatu oraz zapobiegania
i ograniczania skutkom katastrof (systemy monitorowania, ostrzegania i reagowania).

Ponadto z gtdwnego zatozenia projektu Planu transportowego wynika, ze realizowane
w jego ramach dziatania na kazdym etapie realizacji powinny zakfada¢ dostosowanie do
zmian klimatu i wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych.

Realizacja projektu Planu transportowego wojewoddztwa warminsko-mazurskiego
w odniesieniu do klimatu nie bedzie niosta istotnych oddziatywan, zwtaszcza w kontekscie
globalnego charakteru gtéwnych cech klimatu. Nie mniej jednak, realizacja jego zapisow
w sposOb bezposredni i posredni przyczyni sie do uzyskania lepszej odpornosci
wojewodztwa na zmiany klimatyczne, a takze bedzie miata swoj wktad w osiggnieciu celdow
okreslonych w Europejskim Zielonym tadzie oraz Europejskim Pakiecie na Rzecz Klimatu
(redukcja emisji gazoéw cieplarnianych do 2030 r. o co najmniej 55% w stosunku do 1990 r.
oraz neutralno$¢ klimatyczna na poziomie UE w 2050 r.), a takze celow Porozumienia
paryskiego (redukcja globalnego ocieplenia do poziomu ponizej 2°C do 2050 r.). Wypehienie
zapisow dokumentu mozliwe bedzie przy zastosowaniu instrumentow politycznych
niezaleznych od projektu Planu transportowego. Realizacja zapiséw zawartych w ocenianym
dokumencie, jak i ogdlnego bilansu emisji, bedzie miata pomijalnie niski wptyw na klimat
z uwagi na skale tych zamierzen i ich charakter.

Zmiany klimatyczne, wywotane czynnikami antropogenicznymi, jak i naturalnymi
wymagajg stopniowego dostosowania infrastruktury do bardziej ekstremalnych zjawisk
pogodowych. W zwigzku z tym podczas realizacji dziatarn wynikajgcych z projektowanego
dokumentu zaleca sie przyjecie takich rozwigzan projektowych i materiatow, ktore umozliwig
poprawne funkcjonowanie systemu drogowego w szerokiej perspektywie czasowej.
Czynnikami pogodowymi szczegolnie ucigzliwymi dla infrastruktury drogowej i kolejowej
sg ulewy i powodzie oraz obfite opady $niegu i oblodzenia.

9.2. ODDZIALYWANIA W KONTEKSCIE OCHRONY ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNE]

Utrata réznorodnosci biologicznej postepuje w catej Europie w coraz szybszym
tempie. Gtéwne czynniki wptywajgce na utrate bior6znorodnosci to:
- utrata i fragmentacja siedlisk,
- nadmierna eksploatacja i niewtasciwe wykorzystanie zasoboéw naturalnych,
- zanieczyszczenie,
- inwazyjne gatunki obce,
- zmiany klimatu.
Powigzania miedzy réznorodnoscig biologiczng a zmianami klimatu sg obustronne.
Zjednej strony skutki zmian klimatu majg wptyw na réznorodnos¢ biologiczng
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i funkcjonowanie ekosystemow, z drugiej strony réznorodnos$¢ biologiczna i Srodowisko

naturalne petnig funkcje zwiekszajgce naszg odpornos¢ na oddziatywanie zmian klimatu

i klesk zywiotowych, a wspieranie roznorodnosci biologicznej przynosi korzysci w zakresie

obiegu wegla, zwiekszajgc mozliwosci pochtaniania i sktadowania dwutlenku wegla w glebie

i materii roélinnej przez $rodowisko naturalne®.

Problem utraty bior6znorodnos$ci narasta wraz z postepujgcymi zmianami klimatu. Wszelkie

dziatania w ramach celéw szczegotowych projektu Planu transportowego wptywajace

na fagodzenie zmian klimatu wptyng rowniez pozytywnie na réznorodnos¢ biologiczng.

Kluczowe oddziatywania przysztych dziatan w kontekscie réznorodnosci biologicznej

bedg zwigzane z ich lokalizacjg i dotyczyé beda: zajmowania powierzchni czynnych
biologicznie, zajmowania siedlisk gatunkéw chronionych oraz siedlisk przyrodniczych,
powstawania barier w postaci nowych linii komunikacyjnych (drég, kolei, drog wodnych) oraz
nowych obiektéw o duzej powierzchni.
Gtéwnymi zagrozeniami zwigzanymi z budowg ciggdw komunikacyjnych sg: fragmentacja
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw, bezposrednie zniszczenie siedlisk,
ingerencja w obszary chronione i przedmioty ich ochrony, efekt bariery, przerwanie ciggtosci
korytarzy ekologicznych. Fragmentacja oceniana jest jako jeden z gtéwnych czynnikéw utraty
réznorodnosci biologicznej. Tego rodzaju zjawisko prowadzi do utraty siedlisk w wyniku
podziatu siedliska na mniejsze izolowane ptaty, ostabia mozliwo$¢ adaptacji gatunkow
do zmian klimatycznych oddziatujgc na ich zasiegi wystepowania i fenologie, co osfabia
przezywalno$¢ gatunkdéw przy ograniczonej ich zdolnosci do przemieszczania sie na nowe
tereny'®.

Na tworzenie barier migracyjnych i ich stopien oddziatywania wptywa:

- natezenie ruchu pojazdéw na drodze - drogi o natezeniu ruchu powyzej 1000
pojazdow/dobe, stanowig utrudnienie w przemieszczaniu sie zwierzat, a drogi
o natezeniu ruchu powyzej 10000 pojazdéow/dobe, stanowig juz nieprzekraczalng
bariere,

- konstrukcja techniczna drogi - zbyt duza wysoko$¢ nasypu drogowego oraz stosowanie
ogrodzen ochronnych, utrudniajg przemieszczanie zwierzat duzych i uniemozliwiajg
przemieszczanie sie zwierzat srednich i matych,

- lokalizacja drogi - negatywny wpltyw barier zalezy od wrazliwosci siedlisk i wartosci
przyrodniczej terenéw, przez ktére przebiega infrastruktura liniowa'®.

Szczegodlnie negatywnym oddziatywaniem barier ekologicznych na bioré6znorodnosé
jest przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych, szczegdélnie o znaczeniu kontynentalnym
(paneuropejskim) oraz ingerencja cziowieka w najcenniejsze obszary przyrodnicze objete
ochrong prawng w ramach sieci Natura 2000.

Koncentracja zanieczyszczen chemicznych w strefie bezposredniego sgsiedztwa z pasem

drogowym oraz hatas i drgania odstraszajg zwierzeta, posiadajgce siedliska i terytoria

w poblizu ciggu komunikacyjnego.

Presja na bior6znorodno$¢ bedzie wystepowata zarowno na etapie realizacji, jak i na
etapie eksploatacji inwestyciji.

192 poradnik dotyczacy wiaczania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej do oceny

oddziatywania na srodowisko, GDOS, 2014.

103 Projekt Prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu Rzgdowego Programu Budowy Drog Krajowych do
2030 r. (z perspektywg do 2033 r.) - streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym.

104 Biernat K., Syta A., 2008, Analiza wptywu budowy i eksploatacji infrastruktury drogowej na czynniki abiotyczne

i biotyczne srodowiska.
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Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystgpi¢ w fazie realizaciji
poszczegoélnych dziatan w ramach celéw projektu Planu transportowego, bedg ograniczone
do czasu trwania prac inwestycyjnych. Zwigzane bedg gtéwnie z emisjg hatasu
i zanieczyszczen z maszyn budowlanych, ptoszeniem zwierzat, usuwaniem roslinnosci,
wtym drzew i krzewéw. Skala oddzialywania bedzie zalezna od skali danego
przedsiewziecia oraz jego lokalizacji, w tym w odniesieniu do obszaréw objetych prawng
ochrong przyrody. Potencjalny wptyw na obszary objete formami ochrony przyrody, w tym
obszary Natura 2000, realizacji dziatan w ramach celéw projektu Planu transportowego
zostat oméwiony w rozdziale 10 niniejszej Prognozy.

Skala oddziatywan na terenach przeksztatconych przez cztowieka bedzie mniejsza
niz na terenach niezurbanizowanych o wysokich walorach przyrodniczych.

Oddziatywania na etapie eksploatacji ciggéw komunikacyjnych bedg to oddziatywania
zasadniczo dtugoterminowe bgdz trwale. Dotyczy¢ bedg gtdwnie:

- emisji hatasu jako elementu ptoszgcego,

- stworzenia efektu bariery przez lokalizacje inwestycji komunikacyjnych zaréwno
drogowych jak i kolejowych, dzielgcych przestrzen na mniejsze czesci (fragmenty),

- utrudnienia przemieszczania sie zwierzat i nasion roslin w poprzek drég,

- zniszczenia i degradacji siedlisk w obrebie pasa drogowego oraz kumulacja
zanieczyszczen, hatas i drgania w strefie bezposredniego sgsiedztwa z trasa,

- zabijania zwierzat w wyniku kolizji drogowych,

- ekspansji gatunkéw obcych i synantropijnych na nowe tereny.

Ponadto, rozwdj infrastruktury komunikacyjnej stwarza nowe mozliwosci lokalizacji
zabudowy na terenach dotychczas niezagospodarowanych, stad wieksza presja
inwestycyjna na tereny niezurbanizowane.

Powyzsze potencjalne negatywne oddziatywania danych przedsiewziec¢
na Srodowisko przyrodnicze, w tym bior6znorodno$¢ mogg by¢ minimalizowane na etapie
wyboru wariantu inwestycji, w tym wariantu lokalizacyjnego, jak i indywidualnych rozwigzan
technologicznych przedsiewzigcia. Rozpatrujgc wariant lokalizacyjny inwestycji nalezy
uwzgledni¢ potozenie przedsiewziecia wzgledem terenéw objetych formami ochrony
przyrody, w tym obszaroéw Natura 2000, jak réwniez korytarzy ekologicznych; wazna jest
identyfikacja rozmieszczenia siedlisk oraz stanowisk gatunkéw chronionych®.

Ponadto dla dziatan realizowanych w ramach celow szczegdtowych projektu Planu
transportowego, w przypadku, kiedy bedg tego wymagaly przepisy prawa, bedzie
przeprowadzona procedura OOS, w ramach, ktérej zostang zidentyfikowane zagrozenia dla
srodowiska naturalnego, szczegétowo rozpoznane mozliwe oddziatywania na obszary
Natura 2000 — ich integralnos¢ i przedmiot ochrony, zaproponowane warianty alternatywne
i dziatania minimalizujgce oraz kompensacyjne.
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i Mazur na lata 2021-2027, 2022, WMBPP Olsztyn.
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10. ANALIZA PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO  SKUTKOW  REALIZACJI  ZAPISOW  PROJEKTU PLANU
TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU
2030 (z PERSPEKTYWA DO 2050) NA OBSZARY OBJETE OCHRONA PRAWNA, ZE
SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM OBSZAROW NATURA 2000

Wojewddztwo warminsko-mazurskie cechuje sie wysokim udziatem obszaréw
przyrodniczych prawnie chronionych. Ustanowiono tu 395 obszarowych form ochronnych,
w tym 62 obszary Natura 2000. Stanowig one ponad 55% powierzchni wojewddztwa'®.
Podczas realizacji planowanych w ramach projektu Planu transportowego dziatan nie jest
mozliwe catkowite unikniecie kolizji z obszarami chronionymi. W zaleznosci od
wyznaczonego w przysztoSci szczegdtowego przebiegu trasy, czy wybranego wariantu,
moga W roznym stopniu na nie oddziatywac.

Obszary chronione sg niezwykle istotne i stanowig wazne uwarunkowanie rozwoju
regionu, jednak mogg tez powodowacé konflikty, generowaé utrudnienia i dodatkowe koszty
na etapie realizacji inwestycji (np. z powodu koniecznosci wytyczania dtuzszych tras
omijajgcych obszary chronione oraz zbiorniki wodne). Antropopresja na $rodowisko
przyrodnicze oraz fragmentacja siedlisk uwazane sg za jedng z gtéwnych i najgrozniejszych
konsekwenciji rozbudowy sieci transportowej.

Projekt Planu transportowego to dokument strategiczny, w ktérym nie ma
jednoznacznych przesgdzen, co do zakresu planowanych prac. Znany jest kierunkowy
przebieg planowanych inwestycji. W ramach analizy przewidywanych znaczgcych
oddzialywan na $rodowisko skutkéw realizacji zapiséw projektu Planu transportowego na
obszary objete ochrong prawng przeanalizowano dziatania wytypowane w ramach celow
strategicznych i szczegodtowych, ktérych realizacja moze potencjalnie oddziatywa¢ na
obszary chronione. Zidentyfikowanych dziatan nie nalezy utozsamia¢ z konkretnymi
projektami (inwestycjami). W projekcie Planu transportowego przyjeto, ze dziataniami
sgzamierzenia inwestycyjne lub wigzki projektow. W zwigzku z tym, dokfadne okreslenie
miejsc kolizji dziatan z obszarami chronionymi, a takze przeprowadzenie jednoznaczne;j
oceny ich wptywu na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000, jest na etapie
niniejszej Prognozy niemozliwe do wykonania. Mozna jedynie przewidzie¢ mozliwos¢ ich
wystgpienia i potencjalnych oddziatywan.

W analizie pod uwage wzieto obszary o wysokim rezimie ochronnym: rezerwaty
przyrody i obszary Natura 2000 oraz obszary o nizszym rezimie ochronnym: parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe.
Przeanalizowano rowniez uzytki ekologiczne, niemniej jednak ze wzgledu na brak kolizji z tg
formg ochronng nieuwzglednione zostaty w Tabeli 5.

Tabela 5 przedstawia dziatania wynikajgce z projektu Planu transportowego, ktérych
przebieg prawdopodobnie bedzie kolidowat przestrzennie z obszarami chronionymi.

106 tacznie z tg czescig obszardow sieci Natura 2000, ktéra nie miesci sie w granicach obszaréw prawnie

chronionych.

107



Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
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Tabela 5 Wykaz prawdopodobnych kolizji dziatan ujetych w Planie Transportowym z obszarami prawnie chronionymi

Nr Formy ochrony przyrody
dziata- Nazwa dziatania Na%brzz;cr)oo Rezerwat crai F;)ark Obszzr Ch tr)onlonego Zesgo{ _ Uwagi
= jobrazowy rajobrazu przyrodni.
krajobraz.
Budowa drogi ekspresowej OChK Poj. Olsztynskiego,
S16 na odcinku Olsztyn OChK Doliny Srodkowe;
1 (wezet Olsztyn Wschdéd) — tyny
Biskupiec /dobudowa drugiej
jezdni/
PLH280055 Mazurski Park | OChK Jez. Leginsko- (rekomendowa
Mazurska Ostoja Krajobrazowy | Mragowskich, OChK ny wariant B)
Zbtwia Baranowo, (sasiedztwo) Otuliny MPK — Zachéd,
PLH280054 OChK Krainy Wielkich
Mazurskie Ba na Jezior Mazurskich, OChK
Budowa drogi ekspresowe; (sa&edztwo Otuliny MPK — Wsc_:hc’)d,
$16 na odcinku Mragowo PLB280008 OChK Jez. Orzyskich,
5 . _ Puszcza Piska, OChK Poj. Etckiego
(obwodnica Mragowa) — Etk PLH280034
— granica wojewodztwa Jezioro
podiaskiego Woszczelskie,
PLB280001 Bagna
Nietlickie (sasiedz),
PLB280014 Ostoja
Poligon Orzysz
(sgsiedztwo)
PLH280036 Rzeka Brodnicki Park | OChK Jeziora Gorynhskiego Analiza
Dolina Kakaju Drweca Krajobrazowy | (wariant fioletowy), W oparciu
(wariant zielony (wszystkie (wariant OChK Skarlinski (wariant 0 warianty
Budowa drogi ekspresowej sgsiedztwo), warianty) zZielony) Zielony), zgodnie ze
3 S5 na odcinku Grudzigdz — PLH280001 Studium-
Ostroda Dolina Drwecy OChK Doliny Dolnej Techniczno-
(wszystkie Drwecy (wszystkie Ekonomiczno-
warianty), warianty) Srodowiskowy
PLH280035 m dla zadania:
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego

Ostoja Radomno

.Budowa drogi

(fioletowy S5 na odc.
i czerwony) Wirwajdy-
Nowe Marzy”
(wrzesien
2022r.)
PLH280052 Jezioro OChK Puszczy
Ostoja Kolno Napiwodzko-Ramuckiej,
Rozbudowa drogi krajowej Napiwodzko- (sgsiedztwo) OChK Poj. Olsztynskiego
nr 53 na odcinku Olsztyn Ramucka
(wezet Olsztyn Pieczewo) — (sasiedztwo),
Szczytno (obwodnica PLB280007
Szczytna) Puszcza
Napiwodzko-
Ramucka
1) Rozbudowa drogi krajowej | 1) PLB280007 1) OChK Puszczy
nr 57 na odcinku Szczytno Puszcza Napiwodzko-Ramuckiej
(obwodnica Szczytna) — Napiwodzko-
Szymany Ramucka
2) lub alternatywnie: budowa | 2) PLH280052 2) OChK Puszczy
pofgczenia na trasie Tylkowo | Ostoja Napiwodzko-Ramuckiej,
— Szymany Napiwodzko- OChK Poj. Olsztynskiego
Ramucka,
PLB280007
Puszcza
Napiwodzko-
Ramucka
Rozbudowa drogi krajowej OChK Doliny Srodkowej
nr 51 na odcinku Olsztyn tyny, OChK Doliny Dolnej
(wezet planowanej potnocnej tyny
obwodnicy Olsztyna) —
Bartoszyce
Budowa obwodnicy Olsztyna OChK Doliny Srodkowe;j Rézne
i Dywit wraz z dojazdami do Ltyny, warianty
niej OChK Doliny Pasteki
Budowa obwodnicy Szczytna | PLB280007 OChK Puszczy Rézne
Puszcza Napiwodzko-Ramuckiej, warianty
Napiwodzko- OChK Poj. Olsztyhskiego,
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego

Ramucka OChK Spychowski
9 Budowa obwodnicy Pisza PLB280008 OChK Puszczy i Jez. Roézne
Puszcza Piska Piskich warianty
10 | Budowa obwodnicy Dobrego OChK Doliny Srodkowej Brak
Miasta tyny, OChK Doliny Dolnej aktualnych
tyny wariantow —
zaktadany
przebieg po
wschodniej
stronie miasta
(potencjalna
kolizja
z obszarami
chronionymi)
11 | Budowa obwodnicy PLB280015 OChK Doliny Dolnej Lyny Warianty
Bartoszyc Ostoja z2015r.-
Warminska potencjalna
kolizja z
obszarami
chronionymi
12 | Budowa obwodnicy OChK Doliny Dolnej Lyny, Brak
Lidzbarka Warminskiego OChK Doliny Symsarny aktualnych
wariantow —
potencjalna
kolizja
z obszarami
chronionymi
13 | Budowa obwodnicy Ggsek OChK Poj. Etckiego
14 | Rozbudowa drogi krajowej Brak kolizji
nr 22 na odcinku Fiszewo-
Elblag
15 | Rozbudowa drogi krajowej OChK Poj. Etckiego, OChK
nr 65 na odcinkach: Kowale Jez. Oleckich, OChK Doliny
Oleckie — obwodnica Olecka, Legi (sgsiedztwo)
Gaski — Etk, Nowa Wies
Efcka — granica wojewddztwa
podlaskiego/
16 | Rozbudowa drogi OChK Poj. Etckiego,
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wojewddzkiej nr 655 na
odcinku Mazuchéwka —
Olecko /przedtuzenie
modernizowanych ciggow/

OChK Gawlik, OChK Jez.
Oleckich

17 | Rozbudowa drogi OChK Jez. Oleckich
wojewddzkiej nr 653 na
odcinku Olecko — granica
wojewodztwa podlaskiego
/przedtuzenie
modernizowanych ciggow/

18 | Rozbudowa drogi PLH280045 OChK Doliny Rzeki Guber,
wojewodzkiej nr 592 na Ostoja OChK Krainy Wielkich
odcinku Ketrzyn — Gizycko Poinocnomazursk Jezior Mazurskich
/przedtuzenie a (sgsiedztwo),
modernizowanych ciggow/ PLB280012

Jezioro
Dobskie(sgsiedz.)

19 | Budowa drogi wojewoddzkiej OChK Doliny Rzeki Guber
stanowigcej obejscie
miejscowosci Ketrzyn /w
ciggu DW 592/

20 | Rozbudowa drogi PLH280005 Park OChK Wzgérz Szeskich,
wojewodzkiej nr 651 na Puszcza Krajobrazowy | OChK Doliny Btedzianki,
odcinku Gotdap — Dubeninki | Romincka Puszczy OChK Puszczy Rominckiej

(sgsiedztwo) Rominckiej,
otulina PK
Puszczy
Rominckiej

21 | Rozbudowa drogi PLH280005 Park OChK Puszczy Rominckiej
wojewddzkiej nr 651 na Puszcza Krajobrazowy
odcinku Dubeninki — granica | Romincka Puszczy
wojewodztwa podlaskiego Rominckiej,

otulina PK
Puszczy
Rominckiej
22 | Rozbudowa drogi Brak kolizji

wojewodzkiej nr 527 na
odcinku od ul. Dybowskiego
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na terenie m. Olsztyna do
Wezta Olsztyn Potudnie

23 | Rozbudowa drogi Brak kolizji
wojewddzkiej nr 544 na
odcinku lfowo Osada —
granica wojewddztwa
mazowieckiego
24 | Rozbudowa drogi PLH280034 OChK Krainy Wielkich
wojewodzkiej nr 656 na Jezioro Jezior Mazurskich, OChK
odcinku DK 63 — Etk Woszczelskie Jez. Orzyskich, OChK Po;.
(sasiedztwo) Etckiego
25 | Rozbudowa drogi PLH280048 Pitaki OChK Spychowski Rzeka
wojewodzkiej nr 600 na Ostoja Piska, (sagsiedztwo) Babant
odcinku Orzyny — Mraggowo PLB280008 i Jezioro
Puszcza Piska Biate,
Jeziora
Sorkwickie
26 | Rozbudowa drogi Pioropuszni- | Park OChK Wysoczyzny
wojewddzkiej nr 504 na kowy Jar Krajobrazowy | Elblgskiej — Wsch., OChK
odcinku Elblag — Pogrodzie (sasiedztwo) | Wysoczyzny Wysoczyzny Elblgskiej —
Elblaskiej, Zach., OChK Rzeki Baudy
otulina PK (sasiedztwo)
Wysoczyzny
Elblgskiej
27 | Rozbudowa drogi OChK Poj. ltawskiego Ai B
wojewodzkiej nr 519 na (sgsiedztwo), OChK Kanatu
odcinku Zalewo — Matdyty Elblgskiego
Rozbudowa drogi OChK Réwniny Orneckiej
wojewodzkiej nr 507 na
28 | odcinku Pieniezno — Orneta
/przedtuzenie
modernizowanych ciggow/
29 Rozbudowa drogi PLH280014 Welski Park OChK Doliny Rzeki Wel,
wojewddzkiej nr 538 na Ostoja Welska, Krajobrazowy, | OChK Otuliny WPK —
odcinku Nowe Miasto PLH280001 otulina Debien, OChK Hartowiecki,
Lubawskie — Nidzica Dolina Drwecy, Welskiego PK | OChK Grzybiny, OChK

Doliny Rzeki Nidy
i Szkotowki
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30 | Rozbudowa drogi PLH280051 Aleje OChK Rzeki Liwy
wojewddzkiej nr 613, 515 i Pojezierza (sgsiedztwo), OChK Po;.
521 na odcinku Bronowo — ltawskiego ltawskiego Ai B
Réznowo — Susz (sasiedztwo)

31 | Budowa obwodnicy m. OChK Doliny Rzeki Nidy
Nidzica w ciggu drogi i Szkotowki (sgsiedztwo),
wojewodzkiej nr 545 OChK Puszczy

Napiwodzko-Ramuckiej
(sasiedztwo)

32 | Budowa obwodnicy m. Brak kolizji
Nidzica w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 604

33 | Rozbudowa drogi OChK Lasoéw Taborskich
wojewodzkiej nr 527 na (sagsiedztwo)
odcinku Morgg — tukta: etap
Il odcinek Bramka - Florczaki

34 | Rozbudowa drogi OChK Rzeki Dzierzgon
wojewddzkiej nr 527 na
odcinku granica
wojewoddztwa — Kwietniewo

35 | Budowa bezkolizyjnego Brak kolizji
skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 536 z linig
kolejowg E65 w ciggu ul.

Wyszyhskiego i
Grunwaldzkiej w ltawie

36 | Budowa obwodnicy Mtynar OChK Rzeki Baudy
/dotyczy DW 505, 509/ (sgsiedztwo)

37 | Rozbudowa drogi woj. nr 590 OChK Doliny Symsarny
na odcinku Biskupiec — (sgsiedztwo), OChK Jez.
Reszel — Korsze Leginsko-Mrggowskich

38 | Rozbudowa drogi woj. nr 594 OChK Jez. Legihsko-
na odcinku Reszel — Swieta Mragowskich, OChK Doliny
Lipka — Ketrzyn Rzeki Guber

39 | Rozbudowa drogi woj. nr 591 | PLB280015 OChK Jez. Leginsko-
Mragowo — Ketrzyn — Ostoja Warm. Mrggowskich, OChK Doliny
Barciany — granica panstwa (sasiedztwo) Rzeki Guber

40 | Rozbudowa drogi OChK Krainy Wielkich
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wojewddzkiej nr 642 na
odcinku Stertawki Wielkie —
Zielony Lasek

Jezior Mazurskich, OChK
Krzyzany, OChK Doliny
Rzeki Guber (sasiedztwo)

41

Budowa obwodnicy Rynu
w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 642

OChK Krainy Wielkich
Jezior Mazurskich, OChK
Krzyzany, OChK Doliny
Rzeki Guber (sasiedztwo)

42

Rozbudowa drég woj. nr 500
i nr 503 w Elblaggu

Brak kolizji

43

Rozbudowa drogi woj. nr 653
w Olecku

OChK Jez. Oleckich

44

Budowa wiaduktu
kolejowego w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 545 ul.
Dziatdowska w m. Nidzica

Brak kolizji

45

Budowa drogi wojewoédzkiej
stanowigcej obejscie miasta
Morgga — Budowa
potudniowo-zachodniej
obwodnicy Morgga w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 527
etap | — od drogi
wojewodzkiej nr 519 kierunek
Matdyty do drogi
wojewodzkiej nr 527 kierunek
Olsztyn, etap Il — od drogi
wojewodzkiej nr 527 kierunek
Pastek do drogi wojewddzkiej
nr 519 kierunek Maidyty)

Brak kolizji

46

Realizacja potagczenia
drogowego do lotniczego
przejscia granicznego (Port
Lotniczy Olsztyn — Mazury)
i do terendw inwestycyjnych
przylegajgcych do lotniska
regionalnego

PLB280007
Puszcza
Napiwodzko-
Ramucka

47

Realizacja potgczenia
drogowego do morskiego

Brak kolizji
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przejscia granicznego (port
morski w Elblagu) {j.
przebudowa ul. Portowej
(droga powiatowa nr 2081N)
w Elblaggu

Przebudowa ulic w Olsztynie Brak kolizji
w ciggu istniejgcej drogi
krajowej nr 51, tj.:
przebudowa al. Sybirakéw
48 | wraz z petlg autobusowg
Jakubowo oraz przebudowa
wiaduktu Powstancéw
Wegierskich w ciggu ul.
Limanowskiego
(A) OChK Poj. Etckiego, (A) Droga
OChK Jez. Rajgrodzkich powiatowa
nr 1884 N na
odcinku Sedki
— Pisanica —
Borzymy —
granica
wojewoddztwa
(B) OChK Poj. Etckiego, (B) Droga
Realizacja potaczen OChK Jez. Rajgrodzkich powiatowa
drogowych poprawiajgcych nr 1933 N na
49 | dostepnosc¢ i spojnosé odcinku
komunikacyjng subregionu Wysokie —
EGO. Pisanica
(C) OChK Poj. Efckiego (C)Droga
(sgsiedztwo) gminna
nr 177026 N
na odcinku
Nowa Wie$
Etcka —
Sniepie
(D) OChK Poj. Efckiego (D)Droga
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(sgsiedztwo)

(E) Brak kolizji

gminna

nr 178042 N
na odcinku
Bobry -
granica gmin
Prostki i Etk

(E)Droga
gminna

nr 178045 N
na odcinku
Glinki -
granica gmin
Prostki i Etk

Budowa nowego przebiegu
drogi wojewddzkiej nr 527
w Olsztynie na odcinku od

OChK Doliny Srodkowej
tyny (okolice ul.
Ks. Jaremy)

50 granicy miasta do wiaduktu
kolejowego w ciggu ul.
Batltyckiej
Modernizacja linii kolejowej OChK Doliny Srodkowe;j
nr 353 Olsztyn — Korsze tyny, OChK Poj.
51 Olsztyhskiego, OChK
Doliny Symsarny, OChK
Doliny Rzeki Guber
Modernizacja linii kolejowej  [PLH280035 Ostoja OChK Doliny Rzeki Guber,
nr 38 Korsze — Etk wraz Potnocnomazurska OChK Krainy Wielkich
50 |2 elektryfikacja (sasiedztwo), Jezior Mazurskich, OChK
PLB280012 Poj. Efckiego
Jezioro Dobskie
(sasiedztwo)
Prace na linii kolejowej E75 OChK Jez. Oleckich, OChK
na odcinku Biatystok — Doliny Legi, OChK Paoj.
53 Suwatki — Trakiszki Etckiego

(w granicach wojewdédztwa
dotyczy odcinka: granica
wojewodztwa podlaskiego —
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Etk — Olecko — granica
wojewddztwa podlaskiego)

Budowa linii kolejowej PLB280008 OChK Krainy Wielkich
Gizycko — Orzysz — Pisz — Puszcza Piska, Jezior Mazurskich, OChK
54 granica wojewdédztwa PLB280014 Puszczy i Jez. Piskich, Jez.
podlaskiego Ostoja Poligon Orzyskich, OChK Otuliny
Orzysz MPK — Wschod
(sgsiedztwo)
Rewitalizacja linii kolejowej Park OChK Puszczy Rominckiej,
nr 41 Gotdap — Olecko Krajobrazowy | OChK Doliny Btedzianki,
/odtworzenie do parametrow Puszczy OChK Wzgbérz Szeskich,
55 konstrukcyjnych/ Rominckiej OChK Jez. Oleckich
(sasiedztwo),
otulina PK
Puszczy
Rominckiej
Rewitalizacja linii kolejowej PLB280007 OChK Puszczy
nr 35 granica wojewddztwa Puszcza Napiwodzko-Ramuckiej
mazowieckiego — Szymany Napiwodzko-
56 (odtworzenie do parametrow | Ramucka
konstrukcyjnych) (Sasiedztwo),
PLB140005
Doliny Omulwi
i Ptodownicy
Rewitalizacja linii kolejowej PLB280008 Mazurski Park | OChK Doliny Symsarny,
nr 223 Czerwonka — Orzysz Puszcza Piska, Krajobrazowy, | OChK Jez. Leginsko-
/odtworzenie do parametrow | PLH280048 otulina Mragowskich, OChK
konstrukcyjnych/ Ostoja Piska, Mazuskiego Otuliny MPK — Zachéd,
57 PLH280055 PK OChK Krainy Wielkich
Mazurska Ostoja Jezior Mazurskich, OChK
Z6twia Baranowo Otuliny MPK — Wschod,
(sasiedztwo) OChK Jez. Orzyskich,
OChK Poj. Etckiego
Modernizacja potgczenia LK 254 LK254 - LK 254: OChK Wysoczyzny
kolejowego Gutkowo — PLH280007 Zatoka Elblgskiej — Zach., OChK
58 | Bogaczewo — Elblgg — Zalew Wislany Elblgska Wysoczyzny Elblgskiej —
Frombork — Braniewo i Mierzeja Wislana |(sgsiedztwo), Wsch., OChK Rzeki Baudy)
(dotyczy linii kolejowych (sasiedztwo), Ostoja
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego

nr 220, 204, 254)

PLB280010
Zalew Wislany
(sasiedztwo),
PLB280002
Dolina Pasteki

LK 204 -
PLH280028
Ostoja Druzno
(sasiedztwo),
PLB280013
Jezioro Druzno

LK 220 -
PLH280039
Jonkowo-Warkaty
(sasiedztwo),
PLH280006
Rzeka Pasteka,
PLB280002
Dolina Pasteki

Bobréw na
Rzece
Pastece

LK 204 -
Jezioro
Druzno
(sgsiedztwo)

LK 204 - OChK Jezioro
Druzno, OChK Stobicki,
OChK Rzeki Baudy
(sgsiedztwo)

LK 220 - OChK Doliny
Pasteki, OChK Doliny
Srodkowej L.yny, OChK
Narienski,

OChK Kanatu Elblgskiego

Rewitalizacja linii kolejowej
nr 221 Pieniezno — Braniewo
/odtworzenie do parametrow

PLH280006
Rzeka Pasteka
(sgsiedztwo),

Dolina Rzeki
Watszy
(sgsiedztwo)

59 | konstrukcyjnych/ PLB280015
Ostoja
Warminska
(sasiedztwo)
Budowa linii kolejowej Dobre | PLB280015 OChK Doliny Dolnej t.yny, Brak
Miasto — Bartoszyce Ostoja OChK Doliny Symsarny, wariantow
Warminska, OChK Doliny Elmy przebiegu —
60 PLH280046 potencjalne
Swajnie kolizje
Z obszarami
chronionymi
Rewitalizacja linii kolejowej PLH280012 Klonowo Welski Park OChK Doliny Gérnej Wkry,
61 | 208 na odcinku Dziatdowo | Ostoja (sasiedztwo), | Krajobrazowy, | OChK Otuliny WPK — Stup
— Brodnica /odtworzenie do Lidzbarska, Jar Branicy otulina (sgsiedztwo)
parametréw konstrukcyjnych/ (sasiedztwo) | Welskiego PK,
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Gorzniensko-

Lidzbarski
Park
Krajobrazowy
62 Budowa dworca kolejowego Brak kolizji
Olsztyn Gtéwny
Wietrzychowo - OChK Nikielkowo
Budowa lub modernizacja Puszczy Napiwodzko- (brak kolizji),
przystankéw i peronéw Ramuckiej, OChK Doliny Lankiejmy
63 kolejowych, w tym m.in.; Rzeki Nidy i Szkotéwki (brak kolizji),
Nikielkowo, Wietrzychowo, Pastek (brak
Kolno, Lankiejmy, Pastek, Kolno - OChK Doliny kolizji),
Dziatdowo Symsarny Dziatdowo
(brak kolizji)
Budowa terminalu Brak lokalizacji
64 | intermodalnego sieci TEN-T
w Etku i/lub w Braniewie
Rozbudowa / modernizacja PLH280007 Zatoka Otulina PK OChK Wysoczyzny
portu morskiego w Elblagu Zalew Wislany Elblaska Wysoczyzny Elblaskiej — Zach.
i Mierzeja Wislana | (sasiedztwo)| Elblgskiej
65 (sasiedztwo), (sasiedztwo)
PLB280013
Jezioro Druzno
(sgsiedztwo)
Poprawa bezpieczenstwa PLB280007 OChK Puszczy
i ochrona ruchu lotniczego Puszcza Napiwodzko-Ramuckiej
66 w Porcie Lotniczym Olsztyn- | Napiwodzko- (sgsiedztwo)
Mazury w ramach inwestycji Ramucka
pn. CAWOK - Zdalna wieza
AFIS.
Realizacja dziatah majacych Brak lokalizacji
na celu zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu
67 drogowego, w tym

poprawiajgcego bezpiecz.
niechronionych
uzytkownikéw ruchu
drogowego, m.in.:
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego

dostosowanie przejs¢ dla
pieszych do oséb
niepetnosprawnych i/lub
starszych, budowa zatok
autobusowych wraz z
dojsciem, budowa wysp
spowalniajgcych

68

Realizacja przedsiewzie¢
stuzacych integracji réznych
form transportu /w tym: wezty
przesiadkowe, systemy bike-
sharing, rozbudowa
parkingdw, ciggow
rowerowych i pieszo-
rowerowych, uzupetnienie luk
w infrastrukturze dla
niezmotoryzowanych/

Brak lokalizacji

69

Zakup lub modernizacja
taboru dla transportu
publicznego

Bak kolozji

70

Cyfryzacja transportu

w zakresie systemoéw
zarzgdzania ruchem

w transporcie kotowym

i szynowym, w tym

w transporcie publicznym
(m.in. elektroniczne formy
gromadzenia i udostepnianie
danych o infrastrukturze
przystankowej, ofercie
przewozowej i
przewoZznikach)

Brak kolizji

71

Rozwdj infrastruktury dla
ruchu niezmotoryzowanego
/w tym pieszego,
rowerowego i UTO/ (dotyczy
m.in. kompleksowej budowy
sieci drég rowerowych na

Bak lokalizaciji
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terenie wojewddztwa i drég
rowerowych wysokiej jakosci
doprowadzajgcych do
wybranych miast)

72

Rozbudowa infrastruktury
rowerowej wzdtuz drog
wojewddzkich w zakresie
poprawy bezpieczenstwa,
separacji ruchu i polepszenia
oferty komunikacyjnej takze
dla oséb
niezmotoryzowanych

Bak lokalizaciji

73

Realizacja systeméw drog
rowerowych w miejskich
obszarach funkcjonalnych,
jako alternatywa
komunikacyjna wobec
transportu spalinowego

Bak lokalizacji

74

Rozwdj infrastruktury w celu
Swiadczenia ustug transportu
publicznego

(w szczegolnosci

na obszarach
zmarginalizowanych

i w miastach tracgcych
funkcje spoteczno-
gospodarcze); dotyczy m.in.
infrastruktury przystankowej
wraz z dojsciami do niej/z
uwzglednieniem
bezpieczenstwa ruchu

i potrzeb oséb z ograniczong
mobilnoécia/, rozwigzan

Z zakresu integraciji
przestrzennej i funkcjonalnej
podsysteméw transport. oraz
wspierania i upowszechn.
dziatah w zakresie
zarzadzania mobilnos$cig

Bak lokalizaciji
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i zwiekszania udziatu
komunikacji publicznej
w transporcie osob

Dziatania na rzecz Bak lokalizaciji
zarzadzania infrastrukturg
transportowg w warunkach
zmian klimatu oraz
zapobiegania i ograniczania
skutkom katastrof (systemy
monitorowania, ostrzegania
i reagowania)

75

Zastosowanie, w procesie Bak lokalizaciji
planowania i budowy
infrastrukt. komunikacyjnej,
76 nowoczesnych rozwigzan
technologicznych
dostosowanych do potrzeb
zmian klimatu

Rozbudowa drogi PLH280048 Pierwos Mazurski Park
77 wojewodzkiej nr 609 na Ostoja Piska, Krajobrazowy
odcinku Mikotajki — Ukta PLB280008

Puszcza Piska

Zrédto: opracowanie wiasne
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W zwigzku z realizacjg dziatan ujetych w projekcie Planu transportowego do kolizji

z obszarami chronionymi moze doj$¢ w przypadku 54 dziatan (70%), w tym 40 drogowych,

12 kolejowych oraz 1 zwigzanego z portem morskim i 1 zwigzanego z portem lotniczym. Dla

23 dziatan nie stwierdzono kolizji, tzn. potozone sg poza obszarami chronionymi, nie

posiadajg lokalizacji (np. budowa zatok autobusowych) lub sg to dziatania nieinwestycyjne

(np. cyfryzacja transportu).

Do dziatan, ktére prawdopodobnie bedg powodowaty kolizje z najwiekszg liczbg
obszaréw chronionych naleza:

- Dziatanie nr 2 nalezgce do inwestycji krajowych, zwigzane z budowg drogi ekspresowe;j
S16 na odcinku Mrggowo (obwodnica Mrggowa) — Etk — granica wojewodztwa
podlaskiego (rekomendowany wariant B). Realizowane bedzie w otulinie Mazurskiego
Parku Krajobrazowego, na obszarach chronionego krajobrazu oraz na obszarach Natura
2000.

- Dziatanie nr 3 nalezgce do inwestycji krajowych, zwigzane z budowg drogi ekspresowe;j
S5 na odcinku Grudzigdz — Ostréda — w zaleznosci od wyboru wariantu inwestycja ta
moze przebiegaé przez rezerwat przyrody Rzeka Drweca, Brodnicki Park Krajobrazowy,
obszary Natura 2000 oraz obszary chronionego krajobrazu.

- Dziatanie nr 61 zwigzane z rewitalizacjg linii kolejowej nr 208 na odcinku Dziatdowo —
Brodnica (odtworzenie do parametréw konstrukcyjnych) — przebiega¢ bedzie przez
Welski Park Krajobrazowy, w jego otulinie, Gorzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy,
obszar Natura 2000, obszary chronionego krajobrazu oraz w sgsiedztwie dwdch
rezerwatow Klonowo i Jar Brynicy.

Obszary Natura 2000

Z analizy rozmieszczenia dziatan zaplanowanych w projekcie Planu transportowego
wynika, ze realizacja 20 inwestycji bedzie ingerowata w obszary Natura 2000, a 7 bedzie
realizowana w bliskim sgsiedztwie tych obszaréw Rysunek 14.

Tabela 6 pokazuje obszary Natura 2000, na ktorych istnieje potencjalna mozliwos¢
wystgpienia kolizji. Najwiecej inwestycji realizowanych bedzie na obszarach Natura 2000
PLB28007 Puszcza Napiwodzko-Ramucka (6), PLB280008 Puszcza Piska (5).

Tabela 6 Obszary Natura 2000, na ktérych istnieje potencjalna mozliwos$¢ wystgpienia kolizji
Z przebiegiem wytypowanych w Planie transportowym dziatan

Liczba dziatan
Lp. | Kod obszaru Nazwa obszaru PR E Sasiedztwo'®
na danym
obszarze
1 PLB280001 Bagna Nietlickie 1
2 PLB280002 Dolina Pasteki 2
3 PLB140005 Dolina Omulwi i Ptodownicy 1
4 PLB280012 Jezioro Dobskie 2
5 PLB280013 Jezioro Druzno 2
6 PLB280014 Ostoja Poligon Orzysz 1 1
7 PLB280015 Ostoja Warmihska 2 2
8 PLB280007 Puszcza Napiwodzko-Ramucka 6 1
9 PLB280008 Puszcza Piska 6
10 PLB280010 Zalew Wislany 1
11 PLH280051 Aleje Pojezierza ltawskiego 1

108

Sasiedztwo — oznacza, ze dany obszar znajduje sie w niedalekiej odlegtosci od zaplanowanego dziatania,
ktérego realizacja prawdopodobnie moze oddziatywa¢ na ten obszar.
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Liczba dziatan
Lp. | Kod obszaru Nazwa obszaru el e e Sasiedztwo'”®
na danym
obszarze
12 PLH280001 Dolina Drwecy 2
13 PLH280036 Dolina Kakaju 1
14 PLH280028 Ostoja Druzno 1
15 PLH280034 Jezioro Woszczelskie 1
16 PLH280039 Jonkowo-Warkaty 1
17 PLH280055 Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo 1 1
18 PLH280054 Mazurskie Bagna 1
19 PLH280012 Ostoja Lidzbarska 1
20 PLH280052 Ostoja Napiwodzko-Ramucka 1 1
21 PLH280048 Ostoja Piska 3
22 PLH280045 Ostoja Pétnocnomazurska 2
23 PLH280035 Ostoja Radomno 1
24 PLH280014 Ostoja Welska 1
25 PLH280005 Puszcza Romincka 1 1
26 PLH280006 Rzeka Pasteka 1 1
27 PLH280046 Swajnie 1
28 PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana 2

|:| obszary, dla ktorych zidentyfikowano w PZO Ilub SFD istniejgce lub potencjalne
zagrozenia ze strony transportu i sieci komunikacyjnych
Zrédto: opracowanie wiasne

Sposréd 16 Obszaréw Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000, w przypadku
realizacji dziatan wynikajgcych z projektu Planu transportowego, zagrozonych jest 10
obszarow. Prawdopodobienstwo wystgpienia najwiekszych oddziatywah ze wzgledu na
liczbe wytypowanych na tym obszarze dziatan, moze dotyczy¢ obszarow: PLB280007
Puszcza Napiwodzko-Ramucka (zaplanowanych do realizacji jest 6 dziatan), PLB280008
Puszcza Piska (6 dziatan).

Sposréd 44 Obszaréw Specjalnej Ochrony Siedlisk Natura 2000, w przypadku
realizacji dziatan projektu Planu transportowego, zagrozonych jest 18 obszarow.
Prawdopodobienstwo wystgpienia najwiekszych oddziatywan ze wzgledu na liczbe
wytypowanych na tym obszarze dziatan, dotyczy¢ moze dwoch obszaréw: PLH280001
Dolina Drwecy (2 dziatania), PLH280048 Ostoja Piska (3). Ponadto prawdopodobienstwo
wystgpienia znacznych oddziatywan dotyczy¢ moze obszaréw, na ktérych realizowane bedg
dziatania wynikajgce z inwestycji krajowych: budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku
Mragowo (obwodnica Mrggowa) — Etk — granica wojewodztwa podlaskiego (PLH280054
Mazurska Ostoja Zotwia Baranowo, PLH280034 Jezioro Woszczelskie), budowa drogi
ekspresowej S5 na odcinku Grudzigdz — Ostroda (w zaleznosci do wyboru wariantu
PLH280036 Dolina Kakaju lub PLH280001 dolina Drwecy, PLH280035 Ostoja Radomno).

Dla obszaréw Natura 2000 wynikajgcych z Dyrektywy Ptasiej jak i Dyrektywy
Siedliskowej, na podstawie planéw zadan ochronnych (PZO), a w przypadku ich braku
Standardowych Formularzy Danych (SFD), wytypowano zagrozenia istniejgce lub
potencjalne, mogace wystgpi¢c w wyniku realizacji projektu Planu transportowego oraz
przedstawiono cele dziatan istotne z punktu widzenia jego realizacji — Zatgczniki 2 i 3.

Wsrdd tych zagrozen zidentyfikowano zagrozenia wynikajgce z rozwoju transportu
i sieci komunikacyjnych. Wystepujg one na 10 obszarach, na ktérych realizowane bedag
dziatania wytypowane w Planie transportowym — Tabela 6 (kolor zielony).
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Rysunek 14 Dziatania stuzgce realizacji celow strategicznych i szczegdtowych, na tle obszaréw Natura 2000
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Rezerwaty
Planowane dziatania w ramach projektu Planu transportowego mogg generowac

oddzialywania na rezerwat Rzeka Drweca, rezerwat Ostoja Bobréw na Rzece Pastece,
Rezerwat Pierwos oraz 7 rezerwatdw w zwigzku z bliskim sgsiedztwem zaplanowanych
dziatan.

Do kolizji z rezerwatem Rzeka Drweca moze dojs¢ w przypadku realizacji dziatania
nr 3 Budowa drogi ekspresowej S5 na odcinku Grudzigdz-Ostroda. Dziatanie jest na etapie
wyboru wiasciwego wariantu, jednakze kazdy proponowany wariant bedzie kolidowat
Z rezerwatem.

Do kolizji z Rezerwatem Pierwos moze dojs¢ w przypadku realizacji zadania nr 77
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 609 na odcinku Mikotajki Ukta. Dziatanie bedzie polegato
na rozbudowie/przebudowie istniejgcej drogi wojewddzkie;j.

Do kolizji z rezerwatem Ostoja Bobrow na Rzece Pastece moze dojs¢ w przypadku
realizacji dziatania nr 58 modernizacja potaczenia kolejowego Gutkowo — Bogaczewo —
Elblag — Frombork — Braniewo — (liniia kolejowej nr 254).

Wykaz rezerwatéw na obszarze wojewddztwa warminsko-mazurskiego wraz z ich
przedmiotem ochrony zamieszczony zostat w Zatgczniku 4.

Parki krajobrazowe

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze sposréd 8 parkdéw krajobrazowych
zlokalizowanych na terenie wojewodztwa dziatania wynikajgce z projektu Planu
transportowego bedg realizowane na 5 z nich.

Potencjalne zagrozenie dla integralnosci Brodnickiego Parku Krajobrazowego moze
stanowiC realizacja jednego z wariantéw dziatania nr 3 polegajgcego na budowie drogi
ekspresowej S5 na odcinku Grudzigdz — Ostréda (inwestycje krajowe). Inwestycja jest
na etapie wyboru wariantu. Zaleca sie zatem rozpatrzenie przebiegu inwestycji w wariantach
nie kolidujgcych z parkiem krajobrazowym.

Ponadto na terenie Mazurskiego parku Krajobrazowego, Parku Krajobrazowego
Puszczy Rominckiej, Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elblgskiej oraz Welskiego Parku
Krajobrazowego bedg prowadzone dziatania polegajgce na rozbudowie drog wojewddzkich.
Na obszarze Mazurskiego Parku Krajobrazowego zaplanowana jest réwniez realizacja
dziatania polegajacego na rewitalizacji linii kolejowej (odtworzenie do parametréw
konstrukcyjnych).

Wykaz parkow krajobrazowych, na obszarze ktérych istnieje ryzyko Kkolizji
Z dziataniami ujetymi w projekcie Planu transportowego zamieszczony zostat w Zatgczniku 5.

Obszary chronionego krajobrazu

Sposrod 71 obszaréw chronionego krajobrazu, na obszarze 44 bedg realizowane
dziatania wynikajgce z projektu Planu transportowego. Prawdopodobienstwo wystgpienia
najwiekszych oddziatywan ze wzgledu na liczbe wytypowanych na tym obszarze dziatan,
moze dotyczy¢ obszaréw: OChK Pojezierza Etckiego, OChK Krainy Wielkich Jezior
Mazurskich, OChK Jezior Oleckich, OChK Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej, OChK Doliny
Srodkowej tyny, OChK Doliny Rzeki Guber. Potencjalne zagrozenia dla celéw ochrony tej
formy ochrony przyrody mogg dotyczy¢ dziatan zwigzanych z budowg nowych drdg,
obwodnic miast, budowg linii kolejowych bgdz ich rewitalizacjg (odtwarzanie do parametrow
konstrukcyjnych).

Wykaz obszardéw chronionego krajobrazu, na obszarze ktorych istnieje ryzyko kolizji
Z dziataniami ujetymi w projekcie Planu transportowego zamieszczony zostat w Zatgczniku 6.
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Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Sposréd 15 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych, na obszarze dwoéch: ,Rzeka
Babant i Jezioro Biate” oraz ,Jeziora Sorkwickie” realizowane bedzie dziatanie nr 25 ujete
w Planie transportowym, polegajgce na rozbudowie drogi wojewddzkiej.

Wykaz zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych zamieszczony zostat w Zatgczniku 7.

Proponowane w projekcie Planu transportowego dziatania stuzace realizacji celéw
strategicznych i szczegdtowych, na tle obszaréw prawnie chronionych  (rezerwatow
przyrody, parkéw krajobrazowych, obszarow chronionego krajobrazu, zespotéw
przyrodniczo-krajobrazowych) przedstawia ponizszy Rysunek 15.
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Rysunek 15 Dziatania stuzgce realizacji celéw strategicznych i szczegétowych, na tle obszaréw prawnie chronionych

Braniewp Gronowo. Lnwa \\ y
T i o . : . : il
o X 'ﬁ = 3 e Rosja (obwéd kaliningradzki) o
2 Ny ‘.ﬁ : = \ 9 AV e . i Skandawa ...- ‘ ? [T Dﬁbenink
------ 1 { S et D — Sty
= = 2 N ‘ [52. . : T 3@ S‘E}d "~ '(Ba-‘?tmiany \ 3 " .\‘ O \\~ »’ ssv 0&,’*
a i i nie. J \ e
/ e .\ ‘ P 5y i g %g\ﬂ \ 3 “ P Mazu\gﬁé NN \* '(NQ
1 \ ¥ g kinia \—Q_ﬂ; \.‘ S TR ,: 038 K 'b\\ 353' a\ & SN & \‘
~

R AR
) 15 l\/ \_‘:'500 Q’: \ Y & BARTOSZYCE reze \ o 650 N "‘ p \\\ :\\\\\3‘
i ¢ i o 590 Wi Wi 'b 3 W - X
’ s Ei‘GWW}w 109 \5‘\ R i 51 -‘;‘/.r"-‘ r; o I% X ERZE & % ., ‘v‘\\) \
ﬁ*"? km 5
s :' Markusy 'l n 3 : ’Q“ .

n
VN AR L
- ‘g‘ 526/ 3 Pastek
A3 0
N g R
Cel AL .
] " »"(\\r Mabdy 5195 “:‘}
< ¢ QN

A
: ; , B\
R AT NN
\ I ‘s" g f:v Biszlynek~ \ 890 \ N N :
g s J <

‘(‘ 2w a\- S

S

>
Swietajno. Q“ Ruciane-Nida 3
>

/ NS
Z 219 "\gg AN
- <
=

Planowane dziatania
Liniowe:
mm= Drogowe (krajowe)
mmmmm Drogowe (krajowe

- przebieg korytarzowy)

Wielbark /" ~———— Drogowe (wojewodzkie)
7 Drogowe (pozostale)
4 == Kolejowe
Punktowe:
A 2 7 W Wezly przesiadkowe/dworce
s
Gotna S5 Janawiec N} f Legenda - A i @  Port lotniczy
r 208"y i 4 =y, « emen unktowe :
;5‘ Sy A f‘ Drogi (stan na 2021 r.) = yP ) @  Port morski
\ o DZIALDOWO o A s Istniejace: Port morski A Terminal drogowo-kolejowy

go N .
‘." [909115:4 053 Q‘r Ekspresowa dwujezdniowa  Granica Port lotniczy Q obwodnica
N - ) Jl Ekspresowa jednojezdniowa Paristwa Terminal drogowo- E
A - ; ormy ochrony przyrod
*\\ ‘ 3 \\\ Krajowa dwujezdniowa Wojewddztwa kolejowy Y Y przyrody
“ Krajowa Gminy [ Wezly przesiadkowe [N Rezerwaty przyrody
N ‘s

N MY o

' Y \ \\ Wojewoédzka Linia kolejowa Drogowe przejécia graniczne L1 Parki krajobrazowe

. ‘ ‘. W budowie: vmma Magistraina Kolejowe przejécia graniczne [ Zespoly przyrodniczo-
b \ NOj. mazowieckie :

) 3 (czynne) krajobrazowe
. \\\\‘

9 S ===== Ekspresowa dwujezdniowa * = = * Czynna Kolejowe przejscia [S.S. Obszary chronionego
\* NS s Krajowa Nieczynna graniczne (nieczynne) krajobrazu

Zrédto: materiaty WMBPP

128




Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg do 2050)

W zwigzku z realizacjg projektu Planu transportowego istnieje prawdopodobienstwo
wystgpienia potencjalnych negatywnych oddzialywan na obszary chronione w tym obszary
Natura 2000. W Tabeli 7 zasygnalizowane zostaty potencjalne oddziatywania typéw

dziatan'® na obszary chronione.

Tabela 7 Analiza oddziatywania projektu Planu transportowego na obszary chronione, w tym
obszary Natura 2000

Typ/Kategoria dziatania Opis potencjalnych oddziatywan na obszary chronione
w tym obszary Natura 2000

Budowa drogi Realizacja wigza¢ sie bedzie z zajeciem nowych terenéw pod
inwestycje.

Moze potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000 poprzez naruszenie,
znieksztalcenie, zniszczenie, fragmentacije siedlisk. Na etapie
budowy negatywne oddziatywania mogg by¢ zwigzane
Z zajeciem terenu, emisjg zanieczyszczen, wycinkg drzew
i krzewow, ptoszeniem zwierzat. Diugotrwate oddziatywania
mogg wynika¢ z eksploatacji dréog (emisja zanieczyszczen,
hatas).

Z uwagi na charakter liniowy planowanych inwestycji moze
nastgpi¢ takze negatywny wptyw na funkcjonalne powigzania
obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000 —
zarbwno w kontekScie powigzan miedzy nimi, jak i z
otoczeniem.

Potencjalnie negatywnego oddziatywania mozna sie
spodziewaé¢ w kontekscie zmian waloréw krajobrazowych,
zwilaszcza na obszarach parkéw krajobrazowych i obszarach
chronionego krajobrazu. W wyniku budowy nowych drég
nastgpi zajecie i przeksztatcenie terenu oraz wprowadzanie
dysharmonijnych  elementdéw infrastruktury. Najwieksze
zmiany krajobrazu bedg nastepowaty na skutek wycinki
lasow. Na terenach otwartych (rolniczych, rolno-lesnych)
nowa infrastruktura drogowa stanie sie najtrwalszym
elementem krajobrazu rozcinajgcym roziogi pol, obszary
lesne.

Budowa drogi, zwlaszcza drogi ekspresowej z uwagi na
zajecie znacznego pasa terenu przebiegajgcego na znacznej

odlegtosci, stanowi znaczng  forme przestrzenng
w krajobrazie.

Budowa obwodnic Realizacja wigza¢ sie bedzie z zajeciem nowych terenéw pod
inwestycje.

Moze potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000 poprzez naruszenie,
znieksztalcenie, zniszczenie, fragmentacje siedlisk. Na etapie
budowy negatywne oddziatywania mogg by¢ zwigzane
Z zajeciem terenu, emisjg zanieczyszczen, wycinkg drzew
i krzewow, ptoszeniem zwierzat. Diugotrwate oddziatywania
mogg wynika¢ z eksploatacji drog (emisja zanieczyszczenh,
hatas).

Z uwagi na charakter liniowy planowanych inwestycji moze
nastgpi¢ takze negatywny wptyw na funkcjonalne powigzania
obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000 —
zarowno w kontekScie powigzan miedzy nimi, jak i z
otoczeniem.

Potencjalnie negatywnego oddziatywania mozna sie

109 Przyporzadkowanie dziatan zaplanowanych w ramach projektu Planu transportowego do poszczegélnych

typéw dziatan przedstawione zostato w Tabeli 3.
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spodziewa¢ w kontekscie zmian waloréw krajobrazowych,
zwlaszcza na obszarach chronionego krajobrazu. Nowe dogi
stanowig znaczng forme przestrzenng w krajobrazie.
W wyniku  budowy nowej drogi nastgpi  zajecie
i przeksztatcenie terenu oraz wprowadzanie dysharmonijnych
elementdw infrastruktury.

Rozbudowa/przebudowa drogi

Rozbudowa/przebudowa drogi wigza¢ sie bedzie najczesciej
Z poszerzeniem pasa drogowego. Moze potencjalnie
negatywnie oddziatywa¢ na obszary chronione, w tym
obszary Natura 2000 poprzez naruszenie, znieksztafcenie,
zniszczenie, fragmentacje siedlisk. Na etapie budowy
negatywne oddziatywania mogg by¢ zwigzane z zajeciem
terenu, emisjg zanieczyszczen, wycinkg drzew i krzewodw,
ptoszeniem zwierzgt. Dtugotrwate oddziatywania moga
wynika¢ z eksploatacji drog (emisja zanieczyszczen, hatas).
W wyniku rozbudowy drég mogg pojawi¢ sie nowe dominanty
w krajobrazie, co potencjalnie moze negatywnie oddziatywaé
na walory krajobrazowe obszaréw chronionych, zwlaszcza na
obszarach pakoéw krajobrazowych i obszarach chronionego
krajobrazu.

Budowa/odbudowa/modernizacja linii
kolejowej oraz/lub towarzyszacych
obiektow budowlanych (tj. peron,
dworzec)

Budowa/odbudowa/modernizacja linii kolejowej wigzac¢ sie
bedzie najczesciej z ponownym przeksztatceniem pasa
terenu.

Moze potencjalnie negatywnie oddziatywa¢é na obszary
chronione, w tym obszary Natura 2000 poprzez naruszenie,
znieksztatcenie, zniszczenie, fragmentacje siedlisk. Na etapie
budowy negatywne oddziatywania mogg by¢ zwigzane
Z zajeciem terenu, emisjg zanieczyszczen, wycinkg drzew
i krzewow, ptoszeniem zwierzat. Bedg to oddziatywania
krotkotrwate.

W  wyniku budowy/odbudowy/modernizacji linii kolejowej
oraz/lub towarzyszacych obiektéw budowlanych moga
pojawi¢ sie nowe dominanty w krajobrazie, co potencjalnie
moze negatywnie oddziatywaé na walory krajobrazowe
obszaréw chronionych, zwtaszcza pakéw krajobrazowych
i obszaréw chronionego krajobrazu.

Budowa/przebudowa
drogowej

infrastruktury

Inwestycje nie powinny mie¢ znaczacego wptywu na obszary
chronione w tym obszary Natura 2000.

Potencjalne pozytywne oddziatywanie w przypadku realizacji
dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego.

Ewentualne oddzialtywania negatywne, krétkoterminowe na
etapie realizacji inwestycji.

Budowa terminalu
sieci TEN-T

intermodalnego

Nie zidentyfikowano wptywu na obszary chronione w tym
obszary Natura 2000.

Rozbudowa/modernizacja
morskiego w Elblggu

portu

Nie zidentyfikowano wptywu na obszary chronione w tym
obszary Natura 2000.

Poprawa bezpieczenstwa i ochrona
ruchu lotniczego

W ramach inwestycji pn. CAWOK — Zdalna wieza AFIS — nie
zidentyfikowano wptywu na obszary chronione w tym obszary
Natura 2000.

Dziatania organizacyjno-instytucyjne

Brak wplywu na obszary chronione w tym obszary Natura
2000.

Zrodio: opracowanie wiasne

Ideg projektowanego dokumentu

jest ksztattowanie ukfadu komunikacyjnego

wojewodztwa uwzgledniajgcego ochrone srodowiska i klimatu, dgzgcego do réwnowazenia
celéw ekonomicznych, spotecznych i Srodowiskowych. Potencjalne oddziatywania typéw
dziatan na obszary chronione w tym obszary Natura 2000, ocenione zostaty na zasadzie
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domniemania wystgpienia negatywnego wptywu i przy zatozeniu, ze inwestycje bedag

realizowane z wykorzystaniem najbardziej efektywnych oraz zaawansowanych technologii

i technik (BAT).

Zasygnalizowane potencjalne negatywne oddziatywania, mogace wystgpi¢ w wyniku
realizacji dziatan na obszarach chronionych, w tym obszarach Natura 2000 w najwiekszym
stopniu bedg zwigzane z prowadzeniem duzych inwestycji liniowych po nowym Sladzie.
Zidentyfikowane zagrozenia mogg wptywa¢ na ochrone i ksztattowanie najcenniejszych
zasobow srodowiska przyrodniczego. Mogg zagraza¢ spojnosci terytorialnej i funkcjonalnej
przestrzeni przyrodniczej przez jej fragmentacje, zniszczenie, uszczuplenie powierzchni
cennych i wrazliwych siedlisk.

Negatywne oddziatywanie inwestycji mozna minimalizowa¢ w wyniku racjonalnego
postepowania lokalizacyjnego, starannie prowadzonych ocen oddziatywania na srodowisko
oraz przestrzegania zasad stuzgcych zarzgdzaniu obszarami chronionymi (plany ochrony,
plany zadan ochronnych). Kontynuacjg tego procesu powinna by¢ indywidualna ocena
oddziatywania na $rodowisko poszczegodlnych przedsiewzie¢, ktére bedg wynikac
z wdrazania dziatah okreslonych w Planie transportowym.

Znaczna czes¢ sposréd analizowanych dziatan zgodnie z rozporzgdzeniem Rady
Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzieC mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na $rodowisko™™®, moze zostaé zaliczona do przedsiewzie¢ moggcych zawsze
znaczgco lub potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, badz do przedsiewzieé
mogacych oddziatywa¢ na obszary Natura 2000. Dla tych inwestycji przed rozpoczeciem
realizacji wymagane bedzie przeprowadzenie procedury oceny oddziatywania na
srodowisko. W tej procedurze obligatoryjnie ocenia sie wptyw na obszary chronione
przyrodniczo oraz podejmuje sie decyzje na jakich zasadach dozwolona bedzie realizacja
poszczegodlnych inwestycji, aby zminimalizowac¢ negatywne oddziatywania.

Odpowiedzig na zdiagnozowane potencjalne oddziatywania negatywne powinny by¢
propozycje rozwigzan majgcych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000, takie jak m.in.:

- przy okreslaniu dokfadnej lokalizacji inwestycji preferowanie najmniej konfliktowych
lokalizaciji,

- w miejscach kolizji inwestycji liniowych z obszarami chronionymi nalezy rozwazac
przebiegi alternatywne, wybiera¢ warianty o najbardziej ograniczonym wptywie,

- omijanie terendw, gdzie stwierdzono wystepowanie gatunkéw chronionych,

- wszelkie przeksztatcenia powierzchni ziemi, zmiany stosunkéw wodnych, ingerencje
w szate roslinng nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum,

- utrzymanie korytarzy ekologicznych zapewniajgcych ciagtos¢ przyrodniczg, m.in.
poprzez budowe przejs¢ dla zwierzat,

- ograniczanie kolizji dzikich zwierzat z pojazdami na drogach szybkiego ruchu poprzez
dokonywanie wygrodzen stosownych odcinkdéw przed dostaniem sie na nie zwierzat,

- organizacja prac i harmonogram robot winien uwzglednia¢ normy ochrony srodowiska
m.in. poprzez dostosowanie do okreséw legowych ptakdéw i okreséw rozrodczych innych
zwierzat,

- lokalizowanie zaplecza budowlanego w bezpiecznym oddaleniu od miejsc wystepowania
cennych siedlisk oraz gatunkéw roslin i zwierzat.

110 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco

oddziatywac¢ na $rodowisko (Dz. U. poz. 1839 z pézn. zm.).
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Uszczegotowienie zarowno charakteru oddziatywan, jak i propozycji dziatan
minimalizujgcych oraz kompensujgcych, mozliwe bedzie po ustaleniu precyzyjnej lokalizacji
inwestycji, a nastepnie wykonaniu szczegotowej inwentaryzacji przyrodniczej na etapie
oceny oddziatywania na srodowisko bgdz na obszar Natura 2000 dla poszczegdinych
inwestyciji.

Zaktadajgc, ze realizowane dziatania bedg poprzedzone, tam gdzie jest to wymagane
przepisami prawa, oceng oddziatywania na srodowisko oraz zastosowaniem wszelkich
mozliwych rozwigzan minimalizujgcych wptyw na obszary chronione w tym obszary Natura
2000, mozna przyja¢, ze dzieki tym rozwigzaniom prawdopodobienstwo wystgpienia
negatywnych oddziatywan bedzie minimalizowane.

11. EWENTUALNE ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Prognoza powinna przedstawiaC rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania
oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych **.
Projekt Planu transportowego zawiera wybor wariantéw planistycznych, ktére nalezy
rozumiec jako alternatywne rozwigzania zdiagnozowanego problemu.
Ze wzgledu na przedstawiong w dokumencie charakterystyke mozliwych wariantow
planistycznych Prognoza nie wskazuje rozwigzah alternatywnych do analizowanego
dokumentu.
W projekcie Planu transportowego przedstawione zostaty trzy warianty planistyczne:
wariant A, wariant B oraz wariant C.
1. Wariant A wsparcia systemu transportowego opartego na trzech biegunach wzrostu
(Olsztyn, Elblag, Etk) oraz sieci TEN-T, tranzycie i transporcie indywidualnym.
W wariancie A nadrzednym celem polityki transportowej regionu jest przede
wszystkim dalszy rozwdj gospodarczy wojewddztwa oraz niwelowanie réznic w tym
rozwoju wzgledem bogatszych regiondw kraju oraz w odniesieniu do Unii
Europejskiej. Najwazniejsze bedg dziatania o najwyzszej efektywnosci ekonomiczne;j.
Do takich nalezg przede wszystkim wsparcie najwazniejszych i najmocniejszych
(demograficznie i gospodarczo) osrodkdéw wojewddztwa. Wariant koncentruje sie na
usprawnieniu obstugi oraz wzajemnych powigzan Olsztyna, Elblgga i Etku.
Jednoczesnie bardzo wazna pozostanie budowa sieci TEN-T, oraz obstuga powigzan
zewnetrznych wojewodztwa (w tym w transporcie lotniczym i zegludze), zwlaszcza
zWarszawg i Gdanskiem, a takze z Polskg zachodnig poprzez metropolie
Torun/Bydgoszcz. Réwnoczesnie przyjmuje sie, ze na pozostatych obszarach regionu
przewazac¢ bedg inwestycje odtworzeniowe.

2. Wariant B réwnomiernego wsparcia systemu transportowego catego obszaru
wojewodztwa (wezty w kazdym powiecie) i silnej preferencji dla transportu
publicznego.

Celem polityki transportowej w wariancie B bedzie poprawa jakosci zycia poprzez
podnoszenie standardu infrastruktury i ustug transportowych w réwnym stopniu na
catym obszarze regionu. Zgodnie z zatozeniami wariantu powinno to przyczynic sie

1L Art. 51 pkt. 2 ustawy OOS.
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do rébwnomiernego rozwoju gospodarczego, poprawy dostepu do ustug publicznych,
minimalizacji skutkéw dla srodowiska oraz w konsekwencji do wiekszej atrakcyjnosci
zamieszkiwania, takze na peryferyjnych obszarach wojewddztwa. Dlatego
realizowane bytyby liczne inwestycje roztozone w wielu miejscach regionu.

3. Wariant C elastycznego rozwoju systeméw multimodalnych opartych na poszerzonej

liczbie biegunéw wzrostu (osrodki: wojewodzki Olsztyn, regionalny Elblag,
subregionalny Etk oraz ponadlokalne | rzedu: Dziatdowo, Gizycko, ltawa, Ketrzyn,
Ostréda, Szczytno oraz sieci drogowej i kolejowej szczebla wojewddzkiego.
Polityka transportowa prowadzona zgodnie z zatozeniami wariantu C bedzie
nastawiona na réwnowazenie celéw ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych.
Dlatego bedzie dgzy¢ zarbwno do poprawy dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa,
jak tez do podnoszenia jakosci zycia i redukcji negatywnego wptywu sektora
transportu na klimat i Ssrodowisko. Bedzie to jednoczesnie polityka realistyczna
dostosowujgca skale inwestycji do istniejgcego i prognozowanego popytu. Wariant
zaktada oparcie rozwoju sieci transportowej o bieguny wzrostu wyznaczone w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Sg to
poza Olsztynem, Elblaggiem i Etkiem, takze: Szczytno, Gizycko, Ketrzyn, Ostrdda,
ltawa, Dziatdowo. Dodatkowo do listy dotgczone jest Mrggowo jako wezet,
prawdopodobnie dtugookresowo, rozprowadzajgcy ruch z nowej drogi S16.
Inwestycje liniowe (drogowe i kolejowe) oraz dziatania organizacyjne (transport
zbiorowy) bedg miaty na celu w pierwszej kolejnosci powigzanie tych miast ze sobg
oraz w uktadach zewnetrznych. Oznacza to budowe lub modernizacje ciggéw drog
wojewodzkich uzupetniajgcych sieé¢ krajowg oraz dowigzujgcych osrodki do sieci
TEN-T. W trzech najwiekszych miastach oraz w wybranych strefach turystycznych
przewiduje sie ograniczenia dla ruchu samochodow spalinowych. Intensywnie
rozwijana bedzie infrastruktura dla pojazdéw elektrycznych. Wariant opiera sie na
rozwigzaniach multimodalnych. W zatozeniu transport zbiorowy i indywidualny majg
by¢ rownoprawne i komplementarne. Wspierane bedg zachety do przesiadania sie na
transport publiczny (park and ride, bike and ride). Preferowane bedzie réwniez
powstawanie $ciezek rowerowych przy drogach zamiejskich. Duze inwestycje
drogowe i kolejowe zapewniajgce konkurencyjnos¢ regionu bedg realizowane
etapowo. Docelowo powstanie jednak caly cigg tras S5 — S16. Port lotniczy
w Szymanach bedzie waznym portem regionalnym. Znaczenie portu morskiego
w Elblggu bedzie stopniowo rosnagé, przy zachowaniu wspétpracy z portami
Tréjmiasta.

Wariantem planistycznym dla ktérego zostaly wyznaczone cele strategiczne
i szczegotowe projektu Planu transportowego jest wariant C, ktéry w ocenia autoréw
dokumentu jest wariantem najbardziej optymalnym. Pozwala on na zréwnowazony rozwoj
transportu w regionie z naciskiem na transport zbiorowy i niskoemisyjny, uwzgledniajgcy
kwestie ochrony Srodowiska, w tym tagodzenia zmian klimatu oraz redukcje emis;ji
zanieczyszczen.

Ponadto nalezy zaznaczyC, ze planowane dziatania, ktore bedag realizowane
wramach Planu transportowego, bedg podlegaty ocenie szczegotowej opartej na
konkretnych projektach i wéwczas powinny by¢ rozwazone ich rozwigzania alternatywne,
w tym wariantow lokalizacyjnych, technologicznych i organizacyjnych.
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12. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACJI PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO
WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA
D0 2050)

Projekt Planu transportowego jest dokumentem strategicznym, ktory nie wskazuje
bezposrednio konkretnych przedsiewziec, ktore beda realizowane w jego ramach. Niemnigj
jednak nawet na tym poziomie ogolnosci mozna przewidzie¢, ze niektére zamierzenia
inwestycyjne mogg potencjalnie negatywnie wptywac na srodowisko przyrodnicze.

Szkod w srodowisku mozna czesto unikngé, podejmujgc srodki zapobiegawcze. Jest
to kluczowa zasada w prawie ochrony srodowiska, ktéra obejmuje zasady zapobiegania
i przezornosci. Zgodnie z zasadg zapobiegania ci, ktdrzy angazujg sie w dziatania, ktére
mogg szkodzi¢ srodowisku, muszg podjaé kroki w celu zapobiezenia takim szkodom. Zasada
przezornosci wymaga, aby osoby, ktére podejmujg dziatania o potencjalnie nieznanym
negatywnym wptywie na srodowisko, podjety wszelkie niezbedne $rodki ostroznosci w celu
zapobiezenia takim szkodom. Obie te zasady zostaly okreslone w art. 6 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska™'?.

Dla wiekszosci przedsiewzie¢, ktorych realizacja moze oddziatywa¢ na Srodowisko
i stan zasobdw przyrodniczych, oddziatywanie to bedzie ograniczone do najblizszego
sgsiedztwa. Przed wskazaniem konkretnych lokalizacji mozliwe jest okreslenie przyblizonych
czynnikow, ktoére beda lub potencjalnie mogg wptywaé na zmiany stanu $rodowiska.
Poniewaz skutki sSrodowiskowe podejmowanych dziatan silnie zalezg od lokalnej chfonnosci
Srodowiska lub od wystepowania w rejonie realizacji przedsiewziecia tzw. obszarow
wrazliwych nalezy wskazaé¢ na koniecznos$¢ starannego wyboru lokalizacji (w tym starannego
wariantowania przebiegu przedsiewziec¢ liniowych). Istotne jest rowniez zwrdcenie uwagi
na prowadzenie oceny oddziatywan skumulowanych przedsiewzie¢. W przypadku realizacji
czesci przedsiewzieé bedg prowadzone procedury OOS, ktérych efektem bedzie wskazanie
stosownych dziatah mitygujgcych.

Do ogdlnych rozwigzan majgcych na celu zapobieganie badz ograniczanie
potencjalnych negatywnych oddziatywan zaliczajg sie miedzy innymi:

— przeprowadzenie wstepnej oceny dla przedsiewzie¢ zaliczonych do grupy mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko lub na obszar Natura 2000,

— dokonanie zgodnosci ze standardami jakosci Srodowiska na etapie realizacji
przedsiewziecia oraz po zakonczeniu jego funkcjonowania, jezeli w decyzji
srodowiskowej, dla danej inwestycji bedzie to wymagane,

— stosowanie w  gospodarowaniu przestrzenig zintegrowanego podejscia
do srodowiskowych, ekonomicznych i spotecznych aspektéw korzystania z zasobow
ekosystemowych,

— racjonalne gospodarowanie zasobami sSrodowiska w zakresie wdd, lasow, gleb,
bior6znorodno$ci oraz kopalin,

— przestrzeganie norm srodowiskowych w zakresie emisji zanieczyszczen i hatasu,

12 ystawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 z pézn. zm.).
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korzystanie z doradztwa, z uwzglednianiem elementéw wyceny kosztow i zyskow
srodowiskowych i uwzgledniajgce konieczno$¢ upowszechniania rozwigzan
proekologicznych,

odpowiednia lokalizacja i skala przedsiewzie¢ uwzgledniajgca wystepowanie i potrzebe
ochrony cennych siedlisk i gatunkéw, w tym bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, a takze korytarzy migracyjnych zwierzat (w tym ptakéw oraz nietoperzy),
poszukiwanie lokalizacji alternatywnych (uwzgledniajgc wystepowanie cennych siedlisk
i gatunkéw, w tym bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty),

wykorzystanie wszelkich dostepnych metod ograniczajgcych kolizje ze szlakami
migracyjnymi dzikich zwierzat w celu minimalizacji efektu barierowego (budowa przejs¢
dla zwierzat, urzadzenia odstraszajgce i naprowadzajgce itp.),

zastosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT),

zastosowanie technologii niskoemisyjnych, niskoodpadowych, wodooszczednych
i energooszczednych,

zastosowanie technologii robét budowlanych zapewniajgcych ograniczenie obszaru
zajetego pod budowe, stosowanie mato inwazyjnych metod zwigzanych z pracami
ziemnymi, ograniczenie lokalnego oddziatywania na $rodowisko, pylenia, hatasu oraz
mozliwosci zanieczyszczenia wod,

odpowiednie  dopasowanie harmonogramu  prowadzenia robot budowalnych,
w tym uwzgledniajgce zwtaszcza okresy legowe ptakow,

minimalizacja  konfliktbw  ekologiczno-spotecznych  zwigzanych  z  realizacjg
przedsiewziecia.

Tabela 8 przedstawia zalecenia dotyczace minimalizacji negatywnego wptywu

realizowanych dziatan na poszczegolne komponenty srodowiska. Zalecenia mogg wydawaé
sie ogdlne i powszechnie znane, niemniej uznano, ze warto je przytoczyé, jako punkt
wyjsciowy do okres$lenia propozycji kryteriow wyboru optymalnych rozwigzan. Generalnie
mozna uznaé, ze zawierajg sie one w zasadach ekoprojektowania.

Tabela 8 Wybrane sposoby zapobiegania, ograniczania lub kompensacji przyrodniczej
negatywnych oddziatywan mogacych byé rezultatem realizacji dziatan projektu Planu
transportowego, na poszczegolne komponenty srodowiska.

biologiczna (rosliny,
zwierzeta), obszary
chronione w tym
Natura 2000

Komponent . . . : . L
Srodowiska Sposoby zapobiegania, ograniczania lub kompensacji przyrodniczej
- Utrzymanie ciggtosci i droznosci korytarzy ekologicznych
(wodnych, lgdowych, powietrznych) przy przeznaczaniu nowych
terendéw pod inwestycje;
- Unikanie tworzenia barier dla funkcjonowania przyrody, m.in.
Réznorodnosé poprzez budowe przejs¢ dla zwierzgt w celu zachowania ciggtosci

uktadow ekologicznych;
Rozwazne lokalizowanie inwestycji mogacych  zagrozi¢
bezpiecznemu bytowaniu i przemieszczaniu sie gatunkow;

- Stosowanie rozwigzan przeciwdziatajgcych fragmentacji cennych

siedlisk przyrodniczych, w szczegdlnosci siedlisk z zatgcznika |
Dyrektywy Siedliskowe;j i siedlisk chronionych gatunkéw;

- Odpowiedni dobdér terminébw prac  inwestycyjnych  (np.

uwzglednienie okreséw legowych, zwtaszcza ptakéw, a takze
okreslenie terminu wycinki drzew, przeprowadzenie
inwentaryzacji populacji roslin i zwierzat);
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Unikanie wprowadzania gatunkow obcych i inwazyjnych podczas
ksztattowania powierzchni biologicznie czynnych;

Ograniczanie wycinki drzew i krzewoéw;

Wprowadzanie, utrzymanie nasadzen i zieleni izolacyjnej;
Zachowanie i ochrona cennych przyrodniczo obszaréw
mokradiowych, zadrzewien srédpolnych i przydroznych;
Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury oraz ochrona (omijanie)
terenébw cennych przyrodniczo w tym chronionych w trakcie
planowania budowy i przebudowy obiektow liniowych;
Przeprowadzanie rzetelnej inwentaryzacji i  waloryzacji
przyrodniczej;

Uwzglednienie potrzeby monitoringu przed- i porealizacyjnego dla
przedsiewzie¢ kolidujgcych z potrzebami ochrony srodowiska;
Stosowanie w uzasadnionych przypadkach dziatan
kompensacyjnych (kompensacja nie moze miecC pierwszenstwa
nad dziataniami zapobiegawczymi).

Klimat, powietrze
atmosferyczne

Stosowanie rozwigzan niskoemisyjnych i energooszczednych;
Stosowanie odpowiednich technologii ograniczajgcych emisje
zanieczyszczen do powietrza;

Stosowanie pasow zieleni izolacyjnej wzdtuz drég transportu
samochodowego;

Wzmocnienie systemu wczesnego ostrzegania przed zblizajgcymi
sie ekstremalnymi zjawiskami pogodowymi;

Ograniczenie = zanieczyszczen powietrza atmosferycznego,
ktérych  zZzrodiem jest transport samochodowy, poprzez
popularyzacje transportu publicznego i komunikacji rowerowej;
Monitorowanie jakos¢ powietrza.

Klimat akustyczny

Stosowanie ekranoéw akustycznych i innych srodkow redukcji
hatasu (np. cichsze opony, ttumiki);

Stosowanie materiatéw o] dobrych wiasdciwosciach
dzwiekochtonnych.

Wody podziemne
i powierzchniowe

Dostosowanie rodzaju i zakresu prac w przypadku ekosystemow
wodnych i podmokiych do zapisow Ramowej Dyrektywy Wodnej
poprzez uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych
czesci wod powierzchniowych i podziemnych;

Ograniczenie prac zwigzanych z przebudowg ciekow i rowéw
melioracyjnych do niezbednego minimum, a prace w korytach
ciekdbw bedacych w kolizji z planowanym przedsiewzieciem
prowadzi¢ w sposob minimalizujgcy stopien przeksztatcen;

Przed przystgpieniem do inwestycji infrastrukturalnych nalezy
rozezna¢ uwarunkowania hydrogeologiczne;

Stosowanie rozwigzan wodooszczednych;

Stosowanie zabezpieczen przed migracjg zanieczyszczen
do wod, ktére mogg powstawaé w efekcie prowadzonych prac
modernizacyjnych i budowlanych oraz w trakcie eksploatacji.

Krajobraz,
powierzchnia ziemi

Uwzglednienie ochrony krajobrazu podczas planowania i realizacji
inwestyciji;

Ograniczenie mozliwosci wprowadzania obcych krajobrazowo oraz
agresywnych elementéw i form zagospodarowania wzdtuz inwestycji
infrastrukturalnych;

Ograniczanie obszaru zajetego pod budowe oraz stosowanie
mato inwazyjnych metod zwigzanych z pracami ziemnymi,
Wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej
warstwy gleby.
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- Dostarczanie petnej informacji dla spoteczenstwa o wptywie
projektu na srodowisko na etapie realizacji oraz po zakonczeniu
przedsiewziecia;

- Minimalizacja konfliktéw ekologiczno-spotecznych zwigzanych
z realizacjg przedsiewziecia;

- Prowadzenie robo6t budowlanych minimalizujgcych nadmierng
emisje ucigzliwych zanieczyszczen, hatasu i drgan;

- Lokalizowanie drog i szlakow kolejowych w odpowiedniej
odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej; stosowanie pasow zieleni
wzdtuz drég i linii kolejowych; w ostatecznosci stosowanie
ekranéw akustycznych.

Zdrowie i jakos¢
zycia ludzi

Zrodto: opracowanie wiasne

Zaproponowane w projekcie Planu transportowego, w odniesieniu do celéw
strategicznych i szczegdtowych dziatania, majg charakter dos¢ ogdlny i nie przesgdzajg
o lokalizacji konkretnych inwestycji. Mozliwos¢ taka pojawi sie dopiero na etapie oceny
oddzialywania na srodowisko danego przedsiewziecia. Stad, z uwagi na ogolny zakres
projektu Planu transportowego, zaproponowany zestaw mechanizméw minimalizujgcych
niekorzystne oddziatywania nalezy traktowac¢ jako podstawe do rozwazania szczegdtowych
rozwigzan tagodzacych negatywny wptyw, na pdzniejszym etapie planowania przedsiewziec.

Niemniej jednak przy braku zidentyfikowanych konkretnych przedsiewzie¢, ich liczby,
skali, charakteru oraz lokalizacji nie mozna wykluczyé, iz bedzie zachodzita potrzeba
zastosowania réwniez dziatan kompensacyjnych. Kompensacja stanowi kompleks
réznorodnych dziatan, miedzy innymi takich jak: roboty budowlane, roboty ziemne,
rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie Iub tworzenie skupien roslinnosci,
prowadzacych do przywrocenia rownowagi przyrodniczej na danym terenie, wzmocnienie
populacji gatunku na danym terenie, odtworzenie biotopu, reintrodukcja gatunku.
Kompensacja nie moze miec pierwszenstwa przed dziataniami zapobiegawczymi — zasadg
jest unikniecie szkdd i zmian, a nie ich wyréwnanie **2.

13. INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO

Zgodnie z art. 51 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko prognoza powinna zawiera¢ zwierac informacje o mozliwym transgranicznym
oddziatywaniu na S$rodowisko. Jezeli konkretne dziatanie okreslone w Prognozie bedzie
wedtug przepisdow ww. ustawy zaliczone do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé
na srodowisko, to w przypadku mozliwosci jego znaczgcego transgranicznego oddziatywania
na Srodowisko wymagane bedzie sporzgdzenie dla takiego przedsiewzigecia raportu
0 oddziatywaniu na Srodowisko i przeprowadzenie postepowania w  sprawie
transgranicznego oddziatywania na $rodowisko ***.

13 https://otop.org.pl/2010/07/25/kompensacja-przyrodniczal/, listopad 2021 r.

14 Art. 104 ustawy 00S.
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Obowigzki Polski w zakresie przeprowadzania transgranicznych ocen oddziatywania
na srodowisko okresla Konwencja EKG ONZ o ocenach oddziatywania na srodowisko
w kontekscie transgranicznym™®, sporzadzona w Espoo (tzw. Konwencja z Espoo).

Zgodnie z definicjg zawartg w Konwencji oddziatywanie transgraniczne oznacza jakiekolwiek
oddziatywanie, niemajgce wylgcznie charakteru globalnego, na terenie podlegajacym
jurysdykcji Strony, spowodowane planowang dziatalnoscig, ktorej fizyczna przyczyna jest
w catosci lub czgsciowo potozona na terenie podlegajgcym jurysdykcji innej Strony.
Wojewddztwo warmihsko-mazurskie jest regionem przygranicznym. Na pétnocy graniczy
z Rosjg (obwdd kaliningradzki Federacji Rosyjskiej). Jest to jednocze$nie granica panstwa
oraz granica Unii Europejskiej. Pod wzgledem administracyjnym obszar przygraniczny
obejmuje 9 powiatéw (elblgski, braniewski, lidzbarski, bartoszycki, ketrzynski, wegorzewski,
gotdapski, olecki, gizycki), co stanowi okoto 40% obszaru wojewddztwa.

Wszystkie dziatania zawarte w Planie transportowym dotyczg inwestycji
przewidzianych do realizacji w granicach Panstwa. Niemniej jednak, niektére z nich
realizowane bedg w rejonach przygranicznych. Bedg to przedsiewziecia liniowe w postaci
drég czy linii kolejowych zapewniajgcych niezbedne potagczenia, w tym z przejsciami
granicznymi.

Ze wzgledu na raczej lokalny i regionalny charakter drég i niewielkie ich zageszczenie
w rejonie przygranicznym, nie bedg negatywnie wplywalty na Srodowisko panstwa
sgsiadujgcego.

W Planie transportowym zostato wskazane jedno dziatanie zwigzane z infrastrukturg
lotniczg. Dotyczy ono poprawy bezpieczenstwa i ochrony ruchu lotniczego w Porcie
Lotniczym Olsztyn — Mazury w ramach inwestycji pn. CAWOK - zdalna wieza AFIS.
Z charakteru dziatania wynika, iz nie bedzie ono prowadzi¢ do zmiany natezenia
miedzynarodowego ruchu lotniczego, ktdre mogtoby potencjalnie skutkowa¢ negatywnym
transgranicznym oddziatywaniem na srodowisko.

Projekt Planu transportowego co do zasady wyznacza jedynie ramy i kierunki rozwoju
transportu  w  wojewodztwie warminsko-mazurskim. Wskazuje cele strategiczne
i szczegotowe okreslajace zasady funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego
wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 z perspektywg do 2050 roku. Cele
strategiczne odnoszg sie roéwniez do zagadnieh zwigzanych z ochrong Srodowiska
i tagodzeniem skutkéw zmian klimatu oraz do bezpieczenstwa ruchu drogowego. Cele
strategiczne i szczegdétowe dokumentu bedg osiggane poprzez realizacje dziatanh, ktére
zostaty zidentyfikowane, niemniej jednak zbiér dziatan jest otwarty i mozliwy do rozszerzenia.

Jednakze zidentyfikowanych dziatan nie nalezy utozsamiac¢ z konkretnymi projektami

(inwestycjami), a traktowac je jako zamierzenia projektowe.
Na obecnym etapie planowania nie prognozuje sie wystgpienia oddziatywania
transgranicznego projektu Planu transportowego. Analiza mozliwosci wystgpienia
transgranicznego oddziatywania na srodowisko powinna zosta¢ podjeta ponownie na etapie
uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdlnych dziatan
przedstawionych w dokumencie, gdy bedg znane szczegdtowe informacje lokalizacyjne
i techniczne.

e Konwencja o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontek$cie transgranicznym, sporzadzona w Espoo

dnia 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 2 1999 r. Nr 96, poz. 1110 z p6zn. zm.).
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14. PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY SKUTKOW
REALIZACJI PROJEKTU PLANU TRANSPORTOWEGO  WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2030 (Z PERSPEKTYWA DO 2050)

Realizacja dziatan przewidzianych w projekcie Planu transportowego wymaga
systematycznego monitorowania oraz odpowiedniego reagowania w przypadku, gdy
pojawiajg sie rozbieznosci pomiedzy zaktadanymi rezultatami, a stanem rzeczywistym, tak
aby mozliwe byto szybkie zareagowanie na postepujgce negatywne zmiany.

Monitorowanie  jest procesem  systematycznego zbierania, raportowania
i interpretowania danych. Dostarcza informacji o postepie realizacji i efektywnosci wdrazania
poszczegoélnych projektow, jak i sposobie oraz prawidiowosci wykorzystania udzielonej
pomocy finansowej, tak by na biezgco méc okreslaé stopien osiggania wyznaczonych celow.

Zaproponowany w projekcie Planu transportowego system monitorowania realizaciji
Planu opiera sie o wykorzystanie wskaznikow rezultatu odpowiadajgcych zarbwno samemu
procesowi inwestycyjnemu (wskazniki proste, oparte o biezgcg statystyke), jak tez w bardziej
zaawansowany sposob oceniajgcym efektywnos¢ podjetych dziatan (wskazniki dostepnosci,
prognozy ruchu). Oba rodzaje wskaznikow powinny by¢ weryfikowane w réznych interwatach
czasowych. W Tabeli 9 przedstawione zostaty wskazniki rezultatu, dzieki ktérym bedzie
prowadzony monitoring Planu transportowego.

Tabela 9 Lista wskaznikow rezultatu. Mozliwosci pozyskania danych w ujeciu monitoringu
w réznych horyzontach czasowych

Monitoring
Monitoring Monitoring wykonywany raz
biezacy wykonywany raz na piec¢ lat (lub
Wskazniki (coroczny) wraz na dwaltrzy lata w diuzszej
ze zrédtem wraz ze zrodtem perspektywie
danych danych czasowej) wraz ze
zrédtem danych
Dtugos¢ sieci drogowe;j i kolejowej BDL GUS;
w podziale na kategorie drég i linii ZDW
kolejowych wraz z ich w Olsztynie;
charakterystykg (w km) PKP PLK
Dojazdy do pracy w ujeciu v | GUS
macierzowym (poziom gminny)
Migracje w ujeciu macierzowym BDL GUS
(poziom gminny)
Liczba ludnosci w podziale na wiek BDL GUS
przedprodukcyjny, produkcyjny
i poprodukcyjny)
Sredniodobowy ruch v | GDDKIA;
ogotem/samochoddow Generalny
osobowych/samochodéw Pomiar Ruchu
ciezarowych na drogach (2025; 2030)
wojewddzkich
Liczba pociggéw pasazerskich v | PKP PLK
i towarowych na liniach kolejowych
w wojewddztwie (analiza
kartograficzna)
Liczba potaczen autobusowych v | Urzad
przekraczajgcych granice powiatu Marszatkowski
(analiza kartograficzna)
Stan nawierzchni na drogach ZDW w
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wojewoddzkich; przede wszystkim Olsztynie
udziat odcinkéw w stanie
niezadawalajgcym lub zlym

Zmiany dostepnosci (wskaznik v | Cykliczny

WDDT, WKDT) monitoring
wykonywany
dla
Ministerstwa
Funduszy
i Polityki
Regionalnej —
ostatnie
badanie na
przetomie
2020i2021r.)

Wskaznik wypadkowosci v | Komenda

i kolizyjno$ci, w tym liczba Gtéwna Policji

wypadkow $miertelnych na

drogach

Model ruchu v | Na podstawie | v | Na podstawie
prognoz prognoz CUPT
CUPT

Gotowos¢ projektow do realizacji v | ZDW w

Olsztynie

Zrédto: Plan transportowy wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z prespektywg do
2050). Projekt.

W Prognozie, zgodnie z art. 51 ust.2 ustawy SOOS, sformutowano propozycje
dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowieh projektu Planu
transportowego, dzieki ktérym mozna monitorowac¢ przewidywany wptyw wprowadzonych
rozwigzan na srodowisko przyrodnicze.

Szczegodtowa analiza stanu srodowiska dostarczy informacji o efektach wdrazanych
inwestycji. Kontrola przebiegu procesu realizacji Planu transportowego na poszczegdlne
elementy srodowiska pozwoli na wczesniejszg ocene zagrozen i mozliwos¢ podjecia
odpowiednich srodkow dla ich zminimalizowania i ewentualnej kompensacji. Zaproponowany
sposéb monitoringu opiera sie analizie wskaznikowej. Proponowane wskazniki zostaty
przygotowane w oparciu o dane ogolnodostepne lub takie, ktére wynikajg z realizacji samego
projektu Planu. Wskazana lista stanowi trzon badan monitoringowych i moze by¢
rozszerzana.

Zestawienie proponowanych wskaznikéw przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 Zestawienie proponowanych wskaznikow monitoringu realizacji projektu Planu

transportowego.
Komponent srodowiska Wskazniki
Spdéjnosé systemu - Liczba zaktécen w ekosystemach (np. przecigcia korytarzy
obszaréw chronionych ekologicznych);

- Liczba udroznionych miejsc w ciggu korytarzy
ekologicznych przecietych przez drogi i linie kolejowe;

- Wielkos¢ powierzchni terenéw chronionych objetych
zainwestowaniem;

- Liczba przeprowadzonych kompensacji przyrodniczych na
obszarach Natura 2000.
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Klimat, powietrze - Stopien redukcji emisji CO, ze zrodet transportu;
atmosferyczne, hatas - Odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom
hatasu;

- Dtugosé ekrandw akustycznych (km);

- Zwiekszenie udziatu $rodkéw transportu  pieszego,
rowerowego i publicznego;

- Dtugosé¢ zrealizowanych sciezek rowerowych;

- Liczba projektow, w ktérych wdrozono rozwigzania
adaptacyjne do zmian klimatu;

- Uszkodzenia infrastruktury transportowej z powodu zdarzeh
ekstremalnych.

- Udziat powierzchni gruntow rolnych i lesnych wytgczonych
z produkcji, na cele realizacji przedsiewzie¢ ujetych
w Planie transportowym;

- Wskaznik presji na krajobraz — iloraz powierzchni
biologicznie czynnej do powierzchni zabudowy.

Krajobraz, powierzchnia
ziemi

- Odsetek os6b narazonych na ponadnormatywny poziom
hatasu komunikacyjnego;

- Liczba wypadkow drogowych zwigzanych z warunkami
atmosferycznymi;

- Dlugos¢ odcinkéw drég wyposazonych w  ekrany
akustyczne;

- Liczba wypadkéw drogowych.

Zdrowie i jakos¢ zycia
ludzi

Zrédto: opracowanie wiasne

Analiza wyznaczonych wskaznikow pozwoli na ocene wptywu realizowanych
przedsiewzie¢ na stan $rodowiska. Monitorowanie zmian zachodzgcych w $rodowisku,
w wyniku prowadzonych przedsiewzie¢, ma stuzy¢ zachowaniu zasad zrownowazonego
rozwoju i zapisow prawnych ustanowionych na szczeblu unijnym i krajowym.

Proponuje sie, aby zrédtem danych do przeprowadzenia monitoringu byty informacje
gromadzone w istniejgcych bazach m.in.: Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska,
Gtoéwnego Urzedu Statystycznego, Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynie.

Plan transportowy jest dokumentem ogdélnym o charakterze srednioterminowym (do
2030 r., z perspektywg do 2050 r.), w ramach ktoérego realizowanych bedzie szereg
inwestycji zaliczanych do grupy przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco
oddzialywa¢ na sSrodowisko (zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow w sprawie
przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko'®). W zwigzku z tym bedg
one poddane procedurom oddziatywania na $rodowisko konkretnych projektéw (OOS),
z ktérych  wynika¢é moze potrzeba monitorowania skutkéw tych indywidualnych
przedsiewzie€. Wyniki tych ocen powinny by¢ tez uwzgledniane przy ocenie skutkow
srodowiskowych realizacji catego Planu transportowego.

116 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco

oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. poz. 1839 z pézn. zm.).
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15. WNIOSKI

Dobrze funkcjonujgcy transport jest kluczowym czynnikiem dla rozwoju wojewddztwa.
Jednoczesnie moze przyczynia¢ sie do degradacji srodowiska naturalnego i negatywnie
oddziatywa¢ na samego cztowieka. Niezwykle istotnym zagadnieniem jest wiec pogodzenie
zarébwno jego rozwoju jak i zapobieganie wystepowaniu, czy ograniczaniu presji na
Srodowisko oraz skali i zasiegu negatywnych skutkéw.

Zaproponowane w projekcie Planu transportowego rozwigzania determinujg dziatania
ukierunkowane na zwiekszenie dostepnosci ustug transportowych zwiekszajgcych rozwdj
i konkurencyjno$¢ regionu, z aspektem Srodowiskowym. Na kazdym etapie sporzgdzania
dokumentu uwzgledniano zagadnienia s$rodowiskowe, takie jak zachowanie spojnosci
systeméw ekologicznych oraz bioréznorodnosci, a takze zagadnienia zwigzane ze zmiang
klimatu i redukcjg emisji CO.,.

Whioski z przeprowadzonej Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu
transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do
2050) przedstawione zostaty w ponizszej Tabeli 11.

Tabela 11 Whnioski z przeprowadzonej Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu
Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywg
do 2050).

Elementy poddane analizie Whioski

W oparciu o dostepne materiaty przeprowadzono przeglad
aktualnego stanu Srodowiska, zasobow i zagrozen. Analizg
objeto takie komponenty, jak: budowa geologiczna, rzezba
terenu, krajobraz, gleby, zasoby naturalne, wody
powierzchniowe i podziemne, réznorodnos¢ biologiczng,
Istniejgcy stan srodowiska | powietrze atmosferyczne i klimat. Na tej podstawie
i problemy z zakresu ochrony | wskazano problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu
srodowiska istotne z punktu | widzenia analizowanego dokumentu. Z przeprowadzonej
widzenia realizacji projektu | oceny wynika, ze wyznaczone w projekcie Planu

dokumentu transportowego cele strategiczne oraz szczegotowe
stuzgce realizacji rozwoju sektora transportu
w wojewodztwie uwzgledniajg najwazniejsze problemy
ochrony Srodowiska i klimatu i sprzyjajg dazeniu do
ograniczania zagrozen ze strony transportu.

Brak realizacji dziatan 2z zakresu celdw Planu
transportowego moze pogtebi¢ szeroko rozumiane
wykluczenie transportowe wojewoddztwa.
Niedofinansowana infrastruktura itransport moze miec
wplyw na wzrost emisji zanieczyszczen i hatasu oraz na
zdrowie i bezpieczenstwo ludzi.

Potencjalne zmiany stanu

Srodowiska w przypadku

odstgpienia od realizacji
projektu dokumentu

Cele ochrony srodowiska Dziatania przedstawione w projekcie Planu transportowego
ustanowione na szczeblu sg zbiezne z  celami  dokumentdw  szczebla

miedzynarodowym, miedzynarodowego, krajowego i regionalnego i majg na

wspoélnotowym i krajowym, | celu poprawe  spojnosci  terytorialnej, spotecznej

istotne z punktu widzenia i gospodarczej, zwiekszenie konkurencyjnosci regionu, jak

projektu dokumentu i sposéb | rowniez polepszenie jakosci zycia i bezpieczenstwa
ich uwzglednienia mieszkancow.
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Przewidywane znaczgce
oddziatywanie na
poszczegolne komponenty
Srodowiska

Ocenia sie, ze projekt Programu, jako catos¢, bedzie
pozytywnie oddziatywa¢ na srodowisko.

Nie mniej jednak czes¢ realizowanych inwestycji moze
potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na srodowisko
przyrodnicze. Bedzie to gtownie realizacja ,nowych”
inwestycji takich jak budowa drég czy linii kolejowych po
nowym $ladzie, w tym obwodnic czy budowa terminalu
intermodalnego sieci TEN-T, w mniejszym stopniu
przebudowy czy modernizacji istniejgcej infrastruktury
drogowej i kolejowe;j.

Istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia oddziatywan
skumulowanych. Zwigzane moze by¢ gtdwnie z lokalizacjg
przestrzenng poszczegolnych dziatan. Kumulacja moze
wystgpi¢ przede wszystkim w przypadku prowadzenia
inwestyciji infrastrukturalnych w sgsiedztwie lub przecinania
sie inwestycji liniowych, np. kolejowych i drogowych. Badz
jednoczesnej realizacji kilku inwestycji w jednakowej
lokalizaciji.

Ze wzgledu na ogolny charakter dokumentu i brak
szczegobtowych wskazan, co do lokalizacji ewentualnych
przedsiewzie¢, szczegdtowa ocena ich wplywu na
srodowisko powinna by¢ przeprowadzona w ramach
procedury ocen oddziatywania zgodnie z przepisami
odrebnymi, na etapie realizacji przedsiewziecia.

Oddziatywania w kontekscie
zmian klimatycznych

Zapisy uwzgledniajg tematyke oddziatywania transportu na
srodowisko, w tym aspekty zmian klimatu i adaptacji
infrastruktury do tych zmian. Istotna w tym przypadku jest
realizacjia Celu strategicznego 6. Przeciwdziatanie
negatywnemu  oddziatywaniu  na  zmiany  klimatu
i Srodowisko naturalne regionu oraz adaptacja do tych
zmian. Zapisy uwzgledniajg dazenie do obnizenia emisji
gazow cieplarnianych, w tym gtéwnie CO,,

Nie bedg to istotne oddziatywania, zwtaszcza w kontekscie
globalnego charakteru gtéwnych cech klimatu, nie mniej
jednak, w sposob bezposredni lub posredni przyczynig sie
do uzyskania lepszej odpornosci wojewddztwa na zmiany
klimatyczne, a takze bedg miaty swoéj wktad w osiggniecie
celéw okreslonych w Europejskim Zielonym tadzie oraz
Europejskim Pakiecie na Rzecz Klimatu.

Oddziatywania w kontekscie
ochrony bioréznorodnosci

Wszelkie dziatania wptywajgce na tagodzenie zmian
klimatu wptyng réwniez pozytywnie na réznorodnosé
biologiczng.

Negatywnym oddziatywaniem na bioréznorodnos¢ jest
przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych oraz
ingerencja  cztowieka ~w  najcenniejsze  obszary
przyrodnicze objete ochrong prawng w ramach sieci
Natura 2000. Presja na bior6znorodnos¢ bedzie
wystepowata zaréwno na etapie realizacji, jak i na etapie
eksploatacji inwestyciji.

Zagrozenia obszaréw o
duzych walorach

W zwigzku z realizacjg dziatan ujetych w projekcie
Planu transportowego do kolizji z obszarami chronionymi
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przyrodniczych ze
szczegolnym
uwzglednieniem obszaréw
Natura 2000

moze dojs¢ w przypadku 54 dziatan (70%), w tym 40
drogowych, 12 kolejowych oraz 1 zwigzanego z portem
morskim i 1 zwigzanego z portem lotniczym. Realizacja 19
inwestycji bedzie ingerowata w obszary Natura 2000, a 7
bedzie realizowana w bliskim sgsiedztwie tych obszardéw.
Potencjalne negatywne oddzialywania, mogace wystgpic
w wyniku realizacji dzialan na obszarach chronionych,
wtym obszarach Natura 2000 w najwiekszym stopniu
bedg zwigzane zprowadzeniem duzych inwestycji
liniowych po nowym $ladzie.

Rozwigzania majgce na celu
zapobieganie lub
ograniczenie negatywnych
oddziatywan

W  Prognozie wskazano zalecenia ograniczajgce,
eliminujgce bgdz kompensujgce ewentualne negatywne
oddziatywania wynikajgce z realizacji dziatan w ramach
celéw projektu Planu transportowego

Rozwigzania alternatywne do
zawartych w projekcie
dokumentu

Ze wzgledu na przedstawiong w  dokumencie
charakterystyke mozliwych wariantow planistycznych
Prognoza nie wskazuje rozwigzan alternatywnych do
analizowanego dokumentu. Wariantem planistycznym dla
ktérego  zostaly = wyznaczone cele  strategiczne
i szczegotowe projektu Planu transportowego jest wariant
C, ktéry w ocenia autoréw projektu Planu transportowego
jest wariantem najbardziej optymalnym.

Oddziatywanie
transgraniczne

Realizacjia dokumentu nie powinna  powodowaé
znaczgcego transgranicznego oddziatywania
na $rodowisko. Charakter wiekszosci typow przedsiewziec
przewidywanych do wsparcia wykazuje, ze skala ich
oddziatywan bedzie miata zasieg lokalny. Nie istnieja,
zatem przestanki, aby projektowany dokument poddac
procedurze postepowania dotyczgcego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko.

Monitoring skutkow realizacji
projektu dokumentu

Realizacja dziatan przewidzianych w projekcie Planu
transportowego wymaga systematycznego monitorowania,
tak aby mozliwe bylo szybkie zareagowanie na
postepujgce negatywne zmiany. Monitorowanie zmian
zachodzgcych w srodowisku, w wyniku prowadzonych
przedsiewziec, ma stuzyc zachowaniu zasad
zrownowazonego  rozwoju i zapisdbw  prawnych
ustanowionych na szczeblu unijnym i krajowym.

Realizacja celow strategicznych i zawartych w nich celow szczegotowych projektu
Planu transportowego powinna przyczyni¢ sie do rozwoju systemu transportu stymulujgc
rozwoj gospodarczy, ktory powinien przetozy¢ sie na jakos¢ zycia mieszkancow.
Zaproponowane rozwigzania zmniejszajg obcigzenie wptywu transportu na srodowisko,
a szczegolnie na klimat i zapewniajg wysoki poziom ochrony srodowiska.
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ujetymi w projekcie Planu transportowego

Zatgcznik 5 Parki krajobrazowe, na obszarze ktorych istnieje ryzyko kolizji z dziataniami
ujetymi w projekcie Planu transportowego

Zatgcznik 6 Obszary chronionego krajobrazu, na obszarze ktorych istnieje ryzyko kolizji
z dziataniami ujetymi w projekcie Planu transportowego

Zatgcznik 7 Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, na obszarze ktorych istnieje ryzyko
kolizji z dziataniami ujetymi w projekcie Planu transportowego
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Zatacznik 1

Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspoélnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu oraz sposoéb ich uwzgledniania w dokumencie

Cele zwigzane ze srodowiskiem przyrodniczym i jego ochrong
przedstawione w dokumencie

Powiagzanie z Planem transportowym wojewédztwa warminsko-
mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2050)

WYBRANE DOKUMENTY SZCZEBLA MIEDZYNARODOWEGO | UNIJNEGO

Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030

Agenda zakfada podjecie dziatan na rzecz zrownowazonego i trwatego
rozwoju. Dokument okresla 17 gtéwnych celéw rozwojowych do 2030 roku.
Czes$¢ z nich odnosi sie bezposrednio lub posrednio do zagadnien
zwigzanych z ochrong srodowiska, z ktorych nastepujgce majg szczegolne
odniesienie do kwestii transportu:

Cel 9. Budowa¢ stabilng infrastrukture, promowa¢ zréwnowazone
uprzemystowienie oraz wspiera¢ innowacyjnos¢. Istotne znaczenie ma m.in.
budowa zréwnowazonej, trwatej i stabilnej infrastruktury dobrej jakosci,
wspierajgcej rozwoj gospodarczy i dobrobyt ludzi oraz zapewnienie réwnego
dostepu do infrastruktury jak réwniez jej modernizacja.

Cel 11. Uczynic miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi,
zrobwnowazonymi oraz sprzyjajgcymi wigczeniu spotecznemu. Istotne
znaczenie ma m.in. zapewnienie wszystkim ludziom dostepu do
bezpiecznych, przystepnych cenowo, zrownowazonych i tatwo dostepnych
systemow transportu oraz podniesienie poziomu bezpieczenstwa na
drogach, zwtaszcza poprzez rozwdj transportu publicznego, zwracajgc
szczegblng uwage na potrzeby grup szczegodlnie wrazliwych, kobiet, dzieci,
os6b niepetnosprawnych oraz oséb starszych, ponadto wazne jest
wspieranie korzystnych ekonomicznie, spotecznie i rodowiskowo potgczenh
pomiedzy obszarami miejskimi, podmiejskimi i wiejskimi poprzez
wzmocnienie planowania zagospodarowania na poziomie krajowym i
regionalnym.

Cel 13. Podja¢ pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich
skutkom. Istotne znaczenie ma m.in. wigczanie dziatan na rzecz
przeciwdziatania zmianom klimatu do krajowych polityk, strategii i planéw.
Ponadto bezposrednio z zagadnieniami ochrony srodowiska zwigzane sg
nastepujgce cele Agendy:

Cel 6. Zapewni¢ wszystkim ludziom dostep do wody i warunkéw sanitarnych

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszgce sie do celéw zréownowazonego
rozwoju Agendy na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju 2030:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spéjnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.3 Modernizacja niektérych dréog wojewddzkich zapewniajgcych spojnosé
regionu, szczegolnie w jego pétnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

21 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej tgczgcej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa ilub modernizacja infrastruktury kolejowej tgczacej
wojewoddztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.
2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg

stuzgcej




poprzez zréwnowazong gospodarke zasobami wodnymi.

Cel 15. Chroni¢, przywréci¢ oraz promowac¢ zréwnowazone uzytkowanie
ekosysteméw lgdowych, zrownowazone gospodarowanie lasami, zwalcza¢
pustynnienie, powstrzymywaé i odwraca¢ proces degradacji gleby oraz
powstrzymac utrate réznorodnosci biologiczne;j.

infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztdw intermodalnych.

2.7 Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zzeglugi srédlgdowej i szlakow rowerowych.

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw.
3.1.Modernizacja drég wojewodzkich rozprowadzajgcych ruch z drog
krajowych.

3.2 Modernizacja drog wojewoddzkich oraz drog lokalnych obstugujgcych
tereny peryferyjne.

3.3 Obstuga transportowa obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg, w
tym wykluczeniem transportowym, zwtaszcza w zakresie dostepu do ustug
publicznych.

3.4 Rozwoj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).

3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

3.6 Minimalizacja wykluczenia spotecznego dzieki dostepowi do bezpiecznej
infrastruktury transportowej.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwydj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2 Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblaga i
Etku.

4.3 Modernizacja infrastruktury drogowej obstugujgcej osrodki ponadlokalne
| rzedu.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego,
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

w tym

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.1 Przeciwdziatanie nadmiernemu

obcigzeniu dréog wojewodziwa




rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblagga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegodlnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2 Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw UTO.

7.3 Poprawa bezpieczenstwa w miejscach krzyzowania sie ruchu drogowego
i kolejowego.

7.4 Zwiekszenie bezpieczenstwa w regionalnym porcie lotniczym i w porcie
morskim.

Agenda Terytorialna UE 2030: Przysztos¢ dla wszystkich obszaréw

Agenda Terytorialna UE wskazuje priorytety terytorialne dla Europy, z
ktérych nastepujgce sg zwigzane bezposrednio lub posrednio z ochrong
Srodowiska:

— Zielona Europa. Chronigca wspodlne srodki utrzymania i ksztattujgca
transformacje spoteczna.

— Zdrowe srodowisko. Lepsze, ekologiczne $rodki
neutralne dla klimatu i odporne miasta i regiony.

— Zréwnowazone potaczenia. Zrownowazona tgcznosé cyfrowa i
fizyczna obszaréw (w tym m.in. wydajne i przyjazne dla srodowiska
rozwigzania transportowe, poprawa dostepnosci komunikacyjnej,
tworzenie multimodalnej i przyjaznej dla Srodowiska dostepnosci do
osrodkow miejskich i w ich obrebie, zrownowazona mobilnosé
miejska).

utrzymania,

Cele Planu transportowego wojewédztwa warminsko-mazurskiego w posredni
lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do priorytetow Agendy terytorialnej
UE:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spdéjnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewoddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewoddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.3 Modernizacja niektérych drég wojewddzkich zapewniajgcych spojnosé
regionu, szczegolnie w jego pétnocnej czesci.




Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej fgczacej wojewodztwo
z gtdbwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa, Gdanskiem,
Bydgoszcza/Toruniem i z Bialymstokiem) oraz z zagranicg (w kierunku
Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej tgczacej wojewodztwo
z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa, Gdanskiem,
Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w kierunku
Europy Zachodniej i Litwy).

2.6 Rozwdj weztéw intermodalnych.

2.7 Rozwydj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym zeglugi srédlgdowej i szlakow rowerowych.

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw.

3.3 Obstuga transportowa obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg, w
tym wykluczeniem transportowym, zwtaszcza w zakresie dostepu do ustug
publicznych.

3.4 Rozwdj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).

3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi transportowej
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2 Rozwydj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

4.3 Modernizacja infrastruktury drogowej obstugujgcej osrodki ponadlokalne |
rzedu.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu




transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.1 Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblaga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegoéinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drog wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
o$rodki osadnicze.

7.2 Poprawa bezpieczehstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch

oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw UTO.

Europejski

Zielony tad

Europejski Zielony tad to strategia na rzecz wzrostu, ktérej celem jest
przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczenstwo zyjgce w
nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w
2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazoéw cieplarnianych netto (redukcja
emisji gazoéw cieplarnianych o co najmniej 55% w 2030 r.; neutralno$¢
klimatyczna w 2050 r.). Strategia zaklada, ze wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow naturalnych. Dokument zawiera plan
dziatan umozliwiajgcych bardziej efektywne wykorzystanie zasobdéw oraz
przeciwdziatanie utracie ré6znorodnosci biologicznej i zmniejszenie poziomu
zanieczyszczeh. Europejski Zielony tad obejmuje m.in.: nastepujgce
elementy powigzane z ochrong $rodowiska:

Bardziej ambitne cele klimatyczne UE na lata 2030 i 2050.
Dostarczanie czystej, przystepnej cenowo i bezpiecznej energii.
Przyspieszenie przejscia na zrbwnowazong i inteligentng mobilnosé.
Ochrona i odbudowa ekosystemoéw i bioréznorodnosci.

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w posredni
lub bezposredni sposéb odnoszace sie do celéw Europejskiego Zielonego
tadu:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spdéjnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwltaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej taczgcej wojewddztwo
z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa, Gdanskiem,
Bydgoszcza/Toruniem i z Bialtymstokiem) oraz z zagranicg (w kierunku
Europy Zachodniej i Litwy).




— Zerowy poziom emisji zanieczyszczeh na rzecz nietoksycznego

Srodowiska.
Europejski Zielony tad w bezposredni sposdb porusza kwestie
zrownowazonego transportu, ochrony Srodowiska i neutralnoéci

klimatycznej. W tym kierunku zaktada sie:
— ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu
(drogowym, kolejowym, lotniczym, wodnym) o 90% do 2050 r.,
— rozwoj transportu multimodalnego, wzrost roli kolei i srodlgdowych
drog wodnych w transporcie towaréw oraz zwigkszenie ich
mozliwosci przewozowych,

— wykorzystanie inteligentnych systemoéw zarzadzania ruchem i
zautomatyzowanej, opartej na sieci multimodalnej mobilnosci
szczegolnie w miastach,

— zapewnienie obywatelom przystepnych cenowo rozwigzan
transportowych,

— produkcje i wprowadzenie alternatywnych, zréwnowazonych paliw
transportowych,

— rozwdj publicznych stacji fadowania i tankowania do obstugi

bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw,
— zmniejszenie poziomu zanieczyszczen
transport, szczegdlnie w miastach.

generowanych przez

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i Kkolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.
2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdéj weztdw intermodalnych.

2.7 Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zzeglugi $roédlgdowej i szlakéw rowerowych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

3.3 Obstuga transportowa obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacja, w
tym wykluczeniem transportowym, zwtaszcza w zakresie dostepu do ustug
publicznych.

3.4 Rozwoj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).

3.5 Rozwdj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwydj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2 Rozwydj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

regionalnej i

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.1 Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

obcigzeniu dr6g wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury




6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdoéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2 Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw UTO.

Umowa Partnerstwa 2021 — 2027

Umowa Partnerstwa stanowi jeden 2z najwazniejszych dokumentow
dotyczgcych wspétpracy Polski z Unig Europejskg; jest strategig
wykorzystania Funduszy Europejskiej w perspektywie czasowej 2021-2027.
W dokumencie zidentyfikowane zostaly potrzeby i wyzwania obejmujgce
rézne dziedziny gospodarki W Umowie Partnerstwa przedstawiono szes¢
gtéwnych celdw polityki spdjnosci:

Cel 1 — Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa

Cel 2 — Bardziej przyjazna dla $rodowiska niskoemisyjna Europa (w tym
m.in. rozwdj transportu niskoemisyjnego, rozwdj infrastruktury dla
rowerzystdw i pieszych, inwestycje w nowoczesny tabor nisko- i/lub
zeroemisyjny wraz z infrastrukturg do jego tadowania, redukcja emis;ji
zanieczyszczen pochodzgcych z transportu, lepsza organizacja transportu
zbiorowego i poprawa jego dostepnosci).

Cel 3 — Lepiej pofgczona Europa (w tym m.in. ograniczenie deficytow w
infrastrukturze sieci transportowej, wprowadzenie zintegrowanego podejscia
do planowania i organizacji transportu, zapewnienie dostepnosci transportu,
zmniejszenie emisji CO, i wptywu transportu na sSrodowisko naturalne,
zmniejszenie liczby ofiar i poszkodowanych, stworzenie multimodalnego
systemu transportowego o wysokim poziomie bezpieczenstwa i mniejszym
wptywie na srodowisko naturalne).

Cel 4 — Europa o silniejszym wymiarze spotecznym

Cel 5 — Europa blizej obywateli

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do celdw Umowy
Partnerstwa:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewoddztwa, w tym zwitaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwltaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.3 Modernizacja niektérych drég wojewddzkich zapewniajgcych spojnosc
regionu, szczegolnie w jego pétnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej tagczgcej wojewddztwo
z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa, Gdanskiem,
Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w kierunku
Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej taczgcej wojewddztwo
z gidwnymi metropoliami Polski (szczegdélnie z Warszawa, Gdanskiem,




Cel 6 — tagodzenie skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej
dla klimatu (w tym m.in. tagodzenie skutkéw transformacji w kierunku
gospodarki  neutralnej dla klimatu, zmniejszenie emisji gazoéw
cieplarnianych).

Bydgoszczg/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w kierunku
Europy Zachodniej i Litwy).

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i Kkolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.
2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztéw intermodalnych.

2.7 Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zzeglugi $roédlgdowej i szlakéw rowerowych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.
3.1.Modernizacja drég wojewddzkich rozprowadzajgcych ruch z drdg
krajowych.

3.2 Modernizacja drog wojewddzkich oraz drég lokalnych obstugujgcych
tereny peryferyjne.

3.3 Obstuga transportowa obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacja, w
tym wykluczeniem transportowym, zwtaszcza w zakresie dostepu do ustug
publicznych.

3.4 Rozwydj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).

3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

3.6 Minimalizacja wykluczenia spotecznego dzieki dostepowi do bezpiecznej
infrastruktury transportowe;.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2 Rozwydj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

4.3 Modernizacja infrastruktury drogowej obstugujgcej osrodki ponadlokalne |
rzedu.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali regionalnej i




subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.1 Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdoéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drog wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2 Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw UTO.

7.3 Poprawa bezpieczenstwa w miejscach krzyzowania sie ruchu drogowego
i kolejowego.

7.4 Zwiekszenie bezpieczehstwa w regionalnym porcie lotniczym i w porcie
morskim.

Europa w Ruchu. Zréwnowazona mobilnosé dla Europy: bezpieczna, potagczona i ekologiczna

Europa w Ruchu to zestaw inicjatyw przyjetych przez Komisje Europejskg w
latach 2017-2018, ktérych nadrzednym celem jest wprowadzenie
bezpiecznej, czystej i potgczonej mobilnosci.

W dokumencie ,Europa w Ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla Europy:
bezpieczna, potgczona i ekologiczna” podkresla sie m.in. konieczno$é

rozwoju  sieci TEN-T, promowanie multimodalnosci, zapewnienie
bezpieczeristwa  ruchu  drogowego, ograniczenie  zanieczyszczen
pochodzgcych ze  $rodkéw  transportu,  wprowadzenie  bardziej

zaawansowanych technologicznie rozwigzan oraz promowanie czystszej,

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszace sie do celéw dokumentu
Europa w Ruchu:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewoddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych




konkurencyjnej mobilnosci.

integrujgcych poszczegodlne czesci wojewoddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegodlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej stuzgcej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;.

2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztdéw intermodalnych.

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.
3.1.Modernizacja drég wojewddzkich rozprowadzajgcych ruch z drég
krajowych.

3.3 Obstuga transportowa obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg, w
tym wykluczeniem transportowym, zwtaszcza w zakresie dostepu do ustug
publicznych.

3.4 Rozwdj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).

3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

3.6 Minimalizacja wykluczenia spotecznego dzieki dostepowi do bezpiecznej
infrastruktury transportowe;.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi transportowej
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2 Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblaga i
Etku.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym




zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywne;j
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardow budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie,
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2 Poprawa bezpieczehstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikow UTO.

7.3 Poprawa bezpieczenstwa w miejscach krzyzowania sie
drogowego i kolejowego.

7.4 Zwiekszenie bezpieczenstwa w regionalnym porcie lotniczym i w porcie
morskim.

w

ruchu

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajace instrument ,,£aczac Europe” i uchylajace

rozporzadzenia (UE) nr 13

16/2013 i (UE) nr 283/2014

Celem instrumentu ,Ltgczac Europe” jest przyspieszenie inwestycji w
dziedzinie sieci transeuropejskich, wspieranie modernizacji i budowy
infrastruktury potozonej na transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T z
zapewnieniem  odpowiednich,  wspolnych  standardow  parametrow

technicznych i funkcjonalnych. Wszystkie dziatania majg na celu wspieranie

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszace sie do priorytetow
Rozporzadzenia ustanawiajgcego instrument ,tgczgc Europe”™

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.




zrownowazonego rozwoju  gospodarczego  sprzyjajgcego  wigczeniu | 1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
spotecznemu oraz zwiekszenie spojnosci terytorialnej, spotecznej i | integrujgcych poszczegolne czesci wojewddztwa, w tym zwiltaszcza MOF
gospodarczej Unii Europejskiej. Szczegdlny nacisk ktadziony jest na | Olsztyna, Elblgga i Etku.

brakujgce i transgraniczne potgczenia oraz dziatania przeciwko zmianom
klimatu (m.in. inwestycje w infrastrukture kolejowg, paliwa alternatywne).

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujacych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwlaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

21 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej fgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegodlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;.
2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztdéw intermodalnych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancoéw.

3.1.Modernizacja drég wojewddzkich rozprowadzajgcych ruch z drég
krajowych.
Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym

zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potagczen
pasazerskich.

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.1 Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.
6.3 Rozwdj infrastruktury dla elektromobilnosci.

obcigzeniu drég wojewddztwa




6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiang standardow budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegoblnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci

Gtéwnym celem Strategii jest ograniczenie emisji z sektora transportu o 90%
do 2050 roku. Podkreslona =zostata rola ekologizacji mobilnosci.
W dokumencie zaktada sie, ze ,mobilno$¢ w Europie powinna opiera¢ sie na
wydajnym i wzajemnie potaczonym systemie transportu multimodalnego,
zaréwno pasazerskiego, jak i towarowego, wzmocnionym przez przystepna
cenowo sie¢ kolei duzych predkosci, rozbudowang infrastrukture fadowania i
tankowania dla pojazdéw bezemisyjnych oraz dostawy paliw odnawialnych i
niskoemisyjnych, a takze czystszg i bardziej aktywng mobilnos¢ w bardziej
zielonych miastach, ktéra bedzie przyczynia¢ sie do dobrego zdrowia i
dobrostanu ich mieszkancow”.

Osiggnieciu celdw w zakresie zrownowazonej, inteligentnej i odpornej
mobilnosci dla europejskiego systemu transportu stuzg cele posrednie, ktére
zaktadajg m.in., ze:

— Do 2030 roku po europejskich drogach bedzie jezdzi¢ co najmniej 30
min pojazdow bezemisyjnych; 100 europejskich miast bedzie
neutralnych dla klimatu; dwukrotnie zwiekszy sie ruch kolei duzych
predkosci; regularny transport zbiorowy do 500 km powinien byé
neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla w obrebie UE.

— Do 2050 roku niemal wszystkie samochody osobowe, samochody
dostawcze, autobusy oraz nowe pojazdy ciezkie bedg bezemisyjne;
dwukrotnie zwiekszy sie ruch kolejowych przewozéw towarowych;
multimodalna  transeuropejska sie¢  transportowa (TEN-T)
wyposazona na potrzeby zréwnowazonego i inteligentnego
transportu zapewniajgcego szybkie pofgczenia bedzie dziata¢ w
ramach sieci kompleksowe;j.

W Strategii wyszczegdlniono gtéwne obszary dziatania -
przewodnie, w tym m.in.:

— inicjatywa przewodnia 1: upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych,
paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi
infrastruktury,

inicjatywy

Cele Planu transportowego wojewddztwa  warminsko-mazurskiego
odnoszgce sie do celéw Strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej
mobilnosci:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujacych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwlaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej tgczacej
wojewddztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztdw intermodalnych.

2.7 Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zzeglugi srédlgdowej i szlakdw rowerowych.

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

3.3 Obstuga transportowa obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg, w
tym wykluczeniem transportowym, zwtaszcza w zakresie dostepu do ustug
publicznych.

3.4 Rozwdj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).

3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.




inicjatywa przewodnia 2: tworzenie bezemisyjnych portow i lotnisk,
iniciatywa przewodnia 3: bardziej zrownowazona i zdrowsza
mobilno$é miedzy miastami i w miastach,

inicjatywa przewodnia 4: ekologizacja transportu towarowego,
inicjatywa przewodnia 6: urzeczywistnienie opartej na sieci i
zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci,

inicjatywa przewodnia 9: uczciwa i sprawiedliwa mobilnos¢ dla
wszystkich,

inicjatywa przewodnia 10: poprawa bezpieczenstwa i
transportu.

ochrony

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwoj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2 Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblaga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemdéw transportu publicznego w skali regionalnej i

subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywne;j
rowerowej oraz dla uzytkownikéow UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegodlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.2 Poprawa bezpieczenistwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikow UTO.

7.3 Poprawa bezpieczehistwa w miejscach krzyzowania sie
drogowego i kolejowego.

7.4 Zwiekszenie bezpieczenstwa w regionalnym porcie lotniczym i w porcie
morskim.

ruchu




Biala Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu

Kierunki rozwoju zréwnowazonej polityki transportowej Unii Europejskiej
przedstawione w dokumencie obejmujg nastepujace elementy:

— Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy
jednoczesnym obnizeniu emisji 0 60%.

— Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy
miastami.

— Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy.

Do celow na rzecz utworzenia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu stuzgcego ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych o
60% naleza:

— Rozwdj i wprowadzenie nowych paliw i systeméw napedowych
zgodnych z zasadg zrownowazonego rozwoju (m.in.: zmniejszenie 0
potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w
transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.;
osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO, logistyki w duzych
osrodkach miejskich do 2030 r.).

— Optymalizacja dziatania multimodalnych fancuchdéw logistycznych,
m.in. poprzez wigksze wykorzystanie bardziej energooszczednych
srodkow transportu (m.in. do 2030 r. przeniesienie 30% drogowego
transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km na inne
srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r.
powinno to byé ponad 50% tego typu transportu; rozbudowa
infrastruktury. Stworzenie do 2030r. w peilni funkcjonalnej
ogélnounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T, zas do 2050 r.
osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak réwniez
stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych. Potgczenie
wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig kolejowa,
najlepiej z szybkimi kolejami; zapewnienie, aby wszystkie
najwazniejsze porty morskie miaty dobre potgczenie z kolejowym
transportem towaréw oraz, w miare mozliwosci, systemem wodnego
transportu $rodlgdowego.).

—  Wazrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki
systemom informacji i zachetom rynkowym.

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszgce sie do celow Biatej Ksiegi:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujacych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwlaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.3 Modernizacja niektérych drég wojewddzkich zapewniajgcych spéjnosé
regionu, szczegolnie w jego potnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegodlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;.
2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztdw intermodalnych.

2.7 Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zeglugi $rédlgdowej i szlakdw rowerowych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.
3.1.Modernizacja drég wojewddzkich rozprowadzajgcych ruch z drég
krajowych.

3.4 Rozwdj alternatywnych form transportu w strefach depopulacji (autobus
na zyczenie, car sharing i inne).




3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi transportowej
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych.

4.1 Rozwoj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2 Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblaga i
Etku.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywnej poprzez tworzenie infrastruktury
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.

6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardow budowy i utrzymania infrastruktury (szczegodlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.2 Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikow UTO.




Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 14 grudnia 2021 r. nr 2021/812 w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2021/1153 i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace
rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013

Rozporzgdzenie okresla priorytety rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T). Celem rozwijania sieci TEN-T jest zapewnienie
spojnosci  terytorialnej Unii Europejskiej poprzez stworzenie spojnej,
interoperacyjnej, multimodalnej sieci transportowej o ujednoliconych,
wysokich parametrach technicznych w oparciu o drogi, kolej, srédlgdowe
drogi wodne i szlaki zeglugi morskiej bliskiego zasiegu oraz w potgczeniu
z weztami miejskimi, portami morskimi i $rodlgdowymi, portami lotniczymi
i terminalami w obszarze UE, a takze usprawnienie swobodnego przeptywu
0s0b i towardw.

W rozporzgdzeniu wskazano konieczno$¢ realizacji zatozen obejmujgcych:

— zwiekszenie ekologicznosci  transportu  dzieki zapewnieniu
odpowiedniej infrastruktury umozliwiajgcej zmniejszenie zatoréw
komunikacyjnych i ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych oraz
zanieczyszczenia powietrza i wody w wyniku zwiekszenia
efektywnosci kazdego rodzaju transportu oraz umozliwienie
zwiekszenia aktywno$ci transportowej dzieki wykorzystaniu bardziej
zrownowazonych form transportu,

— utatwienie  plynnego, sprawnego iefektywnego transportu,
wspieranie multimodalnosci i interoperacyjnosci pomiedzy réznymi
rodzajami transportu w ramach TEN-T oraz lepszg integracje weztow
miejskich z siecig,

— zwiekszenie odpornosci TEN-T na zmiane klimatu i na inne
zagrozenia naturalne i antropogeniczne; sie¢ transportowa musi by¢
odporna na potencjalne negatywne skutki zmian klimatu a takze
powinna wspiera¢ neutralnos¢ klimatyczng dzieki uwzglednieniu
kosztéw emisji gazéw cieplarnianych w analizie kosztéw i korzysci,

— zwiekszenie efektywnos$ci narzedzi zarzgdzania TEN-T.

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do priorytetow
Rozporzgdzenia w sprawie TEN-T:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej.

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewoddztwa, w tym zwtaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu.

2.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegodlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej tgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3 Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;.
2.4 Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5 Rozwdj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6 Rozwdj weztdw intermodalnych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

3.1.Modernizacja drég wojewddzkich rozprowadzajgcych ruch z drég
krajowych.
Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym

zwlaszcza kolei.
5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen




pasazerskich.

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.1 Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardoéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegélinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drég wojewddztwa

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegoblnosci w ruchu drogowym.

7.1 Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

Unijna strategia na rzecz bioréznorodonosci 2030: Przywracanie przyrody do naszego zycia

Gtéwnym celem Unijnej strategii na rzecz bioréznorodnosci 2030 jest
zapewnienie do 2050 roku odbudowy, odpornosci i odpowiedniej ochrony
Swiatowych ekosysteméw. Celem posrednim jest zapewnienie, aby do 2030
roku europejska réznorodnosc biologiczna weszta na Sciezke regeneracji z
korzyscig dla ludzi, planety, klimatu i gospodarki. Cele szczegdtowe strategii
to ochrona i przywracanie dobrego stanu przyrody oraz rozszerzenie sieci
obszardw chronionych, a takze dziatania w ramach unijnego planu odbudowy
przyrody.

Cele Planu
posredni sposéb odnoszgce sie do celdéw Unijnej strategii
bioréznorodnosci 2030:

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow.
3.5 Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
na rzecz

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei.

5.1 Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2 Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3 Integracja systemow transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian.

6.2 Wspieranie mobilnosci aktywne;j
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3 Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4 Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

poprzez tworzenie infrastruktury




6.5 Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6 Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegodlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w
szczegolnosci w ruchu drogowym.

7.2 Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikow UTO.

DOKUMENTY KRAJOWE | WOJEWODZKIE

DOKUMENTY KRAJOWE

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Gtéwny cel: ,Tworzenie warunkow dla wzrostu dochodéw mieszkancow

Polski przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym,

ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym”.

Cel szczegotowy |: Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze,

dane i doskonatos¢ organizacyjna.

Cel szczegbtowy II:  Rozwdj

zrownowazony.

Cel szczegdtowy llI: Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz

wigczeniu spotecznemu i gospodarczemu.

Obszary wptywajgce na osiggniecie celéw Strategii (dotyczgce srodowiska

przyrodniczego):

— Srodowisko — cel: Rozwdj potencjatu $rodowiska na rzecz obywateli i
przedsiebiorcéw; kierunki interwencji:

e zwiekszenie dyspozycyjnych zasobow wodnych i osiggniecie wysokiej

jakosci wod,

o likwidacja zrédet emisji zanieczyszczen
zmniejszenie ich oddziatywania,
zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego,
ochrona gleb przed degradacja,
zarzadzanie zasobami geologicznymi,
gospodarka odpadami,
oddziatywanie na jakos¢ zycia w zakresie klimatu akustycznego i
oddziatywania pdl elektromagnetycznych;

spotecznie wrazliwy i terytorialnie

powietrza lub istotne

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszgce sie do celéw Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.):

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwydj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego,
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemdéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

w tym

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej

poprzez tworzenie infrastruktury




— Transport — cel: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i
pasazeréw; kierunki interwencji m.in.:

e budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej
stuzgcej konkurencyjnej gospodarce,
¢ zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci.

rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.

6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Gtoéwny cel: efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatéw terytoriow
i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju, co tworzyc
bedzie warunki do wzrostu dochodéw mieszkancéw Polski przy
jednoczesnym osigganiu spéjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
Srodowiskowym i przestrzennym.

Cel szczegotowy 1. Zwiekszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszgce sie do celow Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego 2030:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej

1.1. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwilaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwilaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

1.3. Modernizacja niektérych drog wojewddzkich zapewniajgcych spojnosc
regionu, szczegolnie w jego potnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu

21. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej taczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej taczgcej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegolnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Bialymstokiem) oraz z zagranicg (w




kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3. Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej stuzgcej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.

2.4. Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5. Rozwoj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6. Rozwdj weztéw intermodalnych.

2.7. Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zzeglugi $roédlgdowej i szlakéw rowerowych.

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow
3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmochienie poziomu obstugi transportowej
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej poprzez tworzenie infrastruktury
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.

6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajagca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian Kklimatycznych, m.in.




poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie,
w szczegolnosci w ruchu drogowym

7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch

oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw UTO.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Gtowny cel: zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego
przez utworzenie spojnego, zrobwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim i
globalnym.

Kierunki interwencji, w tym:

— zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci,

— ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do celu i kierunkéw
interwencji Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.:

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczenh
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systeméw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury




turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardow budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,

Program wzmocnienia krajowej sieci drogowej do 2030 roku

Cel gtéwny: zapewnienie stabilnego finansowania dla utrzymania spdjnej,

nowoczesnej i bezpiecznej sieci drog krajowych.

Cele szczegdtowe:

— zwiekszenie spéjnosci sieci drég krajowych dostosowanych do ruchu
pojazdow o nacisku pojedynczej osi do 11,5 t,

— zapewnienie wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury,

— intensyfikacja dziatan zmniejszajgcych negatywny wptyw infrastruktury
drogowej na srodowisko.

Cele Regionalnego Planu Transportowego w posredni lub bezposredni
sposdb odnoszace sie do celéw Programu wzmocnienia krajowej sieci
drogowej do 2030 roku:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spoéjnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej

1.1 Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwilaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.3. Modernizacja niektorych drég wojewodzkich zapewniajgcych spojnosc
regionu, szczegolnie w jego poétnocnej czesci.

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

obcigzeniu drég wojewddztwa

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.3. Poprawa bezpieczenstwa w miejscach krzyzowania sie
drogowego i kolejowego.

bezpieczenstwa w transporcie,

ruchu

Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) — projekt

Cele polityki transportowej: budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drog
krajowych zapewniajgcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu
osobowego i towarowego — zostang osiggniete poprzez realizacje zadan
inwestycyjnych polegajgcych na budowie autostrad i drég ekspresowych (w
tym dobudowie paséw ruchu lub jezdni do istniejgcych juz odcinkéw
autostrad i drog ekspresowych), odcinkdw wybranych drég krajowych oraz

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszace sie do celu Rzadowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.):
Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej

1.1. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych




obwodnic a takze przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu

podregionow Polski.

integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwilaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujacych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwiltaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

1.3. Modernizacja niektérych drég wojewddzkich zapewniajgcych spojnosc
regionu, szczegolnie w jego potnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu

21. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej taczacej
wojewoddztwo z gtdwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).
Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie,
w szczegolnosci w ruchu drogowym

7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
o$rodki osadnicze.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Gtéwne obszary dziatan dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego do 2030 r.:

Filar | — System zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego

Filar Il — Bezpieczny cztowiek

Filar Il — Bezpieczne drogi

Filar IV — Bezpieczny pojazd

Filar V — Ratownictwo i opieka powypadkowa

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszace sie do gtéwnych obszaréw
dziatan Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-
2030:

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw UTO.

7.3. Poprawa bezpieczenstwa w miejscach krzyzowania sie
drogowego i kolejowego.

7.4. Zwiekszenie bezpieczenstwa w regionalnym porcie lotniczym i w porcie
morskim.

bezpieczenstwa w transporcie,

ruchu

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030 (PEP 2030)

Gtéwny cel: ,Rozwdj potencjatu Srodowiska na rzecz obywateli
i przedsiebiorcéw” (cel przeniesiony ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)).

Cele szczegdtowe:

transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
sposdb odnoszgce sie do celdw Polityki

Cele Planu
posredni lub bezposredni
Ekologicznej Parstwa 2030:
Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow




I. Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci $rodowiska i bezpieczenstwa
ekologicznego.

ll. Srodowisko i gospodarka. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami
Srodowiska.

l1l. Srodowisko i klimat. tagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich oraz
zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych.

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczenh
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardoéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikow UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Cel gtébwny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w | Cele Planu ftransportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w




zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i
nowoczesnej sieci linii kolejowych.

Komplementarne wobec celu giéwnego cele szczegdétowe obejmuija:

— wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,

— zwiekszenie bezpieczehnstwa funkcjonowania transportu kolejowego,
poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

posredni lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do celdéw Krajowego
Programu Kolejowego do 2023 roku:

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu

2.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej fgczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3. Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej stuzacej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;.

2.6. Rozwéj weztdéw intermodalnych.

Cel strategiczny 4. Wzmochienie poziomu obstugi transportowej

Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa w transporcie,
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.3. Poprawa bezpieczenstwa w miejscach krzyzowania sie

drogowego i kolejowego.

bezpieczenstwa

ruchu

Program budowy 100 Ob

wodnic na lata 2020-2030

Cele:
poprawa bezpieczenstwa na drogach,
— wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast,

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszace sie do celéw Programu budowy
100 Obwodnic na lata 2020-2030:

Cel strategiczny 7. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie,




— czystsze powietrze,
mniejszy hatas,
— poprawa przepustowosci sieci drogowej.

w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. (PEP 2040)

Ustawowym celem polityki energetycznej panstwa jest bezpieczenstwo
energetyczne, przy zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki, efektywnosci
energetycznej i zmniejszenia oddziatywania sektora energii na sSrodowisko.
Trzy filary PEP 2040:

I. Sprawiedliwa transformacja (Transformacja rejonéw weglowych;
ograniczenie ubdstwa energetycznego; nowe gatezie przemystu zwigzane z
OZE i energetykg jadrowq).

II. Zeroemisyjny system energetyczny (Morska energetyka wiatrowa;
energetyka jgdrowa; energetyka lokalna i obywatelska).

lll. Dobra jakos¢ powietrza (Transformacja cieptownictwa; elektryfikacja
transportu; Dom z Klimatem).
Cele szczegotowe, m.in.:

4. Rozwdj rynkdéw energii
elektromobilnosci).

8. Poprawa efektywnosci energetycznej (w tym zmniejszenie emisji
komunikacyjnej poprzez rozwdj elektromobilnosci i wodoromobilnosci).

(w tym projekt strategiczny 4C. Rozwdj

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do celu Polityki
energetycznej Polski do 2040 r.:

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza

do 2025 r. (z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 r.)

Cel gtéwny: poprawa stanu powietrza w strefach, w ktérych w wyniku oceny
jakos$ci powietrza, przeprowadzanej corocznie przez GIOS, stwierdzane sg w
dalszym ciggu przekroczenia pozioméw dopuszczalnych i docelowych
wybranych substancji w powietrzu oraz ochrona zdrowia i komfortu zycia
mieszkancow oraz srodowiska naturalnego jako catosc.

Cele szczegotowe:

— osiggniecie w mozliwie krotkim czasie poziomoéw dopuszczalnych i
docelowych niektorych substancii, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE
i 2004/107/WE, tam gdzie sg one przekraczane oraz utrzymanie ich na
tych obszarach, na ktérych sg dotrzymywane, a w przypadku pytu PM2,5
takze putapu stezenia ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukgciji
Narazenia,

osiggniecie w perspektywie do roku 2030 stezeh niektérych substanciji w
powietrzu na poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan
wynikajgcych z regulacji prawnych projektowanych przepisami prawa
unijnego.

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszace sie do celéw Aktualizacji
Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. (z perspektywg do 2030
r. oraz do 2040 r.):

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.




5.3. Integracja systeméw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardow budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikow UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,

Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczenia Powietrza

Cel gtowny: realizacja krajowych zobowigzan w zakresie redukcji emis;ji
poszczegdblnych zanieczyszczen.

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszgce sie do celu Krajowego
Programu Ograniczania Zanieczyszczenia Powietrza:

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwydj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej




Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

bezpieczenstwa w transporcie,

Krajowy plan na rzecz energ

ii i klimatu na lata 2021-2030

Cele klimatyczno-energetyczne na 2030 r. m.in.:

— wymiar ,obnizenie emisyjnosci”’, w tym:

-7% redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorach nieobjetych
systemem ETS (w tym transport) w poréwnaniu do poziomu w roku
2005,

od 2030 r. redukcja sredniego poziomu emisji CO, parku nowych
samochoddw osobowych o 37,5% i nowych lekkich samochoddéw
dostawczych o 31% w odniesieniu do roku 2021,

21-23% udzialu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (w tym
osiggniecie 14% udziatu OZE w transporcie),

— wymiar ,bezpieczenstwo energetyczne”, w tym:

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposob odnoszgce sie do celéw Krajowego planu
na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030:

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwydj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej




o rozwdj elektromobilnoéci i paliw alternatywnych w transporcie.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardoéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Cele gtéwny: zapewnienie zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego

funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu.

Cel 1. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i dobrego stanu
srodowiska.

Cel 2. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich.

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu.

Cel 4. Zapewnienie zrobwnowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszace sie do celow Strategicznego
planu adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywg do roku 2030:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej

1.4. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych




uwzglednieniem zmian klimatu.

Cel 5. Stymulowanie innowac;ji sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu.

Cel 6. Ksztaltowanie postaw spotecznych sprzyjajgcych adaptacji do zmian
klimatu.

integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwilaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.5. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujacych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwiltaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

1.6. Modernizacja niektérych drog wojewddzkich zapewniajgcych spojnosc
regionu, szczegolnie w jego potnocnej czesci.

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardoéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysziosci”

Cele:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw.
2. Rozwdéj przemystu elektromobilnosci.

3. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;j.

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposodb odnoszgce sie do celédw Planu Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przyszitosci”:

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Cel nadrzedny: stawianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie
warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw
funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju, polepszania jakosci zycia
mieszkancow i budowania odpornosci na obserwowane zmiany klimatu.

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszace sie do celdw Krajowej Polityki
Miejskiej 2030:

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow




Cele szczegdtowe:

— Miasto kompaktowe — oznacza dgzenie do rozwoju obszaréw miejskich (w
zwartosci strukturalnej) w sposéb zrownowazony i odpowiedzialny oraz do
racjonalnego wykorzystania przestrzeni i dostepnych zasobdw.

— Miasto zielone — oznacza przeciwstawianie sie pogtebianiu kryzysu
klimatycznego, przeciwdziatanie skutkom zmian klimatu, ograniczenie
emisji zanieczyszczen powietrza oraz odbudowywanie ekosysteméw na
obszarach miejskich (zwigkszanie trendw zieleni oraz ciggtosé
ekosystemow przenikajgcych sie z obszarami zurbanizowanymi).

— Miasto produktywne — oznacza oparcie rozwoju obszarow miejskich na
zdywersyfikowanej gospodarce, ktéra zapewnia mieszkancom miejsca
pracy, tworzgc solidng inwestycyjng podstawe zréwnowazonego
rozwoju — miejskiego.

— Miasto cyfrowe — oznacza wykorzystanie proceséw transformaciji cyfrowej
na rzecz wzmacniania wzajemnych relacji pomiedzy zarzadzajgcymi
obszarem miejskim, mieszkancami, organizacjami pozarzadowymi i
przedsiebiorcami, aby efektywnie zarzgdza¢ rozwojem miejskim.

— Miasto dostepne — oznacza nie tylko niwelowanie barier poprzez
racjonalne usprawnienia organizacyjne i funkcjonalne, ale takze
gwarancje zapewnienia rownych szans wszystkim mieszkaricom i petnego
ich uczestnictwa w 2zyciu spotecznoséci oraz w dostepie do ustug
publicznych niezaleznie od wielkosci i umiejscowienia w strukturze —
osadnicze;.

— Miasto sprawne - oznacza zdolnos¢ skutecznego zarzadzania,
efektywnego wykorzystania zasobow wiasnych, ale takze umiejetnosé
wspotpracy miedzy wszystkim uczestnikami procesow rozwoju miejskiego
(wspotpraca partnerska miedzy instytucjami, organizacjami spotecznymi i
gospodarczymi, mieszkancami, i innymi — nie tylko w obrebie miast, ale
takze w ich obszarze funkcjonalnym).

Polskie miasta m.in. traktujg priorytetowo niskoemisyjny i bezemisyjny

transport zbiorowy oraz ruch niezmotoryzowany, ograniczajg zuzycie

zasobdw, coraz lepiej adaptujg sie do skutkédw zmian klimatu i sg bardziej
odporne na ich negatywne oddziatywanie zapewniajgc wzrost gospodarczy
bez odpowiedniego wzrostu presji na srodowisko.

3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczenh
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.1. Przeciwdziatanie nadmiernemu
rozproszonym ruchem tranzytowym.

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéw indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardoéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

obcigzeniu drég wojewddztwa

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.1. Budowa obwodnic wyprowadzajgcych tranzytowy ruch drogowy poza
osrodki osadnicze.

7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystow i uzytkownikéw UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,




DOKUMENTY WOJEWODZKIE

Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego

Celem gtéwny: Spdjnos¢ ekonomiczna, spoteczna i przestrzenna Warmii

i Mazur z regionami Europy

Cele strategiczne:

— Kompetencje przysztosci,

— Inteligentna produktywnosc¢,

— Kreatywna aktywnos¢,

— Mocne fundamenty, w tym cele operacyjne: Optymalna infrastruktura
rozwoju, Wyjatkowe srodowisko przyrodnicze.

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposob odnoszgce sie do celéw Warminsko-
Mazurskie 2030. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i
terytorialnej

1.1. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujacych poszczegoélne czesci wojewddztwa, w tym zwiltaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegdlne czesci wojewddztwa, w tym zwlaszcza MOF
Olsztyna, Elblaga i Etku.

1.3. Modernizacja niektérych drog wojewddzkich zapewniajgcych spojnosé
regionu, szczegolnie w jego potnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu

2.1. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej taczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegolnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej taczgcej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegdlnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3. Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowej
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.
2.4. Rozwdj portu morskiego w Elblaggu wraz z zapleczem.

2.5. Rozwoj portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6. Rozwdj weztéw intermodalnych.

2.7. Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym Zzeglugi $roédlgdowej i szlakéw rowerowych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow
3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.
Cel

strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi transportowej




Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwdj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblgga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

4.3. Modernizacja infrastruktury drogowej obstugujgcej osrodki ponadlokalne
| rzedu.

Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potgczenh
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdziatlanie negatywnemu oddzialywaniu
transportu na zmiany klimatu i sSrodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikow UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilno$ci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdéow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajgca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardow budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdlnie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa w
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch

oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikow UTO.

bezpieczenstwa transporcie,

Plan zagospodarowania przestrzennego

wojewodztwa warminsko-mazurskiego

Gtéwny cel polityki przestrzennej wojewddztwa: ,tad przestrzenny
i zrbwnowazony rozwoj jako podstawa ksztattowania polityki przestrzennej
wojewodztwa”.

Cele szczegotowe:

Cele Planu transportowego wojewddztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposéb odnoszgce sie do celdw Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa warminsko-mazurskiego:

Cel Strategiczny 1. Zapewnienie spojnosci ekonomicznej, spotecznej i




1. Dazenie w gospodarowaniu przestrzenig do uporzgdkowania i harmonii
pomiedzy réznymi elementami i funkcjami tej przestrzeni dla ochrony tadu
przestrzennego, jako niezbednego wyznacznika réwnowazenia rozwoju.

2. Podwyzszenie konkurencyjnosci regionu, w szczegolnosci poprzez
podnoszenie innowacyjnosci i atrakcyjnosci jego gtownych osrodkéw
miejskich.

3. Poprawa jakosci wewnetrznej regionu poprzez promowanie integracji
funkcjonalnej i tworzenie warunkéw dla wielofunkcyjnego rozwoju obszaréw
wiejskich, z wykorzystaniem potencjatow wewnetrznych.

4. Poprawa dostepno$ci terytorialnej regionu w relacjach zewnetrznych i
wewnetrznych poprzez rozwijanie systemow infrastruktury technicznej, w tym
infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjne;.

5. Zachowanie i odtwarzanie wysokiej jakosci struktur przyrodniczo-
kulturowych i krajobrazowych regionu oraz zrownowazone Korzystanie z
zasobow Srodowiska, stanowigce istotny element polityki rozwoju
wojewodztwa.

6. Zwiekszenie odpornosci przestrzeni wojewodztwa na zagrozenia naturalne
i antropogeniczne oraz utrate bezpieczehstwa energetycznego, a takze
uwzglednianie w polityce przestrzennej regionu potrzeb obronnych panstwa.

terytorialnej

1.1. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy drogowych
integrujacych poszczegoélne czesci wojewddztwa, w tym zwiltaszcza MOF
Olsztyna, Elblagga i Etku.

1.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury gtéwnych korytarzy kolejowych
integrujgcych poszczegodlne czesci wojewddztwa, w tym zwilaszcza MOF
Olsztyna, Elblgga i Etku.

1.3. Modernizacja niektérych drog wojewddzkich zapewniajgcych spojnosé
regionu, szczegdlnie w jego potnocnej czesci.

Cel strategiczny 2. Poprawa podstaw rozwojowych i konkurencyjnosci
regionu

2.1. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury drogowej taczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegolnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.2. Budowa i/lub modernizacja infrastruktury kolejowej taczacej
wojewodztwo z gtéwnymi metropoliami Polski (szczegolnie z Warszawa,
Gdanskiem, Bydgoszcza/Toruniem i z Biatymstokiem) oraz z zagranicg (w
kierunku Europy Zachodniej i Litwy).

2.3. Utrzymanie stanu infrastruktury drogowej i kolejowe;j
powigzaniom z obwodem kaliningradzkim Federacji Rosyjskie;.
2.4. Rozwdj portu morskiego w Elblggu wraz z zapleczem.

2.5. Rozw¢j portu lotniczego w Szymanach wraz z drogowg i kolejowg
infrastrukturg doprowadzajgca.

2.6. Rozwdj weztéw intermodalnych.

2.7. Rozwdj infrastruktury transportowej stuzgcej ruchowi turystycznemu, w
tym zeglugi srédlgdowej i szlakow rowerowych.

stuzgcej

Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancéw
3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.1. Rozwydj infrastruktury drogowej w obrebie MOF Olsztyna, Elblaga i Etku.
4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

4.3. Modernizacja infrastruktury drogowej obstugujgcej osrodki ponadlokalne
| rzedu.

transportowej




Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.
6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).

poprzez tworzenie infrastruktury

Cel strategiczny 7. Poprawa
w szczegolnosci w ruchu drogowym
7.2. Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez inwestycje uspokajajgce ruch
oraz chronigce pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw UTO.

bezpieczenstwa w transporcie,

Program ochrony srodowiska wojewédztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030

Cele szczegotowe odnoszgce sie do zagadnieh zwigzanych z ochrong

srodowiska, z ktorych nastepujgce majg bezposrednie lub posrednie

odniesienie do kwestii transportu:

— Poprawa jakosci powietrza przy zapewnieniu
energetycznego w kontekscie zmian klimatu.

— Poprawa klimatu akustycznego w wojewddztwie warminhsko-mazurskim.

— Ochrona gleb przed negatywnym oddziatywaniem antropogenicznym,
erozjg oraz niekorzystnymi zmianami klimatu.

— Ochrona réznorodnosci biologicznej oraz krajobrazowe;.

bezpieczenstwa

Cele Planu transportowego wojewodztwa warminsko-mazurskiego w
posredni lub bezposredni sposdb odnoszgce sie do celdéw Programu ochrony
srodowiska wojewddztwa warminsko-mazurskiego do roku 2030:
Cel strategiczny 3. Podniesienie jakosci zycia mieszkancow
3.5. Rozwydj infrastruktury dla transportu rowerowego oraz UTO.

Cel strategiczny 4. Wzmocnienie poziomu obstugi
Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych

4.2. Rozwdj i integracja transportu publicznego w MOF Olsztyna, Elblgga i
Etku.

transportowej




Cel strategiczny 5. Regeneracja transportu publicznego, w tym
zwlaszcza kolei

5.1. Modernizacja regionalnej infrastruktury kolejowej i reaktywacja potaczen
pasazerskich.

5.2. Wsparcie dla odtwarzania transportu autobusowego.

5.3. Integracja systemoéw transportu publicznego w skali regionalnej i
subregionalnej (w tym w regionach turystycznych).

Cel strategiczny 6. Przeciwdzialanie negatywnemu oddziatywaniu
transportu na zmiany klimatu i srodowisko naturalne regionu oraz
adaptacja do tych zmian

6.2. Wspieranie mobilnosci aktywnej poprzez tworzenie infrastruktury
rowerowej oraz dla uzytkownikéw UTO.

6.3. Rozwydj infrastruktury dla elektromobilnosci.

6.4. Wymiana taboru w transporcie publicznym na bardziej przyjazny
Srodowisku.

6.5. Organizacja ruchu w MOF Olsztyna, Elblgga i Etku oraz w strefach
turystycznych ograniczajgca ruch pojazdow indywidualnych w wybranych
strefach oraz sprzyjajaca rozwigzaniom multimodalnym.

6.6. Zwiekszenie odpornosci i adaptacja do zmian klimatycznych, m.in.
poprzez zmiane standardéw budowy i utrzymania infrastruktury (szczegdinie
w rejonie Elblaga (Zutawy).




Zalacznik 2
Charakterystyka obszarow specjalnej ochrony ptakéw (OSOP) Natura 2000 pod katem zagrozen
mogacych wystapié w wyniku realizacji projektu Planu transportowego’

Nazwa i kod obszaru: Bagna Nietlickie PLB280001

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia
21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 28 listopada 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Bagna Nietlickie PLB280001

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014. 959; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2211.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarh ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja gatunkow) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody

A120, A127, A197, J02.01.02: Osuszanie terenéw morskich, ujsciowych, Utrzymanie wtasciwego stanu ochrony 2

A409, A118, A119, bagiennych. (FV) gatunku poprzez utrzymanie

A122, A294 MO1: Zmiana klimatu - zmiana czynnikdéw abiotycznych. wiasciwego stanu ochrony siedlisk
gatunku.

Zachowanie dotychczasowego
charakteru siedlisk legowych gatunku.
Stworzenie wstepnych warunkéw do
powrotu cietrzewia na Bagna Nietlickie
poprzez poprawe jakosci siedlisk
gatunku w zakresie poprawy stosunkow
wodnych oraz struktury roslinnosci
tokowisk.

Nazwa i kod obszaru: Dolina Pasteki PLB280002

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia
21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych:

! Analize przeprowadzono na podstawie plandw zadan ochronnych (PZO). Dla obszaréw, dla ktdrych nie sporzgdzono PZO, analizie poddano Standardowy Formularz Danych
(SFD)



Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 2 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Dolina Pasteki PLB280002
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.3975.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
AQ072, A073, A074, A10.01: Usuwanie zywoptotow i zagajnikéw lub roslinnosci Utrzymanie obecnego wtasciwego stanu | 58

A075, A081, A089,
A229, A234, A238,
A320, A051, A055,
A070, A067, A165

kartowate;j.

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

E: Urbanizacja, budownictwo mieszkaniowe i handlowe.
B02.02: Wycinka lasu.

ochrony (FV).

Nazwa i kod obszaru: Dolina Omulwi i Ptodownicy PLB140005

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszardéw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 31 marca 2014 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Doliny Omulwi i Ptodownicy PLB140005

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.1487; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.4266, Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2832 oraz Dz. Urz. Woj. Warm-Maz

2017.5245.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
A031, A084, A122, J02.03.02: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych. Utrzymanie liczebnosci gatunku na co 56

A127, A224, A231,
A246, A409, A153,
A156, A162, A160,
A6B08, A232, A294,
A255, A323, A119,
A154

E06.01: Rozbiérka budynkéw i obiektow wybudowanych przez
cztowieka.

najmniej aktualnym poziomie.
Odtworzenie i zachowanie siedlisk
legowych.

Nazwa i kod obszaru: Dolina Wkry i Mtawki PLB140008

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)




Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 31 marca 2014 r.
w sprawie ustanowienia planu zadanh ochronnych dla obszaru Natura 2000 Doliny Wkry i Mtawki PLB140008

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.1486; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.4267 oraz Dz. Urz.

Woj. Warm-Maz 2016.2525.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

A084, A122, A153,
A160, A272, A371

J02.01: Melioracje i osuszanie-ogoinie.
B02.02: Wycinka lasow.

Utrzymanie populacji.

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Dobskie PLB280012

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 29 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Jezioro Dobskie PLB280012
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.4307; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2499.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
A058, A067, A239, B02.02: Wycinka lasu. Utrzymanie populacji. 18, 52

A391, A127, A051,
A071, A073, A089,
A120

Utrzymanie obecnego wiasciwego stanu
ochrony (FV) gatunku.

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Druzno PLB280013

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszardéw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacja z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody




A229, A056, A052,
A050, A053, A051,
A041, A043, A039,
A089, A061, A021,
A067, A196, A197,
A081, A084, A122,
A236, A127, A075,
A022, A338, A179,
A272, A005, A120,
A119, A193, A307

J02.05: Modyfikowanie funkcjonowania waod.

58, 65

Nazwa i kod obszaru: Jezioro tukajno PLB280003

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacja z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych

zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu

widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

A054, A056, A0S0,
A051, A089, A061,
A062, A021, A067,
A197, A031, A081,
A082, A122, A036,
A379, A125, A127,
A075, A022, A183,
A187, A179, AQG6,
A068, A073, A074,
A058, A094, A072,
A005, A006, A008,
A120, A119, A118,
A193, A004

GO05: Inna ingerencja i zakiécanie powodowane przez
dziatalnos¢ cztowieka.
D01.01: Sciezki, szklaki piesze, szlaki rowerowe.

2

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Oswin i okolice PLB280004

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Zarzgdzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 22 stycznia 2015 r. w sprawie ustanowienia planu

zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Jezioro O$win i Okolice PLB280004




Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.406; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2155.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

A120, A197, A239,
A051

J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw
wodnych.

B02.04: Usuwanie martwych i umierajgcych drzew.
BO7: Inne prace les$ne.

B02.02: Wycinka lasu.

Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony gatunku.

Stopniowa poprawa stanu ochrony
populacji poprzez zabezpieczenie
odpowiedniej powierzchni i jakosci
siedliska.

Poprawa perspektyw ochrony gatunku
poprzez utrzymanie stanu ochrony
siedliska (U1).

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Lasy fawskie PLB280005

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacja z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

A229, A089, A060,
A021, A06G7, A224,
A197, A031, A030,
A081, A122, A238,
A236, A321, A320,
A127, A075, A022,
A338, A246, A272,
A073, A074, A094,
A072, A234, A120,
A119, A193, A307

HO4: Zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenie
przenoszone droga powietrzng.

Nazwa i kod obszaru: Lasy Skaliskie PLB280011

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia




21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Zarzgdzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 5 listopada 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Skaliskie PLB280011
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.3623; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.3899.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja gatunkow) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
A089, A122, A127, J02.01.02: Osuszanie terenéw morskich, ujsciowych, Utrzymanie niepogorszonego (na -
A236 bagiennych. poziomie FV) stanu ochrony.
B02.04: Usuwanie martwych i umierajgcych drzew.
B02.02: Wycinka lasu.
BO7: Inne rodzaje praktyk le$nych niewymienione powyze;.

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Poligon Orzysz PLB280014

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia
21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 31 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Poligon Orzysz PLB280014.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.79; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.1889.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja gatunkow) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
A409, A122, A224, GO05: Inna ingerencja i zakidcenia powodowane przez Utrzymanie obecnego wiasciwego stanu | 54
A120, A127 dziatalnos$é¢ cztowieka. ochrony (FV).
J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw
wodnych.
G05.09: Ptoty, ogrodzenia.
J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Warminska PLB280015

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia
21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 30 wrze$nia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Warminska PLB280015.




Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.3086.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
A030, A031, AQ75, J02: Spowodowane przez cziowieka zmiany stosunkéw | Utrzymanie korzystnego stanu populaciji. | 11, 39, 59,60

A089, A239, A038,
A072, A081, A084,
A127, A140, A229,
A234, A320

wodnych.

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.
B02.04: Usuwanie martwych i umierajgcych drzew.
B02.02: Wycinka lasu.

Stopniowa poprawa stanu populaciji.

Nazwa i kod obszaru: Puszcza Borecka PLB280006

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacja z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkéw)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatarh ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

A229, A089, A104,
A021, A067, A197,
A031, A030, A081,
A207, A122, A239,
A238, A236, A321,
A320, A127, AQ75,
A338, A272, AQ73,
A094, A072, A241,
A234, A120, A119,
A193, A307, A165

B02.04: Usuwanie martwych i umierajgcych drzew.
B02.02: Wycinka lasu.

Nazwa i kod obszaru: Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 20 marca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu

zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.1037; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2500.




Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
A005, A030, A038, E01.04: Inne typy zabudowy. Utrzymanie obecnej liczebnosci 4,5, 8, 66

A051, A067, AO70,
A072, A073, A074,
A075, A081, A089,
A094, A119

J03.01: Zmniejszenie lub utrata okreslonych cech siedliska.
J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.
B02.02: Wycinka lasu.

B02.04: Usuwanie martwych i umierajgcych drzew.
G05.01: Wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie.

gatunku.
Utrzymanie wtasciwego stanu ochrony
(FV) gatunku.

Nazwa i kod obszaru: Puszcza Piska PLB280008

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszardéw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacja z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

A298, A223, A229,
A052, A255, A089,
A104, A021, A215,
A067, A224, A197,
A031, A030, A081,
A084, A207, A122,
A036, A239, A238,
A236, A379, A099,
A321, A320, A153,
A217, A127, AQ75,
A022, A338, A179,
A246, A270, A272,
AQ070, A073, A074,
A058, A094, A072,
A391, A234, AQ0O5,
A120, A119, A193,
A307, A409, A165,
A142

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

2,9,25,54,57, 77




Nazwa i kod obszaru: Zalew Wislany PLB280010

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313 z dnia

21.10.2004 r.)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacja z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja gatunkow)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych

zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu

widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

A168, A229, A054,
A056, A052, A0S0,
A053, A055, A051,
A041, A043, A039,
A028, A059, A061,
A062, A021, A044,
A045, A067, A196,
A198, A197, A031,
A081, A082, A084,
A122, A037, A038,
A036, A238, A236,
A027, A320, A125,
A075, A022, A338,
A184, A182, A187,
A176, A177, A272,
A068, A070, A058,
A391, A005, A0OG,
A008, A120, A119,
A193, A307, A004,
A048, A166, A164,
A165, A162

J02.03: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana
przebiegu koryt rzecznych.

J02.12: Tamy, waty, sztuczne plaze.

D03.02: Szlaki zeglugowe.

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

58




Zatacznik 3
Charakterystyka specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (SO0OS) Natura 2000/Obszaréw majacych znaczenie dla Wspélnoty
(OZW) Natura 2000 pod katem zagrozen ze strony komunikacji mogacych wystapié¢ w wyniku realizacji Planu transportowego'

Nazwa i kod obszaru: Aleje Pojezierza ltawskiego PLH280051

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Aleje Pojezierza ltawskiego (PLH280051)
(Dz. U. poz. 1553).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 2 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Aleje Pojezierza Itawskiego PLH280051

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.3974.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
9160, 91EOQ, 1084 D01.01: Drogi, autostrady — przebudowa, modernizacja drdg. Utrzymanie obecnego wiasciwego stanu | 30
DO06: Inne formy transportu i komunikacji — stosowanie ochrony (FV) wskazanych stanowisk
substancji odladzajgcych w pasie drogowym, w ktérym rosng pachnicy debowe;.
zadrzewienia przydrozne. Stopniowa poprawa niezadowalajgcego
G05.06: Chirurgia drzewna, $cinanie na potrzeby (U1) stanu ochrony stanowisk gatunku
bezpieczenstwa, usuwanie drzew przydroznych. do stanu wtasciwego (FV).
Zapewnienie integralnosci i tgcznosci
ekologicznej obszaru Natura 2000.

Nazwa i kod obszaru: Bienkowo PLH280009

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Bienkowo (PLH280009)
(Dz. U. poz. 1118).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 3 marca 2016 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Bienkowo PLH280009

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.1115; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.1253.

! Analize przeprowadzono na podstawie plandw zadan ochronnych (PZO). Dla obszaréw, dla ktdrych nie sporzgdzono PZO, analizie poddano Standardowy Formularz Danych
(SFD)



Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
3160, 7110, 7120, 7140, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie - Utrzymanie obecnego wtasciwego stanu | -
91D0, 91EQ melioracje odwadniajgce. ochrony (FV) siedliska poprzez
B02.02: Wycinka lasu - Powodujgca zaburzenie struktury i odpowiednie ksztattowanie warunkow
funkcji siedliska. wodnych.
Poprawa parametru struktury i funkcji
siedliska (U1) poprzez odpowiednie
ksztattowanie warunkéw wodnych.

Nazwa i kod obszaru: Budwity PLH280010

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Budwity (PLH280010)
(Dz. U. poz. 1012).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 3 sierpnia 2016 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Budwity PLH280010

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.3282.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody

7110, 7120, 7150, 9160, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie. Poprawa obecnego niezadowalajgcego | -

91D0 stanu ochrony (U1) do stanu wiasciwego
(FV).

Poprawa obecnego ztego stanu ochrony
(U2) co najmniej do stanu
niezadowalajgcego (U1).

Utrzymanie obecnego wtasciwego stanu
ochrony (FV).

Nazwa i kod obszaru: Doliny Drwecy PLH280001

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Dolina Drwecy (PLH280001)
(Dz. U. poz. 2146).

Plan zadan ochronnych:




Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 31 marca
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Drwecy PLH280001
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.1485; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.273.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
3130, 3150, 3160, 3260, | J02: Zmiany stosunkow wodnych. Utrzymanie niepogorszonego stanu 3,29

6430, 6510, 7140,
91D0, 91E0, 9160,
9170, 1617, 1337, 1355,
1166, 1188, 1099, 1106,
1130, 1145, 1149, 1163,
5339, 1014, 1016, 4056,
2330, 3110

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

B02.02: Wycinka lasu.

H06.01.02: Zanieczyszczenie hatasem ze Zrodet
rozproszonych lub wystepujgce trwale.

J02.03: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana
przebiegu koryt rzecznych.

J02.05.05: Niewielkie projekty hydroenergetyczne, jazy.
D01.02: Drogi, autostrady.

G01.03.01: Regularne kierowanie pojazdami
zmotoryzowanymi (pojazdy standardowe i 4x4 na drogach).
(G01.03.02: Rajdowe kierowanie pojazdami zmotoryzowanymi.

siedliska oraz powierzchni.
Poprawa stanu siedliska w zakresie
ciggtosci cieku.

Nazwa i kod obszaru: Dolina Kakaju PLH280036

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 marca 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Dolina Kakaju (PLH280036)

(Dz. U. poz. 895).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 29 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru majgcego znaczenie dla Wspélnoty Natura 2000 Dolina Kakaju PLH280036
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.4306; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2276.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
3140, 3150, 3160, 6510, | J03.01: Zmniejszenie lub utrata okreslonych cech siedliska. Stopniowa poprawa struktury i funkgc;ji 3

7110, 7140, 7230, 9170,
91D0, 91EO0, 91F0,
1393, 1188, 1337, 1335

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

siedliska do wtasciwego (FV) stanu
ochrony.

Utrzymanie obecnego wtasciwego (FV)
stanu ochrony siedliska.

Zachowanie wiadciwego stanu




| | uwodnienia. |

Nazwa i kod obszaru: Doliny Erozyjne Wysoczyzny Elblaskiej PLH280029

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Doliny Erozyjne Wysoczyzny
Elblgskiej (PLH280029)

(Dz. U. poz. 347).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 22 czerwca 2022 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Doliny Erozyjne Wysoczyzny Elblaskiej PLH280029

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2022.2917.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejagce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
7110, 9110, 9130, 9160, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie. Utrzymanie obecnego -
9190, 91D0, 91EO0, 1386 | G01.03: Pojazdy zmotoryzowane. niezadowalajgcego (U1) stanu ochrony
B02.02: Wycinka lasu. siedliska.
D01.02: Drogi, autostrady. Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw stanu ochrony siedliska.
wodnych.

Nazwa i kod obszaru: Gagzwa PLH280011

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ggzwa (PLH280011)
(Dz. U. poz. 2095).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
7110, 7120, 9170, 91D0 | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie. -

Nazwa i kod obszaru: Giertoz PLH280002

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Giertoz (PLH280002)
(Dz. U. poz. 225).

Plan zadan ochronnych: .
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 2 czerwca 2022 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla




obszaru Natura 2000 Giertoz PLH280002.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2022.2633.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

9170, 1308

B02.02: Wycinka lasu.

G05.06: Chirurgia drzewna, $cinanie na potrzeby
bezpieczerstwa, usuwanie drzew przydroznych.
J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.
D01.02: Drogi, autostrady.

D01.04: Drogi kolejowe, w tym TGV.

G01.03: Pojazdy zmotoryzowane.

Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony siedliska.

Utrzymanie stabilnej powierzchni
siedliska.

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Géra Debowa koto Miawy PLH280057

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Géra Debowa koto Mtawy

(PLH280057)
(Dz. U. poz. 303).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Nr 12 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 21 kwietnia 2021 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Géra Debowa koto Mtawy PLH280057.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2021.1489.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

9170

Utrzymanie wtasciwych ocen wskaznika
— powierzchnia siedliska nie podlega
zmianom lub zwieksza sie.

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Dtugie PLH280030

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Jezioro Diugie (PLH280030)

(Dz. U. poz. 304).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje




widzenia realizacji Planu
transportowego

przestrzennie z
formg ochrony

3110, 3150, 3160, 7140,
9110, 9130, 9160, 9170,
91E0

B02.02: Wycinka lasu.
D01.01: Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe.
D02.01: Sieci komunalne i ustugowe.

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Druzno PLH280028

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Druzno (PLH280028)

(Dz. U. poz. 1894).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 29 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 majgcego znaczenie dla Wspdlnoty Ostoja Druzno PLH280028.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.4319; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2212.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
3150, 6430, 91D0, J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie. Stopniowa poprawa parametru struktury | 58

91EO0, 1318, 1337, 1355

J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw
wodnych.

i funkcji siedliska do stanu wtasciwego
(FV).

Zachowanie obecnego wiasciwego
stanu ochrony (FV) siedliska.

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Karas PLH280003

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Jezioro Karas (PLH280003)

(Dz. U. poz. 333).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

3140, 7140, 91D0, 91EQ

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Woszczelskie PLH280034

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Jezioro Woszczelskie




(PLH280034)
(Dz. U. poz. 1279).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 31 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Jezioro Woszczelskie PLH280034.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.80; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.1890.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
3140, 3150, 6410, 6510, | DO1: Drogi, Sciezki i drogi kolejowe. Poprawa obecnego ztego (U2) stanu 24
7140, 91EOQ, 1042, 1060, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogélnie. | ochrony siedliska.
1188, 1337, 1355 B02.02: Wycinka lasu. Utrzymanie obecnej powierzchni
siedliska.
Poprawa obecnego niezadowalajgcego
(U1) stanu ochrony siedliska do stanu
wiasciwego (FV).
Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony gatunku.

Nazwa i kod obszaru: Jezioro Wuks$niki PLH280038

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2017 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Jezioro Wuksniki (PLH280038)
(Dz. U. poz. 1093).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 14 sierpnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Jezioro Wuksniki PLH280038.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2808; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.3147.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarn ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
3140, 91EOQ, 91E0-3, GO05: Inna ingerencja i zakiécenia powodowane przez Osiggniecie dobrego stanu -
91E0-4, 91F0-2, 9160, dziatalnos¢ cztowieka — wycinka drzewostanu w zlewni ekologicznego siedliska.
9170, 9170-3, 1149, bezposrednie;. Dazenie do zréznicowania struktury
5339 J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw wiekowo-przestrzennej.
wodnych — melioracje. Utrzymanie gatunku we wia$ciwym
B02.02: Wycinka lasu. stanie ochrony.




Nazwa i kod obszaru: Jonkowo-Warkaty PLH280039

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Jonkowo-Warkaty (PLH280039)
(Dz. U. poz. 1099).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 7 marca 2016 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Jonkowo-Warchaty PLH280039.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.1116; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.1253.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody
3160, 7140, 7230, 91D0 | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogdlnie. | Utrzymanie obecnego wiasciwego stanu | 58
B02.02: Wycinka lasu. ochrony (FV) siedliska.

Poprawa stanu ochrony siedliska (U1).
Poprawa parametru struktura i funkcja
siedliska (U2).

Nazwa i kod obszaru: Kaszuny PLH280040

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 29 sierpnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Kaszuny (PLH280040)
(Dz. U. poz. 2122).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 5 listopada 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Kaszuny PLH280040.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.3624.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarn ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
3150, 7110, 7140, J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkow Utrzymanie wtasciwego stanu ochrony -
91D0, 91EO wodnych. siedliska (FV).
J.02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogélnie. | Odbudowa struktury gatunkowe;j i
B02.02: Wycinka lasu. przestrzennej siedliska.
Odbudowa struktury gatunkowe;j,
wiekowej i przestrzennej drzewostanu.
Zachowanie struktury wiekowej i




| przestrzennej fitocenozy. |

Nazwa i kod obszaru: Kirszniter PLH280059

Dokument ustanawiajgcy obszar: (Proponowany obszar Natura 2000 przekazany do Komisji Europejskiej w celu zatwierdzenia w drodze decyzji

wykonawczej)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarh ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody
7230 -

Nazwa i kod obszaru: Mamerki PLH280004

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Mamerki (PLH280004)
(Dz. U. poz. 287).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
9170, 91D0, 91EQ GO05: Inna ingerencja i zakidcenia powodowane przez -
dziatalno$¢ cziowieka.

Nazwa i kod obszaru: Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo PLH280055

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo
(PLH280055)

(Dz. U. poz. 397).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 20 marca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Mazurska Ostoja Zétwia Baranowo PLH280055.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.1038; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2210.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
3150, 6210, 6510, 7230, | J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw Zachowanie otwartego charakteru 2,57




9170, 91D0, 1220,
1166, 1188, 1393, 1903

wodnych - Melioracje, niewtasciwy stan poziomu wéd.
J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie - ogolnie -
Melioracje powodujgce obnizenia poziomu wéd/zbyt mocne
przesuszenie.

DO01: Drogi, $ciezki i drogi kolejowe - Budowa szlakow
komunikacyjnych przecinajgcych kompleksy torfowisk.
B02.02: Wycinka lasu.

DO01: Drogi, sciezki i drogi kolejowe - Przebudowa drogi
ekspresowej nr 16 moggca spowodowac przeciecie szlakow
migracyjnych.

D01.02: Drogi, autostrady - Modernizacja drogi lokalnej
Faszcze — Cudnochy.

DO01: Drogi, $ciezki i drogi kolejowe - Modernizacja drogi
Kosewo — Uzranki.

siedliska.

Poprawa stanu ochrony siedlisk
gatunku.

Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony gatunku.

Poprawa obecnego niezadowalajgcego
(U1) stanu ochrony do stanu wiasciwego
(FV).

Nazwa i kod obszaru: Mazurskie Bagna PLH280054

Dokument ustanawiajgcy obszar:

(Dz. U. poz. 370).

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Mazurskie Bagna (PLH280054)

Plan zadan ochronnych:

Woj. Warm-Maz 2020. 2215 i 5166.

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 19 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Mazurskie Bagna PLH280054.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2287; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.3146 oraz Dz. Urz.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

7110, 91D0, 9170,
3150, 1337, 1393, 1903

wodnych.

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie - ogolnie -
zmiany stosunkéw wodnych.

DO01: Drogi, $ciezki i drogi kolejowe - budowa szlakow
komunikacyjnych przecinajgcych duze kompleksy torfowisk
przeptywowych.

utrzymanie w co najmnie;j
niepogorszonym stanie.

Utrzymanie statego poziomu waéd.
Uzyskanie wtasciwego stanu ochrony
siedliska.

Pozostawienie siedliska w stanie
naturalnym.

Dazenie do uzyskania wiasciwego stanu
ochrony siedliska.

transportowego formg ochrony
przyrody
6410, 6510, 7140, 7230, | J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw Zachowanie powierzchni siedliska i 2

Nazwa i kod obszaru: Murawy koto Pasteka PLH280031

Dokument ustanawiajgcy obszar:




Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Murawy koto Pasteka
(PLH280031)
(Dz. U. poz. 1114).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Murawy koto Pasteka PLH280031.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2022; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.102.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody
91EO0, 9170, 9160, 6210, | B02.02: Wycinka lasu. Odtworzenie i utrzymanie prawidtowej -
3150-2 J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw struktury przestrzennej i wiekowej
wodnych. fitocenozy.

Utrzymanie wtasciwego stanu siedliska.
Utrzymanie w stanie naturalnym
siedliska.

Nazwa i kod obszaru: Murawy na Poligonie Orzysz PLH280056

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Murawy na Poligonie Orzysz
(PLH280056)

(Dz. U. poz. 278).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejagce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
2330, 3150, 4030, 6120 -

Nazwa i kod obszaru: Murawy na Pojezierzu Etckim PLH280041

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Murawy na Pojezierzu Etckim
(PLH280041)

(Dz. U. poz. 1053).

Plan zadan ochronnych: .
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 30 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Murawy na Pojezierzu Etckim PLH280041.




Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2172; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.2535.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatari ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
6210 - Utrzymanie prawidtowej struktury -
siedliska i odtworzenie pierwotne;j
postaci miejsc zdegradowanych.

Nazwa i kod obszaru: Niecka Skaliska PLH280049

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2017 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Niecka Skaliska (PLH280049)
(Dz. U. poz. 1157).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 10 grudnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Niecka Skaliska PLH280049.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.4070.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarn ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody

3150, 6510, 7140, 9170, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogoélnie. | Utrzymanie w stanie naturalnym -

91D0, 91E0, 91FO0, B02.02: Wycinka lasu. siedliska.

1352, 1337, 1355,1166, | D01.02: Drogi, autostrady(fragmentacja siedlisk). Zachowanie diagnostycznych zbiorowisk

1188, 1096, 1130, 1145, | D01.02: Drogi ($miertelno$¢ powodowana przez ruch kotowy roslinnych.

1149, 1163, 1032, 1042, | pojazdow). Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)

1060 stanu ochrony siedliska.

Zachowanie obecnego wiasciwego
stanu ochrony (FV).

Nazwa i kod obszaru: Niedzwiedzie Wielkie PLH280050

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2017 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Niedzwiedzie Wielkie (PLH280050)
(Dz. U. poz. 1094).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Nr 7 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 19 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Niedzwiedzie Wielkie PLH280050.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.1007.




Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

9130, 9160, 1084

Zachowanie w stanie nie pogorszonym
obecnych siedlisk gatunku.
Zachowanie obecnej struktury i funkgji
siedliska.

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Borecka PLH280016

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Borecka (PLH280016)

(Dz. U. poz. 327).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w SFD,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

3140, 3150, 6210, 6410,
6430, 7110, 7140, 7150,
9170, 91D0,91E0

B02.02: Wycinka lasu.
D01.02: Drogi, autostrady.

Brak

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Brodnicka PLH040036

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 19 pazdziernika 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Brodnicka

(PLH040036)

(Dz. U.z 2022 r. poz. 169).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 5 stycznia 2017
r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Brodnicka PLH040036.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2017.265.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatarh ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

3140, 3150, 3160, 7110,
7120, 7140, 7210, 7230,

J03.01: Zmniejszenie lub utrata okreslonych cech siedliska.

Utrzymanie co najmniej obecnego stanu
ochrony (U1) siedliska.

przyrody




9110, 9170, 91DO,
91EO0, 6216, 1516, 1902,
1903, 6430, 6510, 5339,
1337, 1355

Poprawa ogélnego stanu ochrony
siedliska.

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Dylewskie Wzgérza PLH280043

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Dylewskie Wzgdrza

(PLH280043)
(Dz. U. poz. 294).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

3160, 7140, 9110, 9130,
9160, 9170, 91DO,
91EQ, 91F0

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Ostoja ltawska PLH280053

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja ltawska (PLH280053)

(Dz. U. poz. 1535).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku z dnia 31 marca 2015
r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja ltawska PLH280053.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.1319; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.3732.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

3140, 3150, 7110, 9110,
9130, 9160, 9170,
91D0, 91E0, 1393,
1903, 1318, 1337, 1355,
1166, 1188, 5339, 1145,
1149, 1014, 1042, 1060,
1084

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie (ogdlnie).
J02.05.05: Niewielkie projekty hydroenergetyczne, jazy —
zmiana siedliska gatunku.

J02.03: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana
przebiegu koryt rzecznych — niekorzystne zmiany siedliska
gatunku.

Zachowanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony siedliska.

Przywrocenie otwartego charakteru
siedliska.

Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony gatunku.




Nazwa i kod obszaru: Ostoja Lidzbarska PLH280012

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Lidzbarska (PLH280012)

(Dz. U. poz. 398).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 3 marca 2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja

Lidzbarska PLH280012.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.985; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2021.2490.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
3140, 3150, 3160, 6120, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogodlnie. | Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV) | 61

6210, 6410, 6430, 6510,
7110, 7120, 7140, 7230,
9170, 91D0, 91EQ,
91F0, 9110, 91TO, 1393,
1437, 1477, 1617, 1903,
1355, 1060, 1188

G01.03: Pojazdy zmotoryzowane.
J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw
wodnych.

stanu ochrony siedliska.

Stopniowa poprawa struktury i funkgc;ji
siedliska do wtasciwego (FV).
Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony siedliska.

Stopniowa poprawa ztego (U2) stanu
ochrony czesci stanowisk siedliska do
stanu niezadawalajgcego (U1).

Nazwa i kod obszaru: Ostoja nad Oswinem PLH280044

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 marca 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja nad O$winem (PLH280044)

(Dz. U. poz. 851).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 22 stycznia 2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Ostoja nad Oswinem PLH280044.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.407; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2154.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

3150, 6510, 7110, 9170,
91D0, 91E0, 9170,

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogolnie.
J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw

Utrzymanie witasciwego (FV) stanu
ochrony wskaznikow siedliska.

przyrody




1220, 1188, 1318, 1337, | wodnych. Poprawa parametru struktury i funkcji
1355, 1134, 1145, 1149, | J02.03: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana siedliska do wtasciwego (FV) stanu

1084 przebiegu koryt rzecznych. ochrony.
G05.06: Chirurgia drzewna, $cinanie na potrzeby Utrzymanie wskaznikow takich jak:
bezpieczenstwa, usuwanie drzew przydroznych. powierzchnia, gatunki

charakterystyczne, gatunki obce
geograficznie w drzewostanie we
wiadciwym (FV) stanie ochrony.

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 czerwca 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Napiwodzko-Ramucka (PLH280052)
(Dz. U. poz. 1447).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 23 lutego 2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.735; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2501 oraz Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2020.2237.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody

3140, 3150, 3160, 3260, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogélnie. | Zachowanie obecnego wtasciwego (FV) | 4, 5,

6120, 6210, 6410, 6510, | J03.01: Zmniejszenie lub utrata okreslonych cech siedliska. stanu ochrony siedliska.

7110, 7120, 7140, 7230, | JO2 Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkow Poprawa obecnego stanu ochrony

9160, 9170, 91DO0, wodnych. siedliska do wlasciwego (FV) stanu

91EQ, 91F0, 9110, 91T0, | D01.02: Drogi, autostrady (zwiekszajacy sie ruch drogowy, ochrony.

1393, 1477, 1903, 1337, | remont drogi Ortowo —Likusy, modernizacja drogi krajowej 58 Utrzymanie otwartego charakteru

1355, 1166, 1188, 1220, | na odcinku Jedwabno — Olsztynek). siedliska.

5339, 1145, 1149, 1014, | J02.03: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana Poprawa niezadawalajgcego (U1) stanu

1084, 1060, 1042, 1352 | przebiegu koryt rzecznych. ochrony czesci stanowisk do

J02.05.05: Niewielkie projekty hydroenergetyczne, jazy. wiasciwego (FV) stanu ochrony.

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Piska PLH280048

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Piska (PLH280048)
(Dz. U. poz. 418).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 16 kwietnia 2020 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Ostoja Piska PLH280048.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2020.1813; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2020.3711.




Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

3140, 3150, 3160, 6210,
6410, 6510, 7110, 7140,
7150, 7210, 9170,
91D0, 91E0, 9110, 1337,
1352, 1355, 1166, 1188,
1220, 1149, 1014, 1042,
1083, 1088, 1393, 1477,
1902

B02.02: Wycinka lasu.

D01.02: Drogi, autostrady — Nasilajgcy sie ruch samochodowy
zwieksza ryzyko smiertelnosci wilkéw i utrudnia migracje.
Regionalne inwestycje drogowe mogg stwarzaé bariery
migracyjne

D01.02: Drogi, autostrady — Nasilajgcy sie ruch samochodowy
zwieksza ryzyko $miertelnosci wydr i utrudnia migracje.
D01.02: Drogi, autostrady — Nasilenie ruchu samochodowego
w rejonach wystepowania traszki grzebieniastej.

D01.02: Drogi, autostrady — Nasilenie ruchu samochodowego
w rejonach koncentracji kumaka.

D01.02: Drogi, autostrady — Nasilenie ruchu samochodowego
w rejonach wystepowania zotwia btotnego.

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje, osuszanie — ogolnie.

Utrzymanie witasciwego (FV) stanu
ochrony siedliska.
Utrzymanie witasciwego (FV) stanu
ochrony gatunku.

2,25,57,77

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Pétnocnomazurska PLH280045

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Péthocnomazurska (PLH280045)

(Dz. U. poz. 1519).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 19 stycznia 2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Ostoja Pétnocnomazurska PLH280045.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.438.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
3140, 3150, 9170, 91EO0, | B02.02: Wycinka lasu. Utrzymanie obecnego niezadowalajcego | 18, 52

91F0, 1083, 1084, 1086,
5339, 1145, 1149, 1188

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje, osuszanie — ogolnie.
D01.02: Drogi, autostrady (znaczne nasilenie ruchu
samochodowego w rejonach koncentracji kumaka).

(U1) stanu ochrony siedliska.
Poprawa obecnego niezadowalajcego
(U1) stanu ochrony siedliska do
wiasciwego (FV) stanu ochrony.
Stopniowa poprawa obecnhego ztego
(U2) stanu ochrony gatunku do stanu




niezadowalajcego (U1).
Utrzymanie obecnego wiasciwego (FV)
stanu ochrony.

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Radomno PLH280035

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Radomno (PLH280035)

(Dz. U. poz. 405).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

3150, 3160, 6120, 7110,
7140, 7230, 9110, 9160,
91D0, 91EO0

D01.04: Drogi kolejowe, w tym TGV.

H06.01: Ucigzliwo$ci hatasu, zanieczyszczenie hatasem.
J02.05: Modyfikowanie funkcjonowania waod.

B02.02: Wycinka lasu.

3

Nazwa i kod obszaru: Ostoja Welska PLH280014

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Ostoja Welska (PLH280014)

(Dz. U. poz. 371).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejagce lub potencjalne zidentyfikowane w SFD,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
i przyrody
3140, 3150, 3160, 3260, | D01.01: Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe. Brak 29

6120, 6410, 6510, 7120,
7140, 7230, 9170,
91D0, 91E0, 91F0

D01.04: Drogi kolejowe, w tym TGV.
D01.02: Drogi, autostrady.
J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.

Nazwa i kod obszaru: Przelomowa Dolina Rzeki Wel PLH280015

Dokument ustanawiajacy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Przetomowa Dolina Rzeki Wel

(PLH280015)
(Dz. U. poz. 328).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony

| Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych

| Nr dziatania, ktérego




(kodyfikacja siedliska)

mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

3140, 3150, 3160, 6210,
6410, 6430, 6510, 7110,
7140, 7230, 9170,
91D0, 91E0, 91F0

J02.01: Zasypywania terenu, melioracje i osuszanie.
D01.01: Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe.
J02.05: Modyfikowanie funkcjonowania wod.

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Puszcza Romincka PLH280005

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Puszcza Romincka (PLH280005)

(Dz. U. poz. 400).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

6430, 6510, 7110, 7220,
7230, 9170, 91DO,
91E0, 91F0

20, 21

Nazwa i kod obszaru: Rzeka Pasteka PLH280006

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Rzeka Pasteka (PLH280006)

(Dz. U. poz. 424).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 14 maja 2015 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Rzeka Pasteka PLH280006.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.1883; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2278.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z

transportowego formg ochrony
przyrody
3150, 3160, 3260, 6410, | J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogélnie. | Stopniowa poprawa struktury i funkcji 58, 59

7110, 7140, 9130, 9160,
9170, 91D0, 91EQ,
91F0, 1032, 1037, 1042,

J02.03: Regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych i zmiana
przebiegu koryt rzecznych.

siedliska do wtasciwego (FV).
Utrzymanie obecnego stanu ochrony
siedliska.




1060, 1096, 1099, 1130, Utrzymanie obecnego wtasciwego (FV)
1145, 1149, 1163, 5339, stanu ochrony siedliska.
1166, 1188, 1337, 1355

Nazwa i kod obszaru: Swajnie PLH280046

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Swajnie (PLH280046)
(Dz. U. poz. 1086).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Swajnie PLH280046.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2021.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarn ochronnych Nr dziatania, ktérego

(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody

3150, 3160, 7110, 7140, | JO3: Inne zmiany ekosystemu — obnizenie poziomu waod Pozostawienie jezior w stanie 60

9170, 91D0, 91EQ, gruntowych zlewni. naturalnym.

1393, 1337, 1355, 1188, | J02: Powodowane przez cztowieka zmiany stosunkow Pozostawienie siedliska w stanie

1096, 1163, 1032, 1060 | wodnych. naturalnym.

Odtworzenie powierzchni siedliska.
Utrzymanie wtasciwego stanu ochrony w
wyniku naturalnych proceséw
przyrodniczych.

Odtworzenie wtasciwego stanu ochrony
w wyniku naturalnych proceséw
przyrodniczych.

Utrzymanie stanowiska gatunku.
Utrzymanie populacji gatunku w
obszarze.

Utrzymanie wystepowania gatunku,
istniejgcych stanowisk i populaciji.

Nazwa i kod obszaru: Sikory Juskie PLH280058

Dokument ustanawiajgcy obszar: Sikory Juskie (Proponowany obszar Natura 2000 przekazany do Komisji Europejskiej w celu zatwierdzenia w drodze
decyzji wykonawczej)

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje




widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony

przyrody
7230 -

Nazwa i kod obszaru: Torfowiska Zrédliskowe koto Labednika PLH280047

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 marca 2018 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Torfowiska Zrédliskowe koto t.abednika
(PLH280047)

(Dz. U. poz. 919).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Nr 8 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 20 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Torfowiska Zrédliskowe koto tabednika PLH280047.

Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.1008; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2015.2536.

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarh ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
91EOQ, 91E0-4 J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw Zachowanie powierzchni siedliska i -
wodnych. utrzymanie go w niepogorszonym
B02.02: Wycinka lasu. stanie.
D01.02: Drogi, autostrady.
D01.03: Parkingi.

Nazwa i kod obszaru: Torfowisko Zocie PLH280037

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Torfowisko Zocie (PLH280037)
(Dz. U. poz. 306).

Plan zadan ochronnych: Brak. Informacje z SFD

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO, | Cele dziatarn ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
7140, 7230, 9170, 91D0 -

Nazwa i kod obszaru: Uroczysko Markowo PLH280032

Dokument ustanawiajgcy obszar:
Rozporzgdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Uroczysko Markowo (PLH280032)
(Dz. U. poz. 1175).




Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Uroczysko Markowo PLH280032.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2508; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.3145.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatan ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

3150, 3160, 7140, 9130,
9130-1, 9160, 9170,
91EO0, 91EO, 1166,
1188, 1042, 1084

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie — ogodlnie.
J02.15: Inne spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkéw
wodnych.

B.02.02: Wycinka lasu.

D01.02: Drogi, autostrady - modernizacja drogi Markowo-
Godkowo oraz drogi w miejscowosci Zimnochy.

Utrzymanie wtasciwego stanu ochrony
siedliska.
Osiggniecie wtasciwego stanu ochrony
siedliska.

Nazwa i kod obszaru: Warminskie Buczyny PLH280033

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 stycznia 2022 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Warminskie Buczyny

(PLH280033)
(Dz. U. poz. 373).

Plan zadan ochronnych:

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 warminskie Buczyny PLH280033.
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2014.2607; zm.: Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016.2573.

Przedmiot ochrony
(kodyfikacja siedliska)

Zagrozenia istniejgce lub potencjalne zidentyfikowane w PZO,
mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego

Cele dziatah ochronnych
zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu
widzenia realizacji Planu
transportowego

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

3150, 7140, 9110, 9130,
9160, 91EO0, 1337, 1355,
1188, 1060

B02.02: Wycinka lasu.

Utrzymanie wtasciwego stanu ochrony
siedliska.

Utrzymanie populacji w obszarze.
Utrzymanie wystepowania oraz
zachowanie siedliska gatunku w dobrym
stanie.

przyrody

Nazwa i kod obszaru: Zalew Wislany i Mierzeja Wislana PLH280007

Dokument ustanawiajgcy obszar:

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 24 czerwca 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Zalew wislany i Mierzeja wislana




(PLH280007)
(Dz. U. poz. 1314).

Plan zadan ochronnych: Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla specjalnego

obszaru ochrony siedlisk Zalew Wislany i Mierzeja Wislana (PLH280007) (Dz. U. poz. 2691).

Przedmiot ochrony Zagrozenia istniejace lub potencjalne zidentyfikowane w SDF, | Cele dziatan ochronnych Nr dziatania, ktérego
(kodyfikacja siedliska) mogace wystgpi¢ w wyniku realizacji Planu transportowego zidentyfikowane w PZO, istotne z punktu | przebieg koliduje
widzenia realizacji Planu przestrzennie z
transportowego formg ochrony
przyrody
1150, 1150-1, 1130, D03.02: Szlaki zeglugowe. Poprawa wskaznikéw stanu ochrony - 58, 65

1103, 2522, 1095, 1099, | J02.12: Tamy, waty, sztuczne plaze.

1210, 2110, 2120, 2130, | GO 1.03: Pojazdy zmotoryzowane.

2180, 2180-1, 2180-4, DO 1.01: Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe.

3150, 6430, 6510, 9IDO, | J02: Spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkow
2216, 1355, 1364 wodnych.

J02.01: Zasypywanie terenu, melioracje i osuszanie.
D03: Szlaki zeglugowe, porty, konstrukcje morskie.
HO03.01: Wycieki ropy do morza.

B02.02: Wycinka lasu.

HO06.01: Ucigzliwosci hatasu, zanieczyszczenie hatasem.

poprawa stanu jakosci wod.
Zachowanie obecnej struktury populacji.
Przywrécenie drozno$ci koryt rzecznych
warunkujgcych zachowanie korytarza
migracyjnego.

Ograniczenie lub niedopuszczenie do
szkdd powodowanych mechanicznym
niszczeniem szaty roslinne;j i
powierzchni ziemi.

Na rzece Elblagg ograniczenie
modyfikacji brzegéw do niezbednego
minimum. Dla pozostatych rzek suma
diugosci wskazanych (umocnionych i
zabudowanych) odcinkéw brzegu <10%
ich tgcznej diugosci w granicach
siedliska.




Zatacznik 4

Rezerwaty przyrody, na obszarze ktérych istnieje ryzyko kolizji z dziataniami ujetymi w projekcie Planu transportowego

Nr dziatania,
ktérego przebieg
. . koliduje
Lp. Nazwa obszaru Akt prawny powotujacy Przedmiot ochrony Typ rezerwatu przestrzenn. z
forma ochrony
przyrody
1.  Bukowy MP nr 123, poz. 1781 2 31.12.1954 r. drzewostan 150-letni, dorodny bukowy lesny -
2. Debowo MP nr 119, poz.1682 z 22.12.1954 r. drzewostan bukowy potozony na wschodnim krancu zasiegu lesny -
geograficznego buka pospolitego
3.  Niedzwiedzie MP nr 40, poz. 397 z 10.05.1955 r. starodrzew bukowy lesny -
Wielkie
4. Dylewo MP nr 6, poz. 43 Zarz. MLiPD z las lisciasty reprezentujgcy zespot buczyny pomorskiej lesny -
10.12.1970
5. [Sosny Taborskie MP nr 6, poz.32 z 03.02.1958 r. starodrzew sosnowy, tzw. ekotyp taborski lesny -
6. [Krélewska Sosna | MP nr 50, poz. 225 z 19591 zm. MP nr | starodrzew reprezentujgcy subborealny bér mieszany z nieduzymi lesny -
20, poz. 179 z 31.08.1982 jeziorami dvstroficznvmi
7. [Strzatowo MP nr 14, poz. 90 Zarz. Nr 68 MLiPD z | bor mieszany w wieku ok. 150 lat lesny -
4.02. 1958r
8. [Zakret MP nr 41, poz. 264 z 31.05.1957r. Izm. | partie boru mieszanego wraz z 3 niewielkimi dystroficznymi jeziorami, | torfowiskowy -
MP nr 20, poz. 179 z 31. 08. 1982r. otoczonymi zatorfieniami
9. Mszar MP nr A-116, poz. 1511 2 30.12.1953 r. | torfowisko Srodlesne poro$niete borem sosnowym torfowiskowy -
10. |Redykajny Ol. Dz. Woj. Nr 2(58), poz. 3 z srodlesne torfowisko w lesie miejskim Olsztyna torfowiskowy -
20.01.1949 r. Zarz. W0j.01szt. z 1948 r.)
11. |Galwica MP nr 14, poz. 89 z 10.03. 1958r. roslinno$¢ torfowiskowa, ostoja ptactwa wodno - blotnego torfowiskowy -
12. Gazwa MP nr 16, poz. 105 z 15.03.1958 r./ zm. | torfowisko wysokie typu kontynentalnego torfowiskowy -
MP nr 27, poz. 117
13. [Zabrodzie MP nr 367, poz. 202 gytiowiska z dobrze zachowanymi zespotami torfowisk niskich i florystyczny -
z24.07.1972r. przejsciowych
14. Jezioro MP nr 49, poz. 249 z 18.06.1963 r. stanowisko reliktowej wierzby boréwkolistnej i dobrze zachowany florystyczny -
Francuskie fragment buczyny pomorskiej
15. [ielony Mechacz MP nr 51, poz. 252 z 27.06.1962r. stanowisko maliny moroszki (bardzo rzadki relikt glacjalny) florystyczny -
16. [Sottysek MP nr 36, poz. 293 Zarz. Nr 66 MLiPD z | chamedafue poéinocna - rzadki relikt glacjalny florystyczny -

20.06. 1969r.




17. Jezioro Martwe MP nr 5, poz. 34 stanowisko maliny moroszki (bardzo rzadki relikt glacjalny) florystyczny -
Zarz. Nr 188 MLiPD z 10. 1 2.1 970r.
18. ezioro Czarne MP nr 41, poz. 266 z 31. 05.1957 r. w Jeziorze Czarnym - rzadki poryblin jeziorny florystyczny -
(Kliniak)
19. [Kulka MP nr 40, poz. 395 z 10.05.1955 r. roslinnos¢ stepowa i kserotermiczna stepowy -
20. ezioro Karas MP nr 42, poz. 243 z 30.05.1958 r./ zm. | miejsca legowe awifauny faunistyczny -
MP nr 17 poz.119 z 1989 r.
2I.  Uezioro llgi MP nr 14, poz. 107 z 22.02.1957 r. miejsca legowe ptactwa wodno-btotnego faunistyczny -
22. |Czaplisko Lawny MP nr 65, poz. 327 z 1963 r. kolonie czapli siwej w starodrzewiu sosnowym faunistyczny -
Lasek
23. |Wyspa Lipowa MP nr 2, poz. 14 z 23.01.1969r. wyspa z wystepujgcymi na niej chronionymi gat. roslin i ptakéw krajobrazowy -
24. ezioro Ortowo MP nr 38, poz. 225 z 21.05.1958r. ostoja zétwia btotnego faunistyczny -
Mate
25. |Rzeka Drweca MP nr 71, poz. 302 z 19.09.1961 r. ochrona srodowiska pstraga, tososia, troci i certy wodny 3
26. [Zrodta Rzeki MP nr 90, poz. 489 z 30.10.1959 r./ zm. | zrédta Lyny z interesujgcym zjawiskiem wstecznej erozji zrédliskowej krajobrazowy -
tyny MP Nr 65 poz. 314 2 01.12.1967 r.
27 |Ostoja Bobréw MP nr 2, poz. 21 21970 r./ zm. MP Nr17| stanowiska bobra faunistyczny 58
na Rzece Pastece | poz. 119 z 1989r. oraz Dz.Urz.
Woj.Warm. - Maz. Nr 55poz. 188 z
2000, a takze Dz.Urz. Woj.Warm. - Maz.
Nr 46poz.732 z 2001 r.
28. [Koniuszanka | MP nr 33, poz. 126 z 1978 r. zjawisko sufozji na sandrze przyrody -
nieozywionej
29. [Koniusznka Il MP nr 33, poz. 126 z 1978 r. lasy potozone na styku strefy pojeziernej z Sandrem Kurpiowskim i lesny -
przetomowym odcinkiem rzeki Koniuszanka
30. Wezioro Ko$no MP nr 25, poz. 234 z 18.10.1982 r. swoisty krajobraz pojezierny krajobrazowy -
31. |Las Warminski MP nr 25, poz. 234 z 18. 10.1982 r. obszar le$ny o duzym stopniu naturalnosci oraz przetomowy odcinek lesny -
rzeki tyny
32. [Krutynia MP nr 16, poz. 91 z 1983 r. Zarz. MLiPD| odcinek rzeki Krutynia, oraz jez. Krutynskiegoz przylegtymi lasami krajobrazowy -
z22.04. 1983r.
33. [Pierwos MP nr 7, poz. 55z 1987 r. Zarz. MIiPD z | naturalne biocenozy lesne, wodne i torfowiskowe oraz stanowiska lesny 77
19.02.1987 r roslin chronionych
34. [asne MP nr 21, poz. 193 27.07.1988r. jeziora, torfowiska i powierzchnie lesne wodny -
35. [Kateckie Btota MP nr 32, poz. 293 212.12.1988 r. biotopy legowe réznych gat. faunistyczny -
zwierzat btotnych i wodnych, gtéwnie ptactwa i bobréw
36. Bajory MP nr 32, poz. 293 2 12.12.1988 r. biotopy legowe réznych gat. faunistyczny

zwierzat btotnych i wodnych




37. Deby Napiwodzkie | MP nr 17, poz. 120 z 30.05.1989 r. drzewostany wyksztatcone w postaci gradu, tegu olchowego i boru lesny
mieszanego
38. Bagno Nadrowskie | MP nr 38 poz. 273 z21. 11. 1991 r. siedliska herpetofauny oraz faunistyczny
licznych gatunkéw ptakéw
39. Mokradta Zegockie | MP nr 38, poz. 273 z 21.11.1991 . legowiska i zerowiska licznych gat. ptakéw wodno-bfotnvch faunistyczny
40. [Ustnik MP nr 38, poz. 272 z21.11.1991 r. miejsca legowe i obszary wypoczynku rzadkich i zagrozonych faunistyczny
wyginieciem ptakéw wodno- blotnych
41. [Pilaki MP nr 38, poz. 273 z21. 11.1991 r. noclegowiska zurawi, miejsca zerowania i gniazdowania licznych faunistyczny
gatunkow ptakow, stanowiska rzadkich gatunkow roslin
42. Matga MP nr 38, poz. 273 2 21.11.1991 r. noclegowiska przelotnych zurawi oraz ostoja rzadkich gatunkow faunistyczny
ptakow
43. [Kamienna Goéra MP nr 5, poz. 83 z 04.02.1995 r. drzewostan bukowy reprezentujgcy zespot buczyny pomorskiej lesny
44, Pupy MP nr 6, poz. 93 z 10.02.1995 r. starodrzew mieszany z udziatem $wierka posp., sosny zwyczajnej, lesny
debu szyputkowego i buka zwyczajnego poza granica jego zasiegu
45. Cisowy Jar 1959 MP nr 72, poz. 384 z 1959 r./ zm. | bogate stanowisko cisa, liczagcego ok. 1400 osobnikéw tego gatunku lesny
MP nr 48, poz. 235 z 1964
46. |Ostoja Bobrow MP nr 45, poz. 220 z 1964 r. stanowiska bobra europejskiego faunistyczny
Bartosze
47. |Pitackie MPnr17,poz.120z 30.05.1989r. lasy potozone na morenie czotowej rzezbie lesny
Wzgorza
48. |Czerwona Struga | MP nr 5, poz. 38 2 09.02.1973 r. teg gwiazdnicowo-olchowy z bogatym stanowiskiem piéropusznika lesny
strusiego
49. Dziki Kat MPnr 5, poz. 38 z 09.02.1973 r. bor sosnowo-swierkowy Naturalnego pochodzenia charakterystyczny | lesny
dla Puszczy Rominckiej
50. [Boczki MP nr 28, poz. 172 z 1974 r. dobrze zachowany fragment Puszczy Rominckiej z lesny
charakterystycznymi dla niej zbiorowiskami lesnymi
51. Woyspa Lipowana | MP nr 11, poz. 64 z fragment lasu liciastego mieszanego o sktadzie gat. typowym dla lesny
Jeziorze Szwatk 1975r. Puszczy Boreckiej
Wielki
52. Mechacz Wielki. MP nr 28, poz. 172 z 1974 r. rozlegty kompleks torfowiskowy z rzadkimi gatunkami roslin torfowiskowy
53. [Tofowisko MP nr 63, poz. 364 z 1958 r. relikt glacjalny - wierzba torfowiskowy
Spytkowo laponska
54. ezioro tuknajno Zarz. Woj. Ol. Nr 10 poz. 81 z kolonie tabedzia niemego faunistyczny
14.05.1947 r./ Dz. Urz. Woj.War-Maz.
Nr 122 poz. 1565,Roz. Nr 18 Woj. War-
Maz. z 03.09.2004 r.
55. |[Stary Czapliniec Dz. Woj. Olszt. m 10, poz 81 z 1947 r. czapla siwa faunistyczny




56. [ezioro Pogubie MP Nr 5, poz. 33 z 1971 miejsce legowe ptactwa wodno-btotnego, naturalne tarliska wielu faunistyczny
Wielkie gatunkow ryb
57. Wyspy na MP Nr 14 poz. 108 z 22.02.1957 r. / zm. | miejsca legowe ptactwa wodno- btotnego, miejsca odpoczynku ptakéw | faunistyczny
Jeziorach Mamryi | MP m 17, poz. 119 z 30.05.1989 r. podczas przelotéw
Kisajno
58. |Potwysep i Wyspy | MP nr 14, poz. 106 z22.02.1957 r. miejsca legowe ptactwa wodno-btotnego, miejsca odpoczynku ptakéw | faunistyczny
na Jeziorze przelotnych
Rydzewskim
59. ezioro Siedmiu MP Nr 54, poz. 591 z1956r./Rozp. Nr 15| naturalne srodowiska gniezdzenia sie licznych gat. ptactwa wodno- faunistyczny
Wysp Woj. War.-Maz. z 30.04.2004 r. btotnego oraz szaty roslinnej
60. [Krutynia Dolna MP Nr 17, poz. 120z 30.05.1989 r. naturalny krajobraz polodowcowy z ekosystemami wodnymi, lesny
torfowiskowymi i leSnymi
61. [ezioro Kozuchy MP nr 54, poz. 274 z 05.07.1963 r. miejsca legowe ptactwa wodnego ornitologiczny
62. ezioro Nidzkie MP nr 53, poz. 283 z 1972 . krajobraz Jeziora Nidzkiego z otaczajgcymi go lasami lesny
63. [Borki MP nr 42, poz. 244 z 30.05.1958 r. drzewostany Puszczy Boreckiej potozone w obrebie zwartego zasiegu | lesny
Swierka pospolitego
64. ezioro Lisunie MP nr 11, poz. 74 z 1958 r. srodlesne jezioro z otaczajgcym je drzewostanem. Osobliwosciag florystyczny
jeziora sg: przesigkra okotkowa i kto¢ wiechowata
65. [Perkuny MP nr 123, poz. 1780 z 31.12.1954 r. zespoty roslinnosci torfowiskowej i stanowisko rosiczki okragtolistnej torfowiskowy
66. |Jezioro Dobskie MP nr 24, poz. 108 z 09.06.1976 r./ zm. | dobrze zachowany krajobraz polodowcowy krajobrazowy
MP nr 17, poz. 119 z 1989
67. Wezioro Warnotty MP nr 24, poz. 108 z 09.06.1976 r. jezioro Wamotty jako miejsce legowe ptakow wodnych faunistyczny
68. [Lipowy Jar MP nr 29, poz. 271 z07.12.1981 r. drzewostany Puszczy Boreckiej lesny
69. Mazury MP nr 29, poz. 271 2 07.12.1981 r. fragment Puszczy Boreckiej w postaci naturalnych zbiorowisk lesnych | le$ny
70. [Struga MP nr 25, poz. 234 z fragment Puszczy Rominckiej ze stanowiskami rzadkich gat. flory i lesny
Zytkiejmska 18.10.1982r. fauny
71. |Lenki MP nr 94, poz. 501 z 1959r./ MP nr starodrzew modrzewiowy i bukowy lesny
27,poz. 178 21968 r.
72. |Deby w Krukach MP nr 23, poz. 110 z 1960r. fragment wielopietrowego lasu lisciastego o charakterze naturainym z | le$ny
Pasteckich pojedynczymi pomnikowymi debami w wieku ponad 260 lat
73. Buki Wysoczyzny | MP nr 2, poz. 8z 1961 . fragment buczyny pomorskiej z kostrzewa lesna lesny
Elblgskiej
74. |Kadynski Las MP nr 53, poz. 283 z 1972 r. stary las bukowy z poj. sedziwymi debami szyputkowymi lesny




75. Uezioro Gaudy MP nr 14, poz. 105 z 22. 02.1957 r. miejsca legowe ptactwa wodno-btotnego faunistyczny
76. [Czerwica MP nr 83, poz. 503 z 28.10.1957 r. kolonia kormoranéw faunistyczny
77. Wezioro Druzno MP nr 5, poz. 26 z 29.12.1966 r./ zm. ostoja ptactwa wodno-bfotnego, piekny lokalny krajobraz faunistyczny
MP nr 67, poz. 332z 1967 r. i Dz.Urz.
Woj. War. - Maz. Nr 55, poz.700 z 2000
78. [Zatoka Elblgska MP nr 38, poz. 273 ze zm. Dz.Urz. Woj. | ostoja ptactwa wodnego faunistyczny
War. - Maz, Nr 44, poz. 683 z 200 I r.
79. [Cieletnik MP nr 94, poz. 500 z 1959 r. stanowisko brzozy niskiej torfowiskowy
80. |Osiek MP nr 2, poz. 8z 12.01.1971r. stanowisko maliny moroszki torfowiskowy
81. |Pidropusznikowy MP nr 70, poz. 327 z 1962 r. fragment lasu mieszanego i tegowego ze stanowiskami piéropusznika | florystyczny
Jar strusiego
82. |Dolina Rzeki MP nr 41, poz. 265 z 30.05.1957 . malowniczo uksztattowany krajobraz. odcinka doliny Watszy krajobrazowy
Watszy
83. Bagno Mostki MP nr 75, poz. 673 z09.12.1996 r., kompleks torfowisk przejsciowych z rzadkimi gat. roslin, m. in. torfowiskowy
Zarz. MOSZNiLz 12.11.96 reliktowg bazyng czarng Ostoja ptactwa, m. In. zurawia
84. |Uroczysko Rozp. MOSZNIL z 21.12.98 (Dz.U.Nr naturalny ekosystem torfowisk przejsciowych z udziatem bazyny torfowiskowy
Piotrowice 161, poz.1102 z 1998 czarnej
85. Woyspana Jeziorze | MP nr 16, poz. 104 z 15.03.1958 r. stanowisko obuwika pospolitego florystyczny
Parteczyny Wielkie
86. [Kociotek MP nr 16, poz. 102 z 15.03.1958 r. torfowisko przejsciowe torfowiskowy
87. tabedz MP nr 16, poz. 107 z 15.03.1958 r. roslinnos¢ typowa dla torfowiska przejsciowego torfowiskowy
88. [Zurawie Bagno MP nr 18, poz. 118 2 21.03.1958 r. torfowisko przejsciowe z liczng grupg gatunkow rzadkich i chronionych | torfowiskowy
89. ar Brynicy MP nr 40, poz. 396 z 10.05.1955r. las mieszany o cechach zespotu naturalnego z bogata roslinnoscig lesny
zielng o nieprzecietnych walorach krajobrazowych
90. [Klonowo MP nr 62, poz. 350 z 13.08.1958r. las mieszany ze stanowiskami roslin chronionych typowy dla lesny
Pojezierza Golubsko- Dobrzynskiego
91. |Bagno Koziana MP nr 38 poz. 273 z21.11.1991 r. ostoja ptactwa wodno- btotnego faunistyczny
92. |Ostrow Tarczynski | MP nr 5, poz. 40 z 1994 r. urozmaicona rzezba z licznymi zespotami roslinnymi i gatunkami faunistyczny
ptakow
93. [Swinskie Bagno MP nr 5, poz. 45z torfowisko przejsciowe i niskie z frg. towarzyszgcego mu lasu torfowiskowy
31. 0 1.1994r.
94. |Gora Debowa MP nr 5, poz. 36 z zespot lasow lisciastych, borow mieszanych, tegu i oleséw lesny
31.01.1994 r.
95. [eziorko koto Dz. Urz. Woj. Warm. -Maz, Nr 77, poz. | trzesawisko torfowe torfowiskowy
Drozdowa 981
96. |Uroczysko Kramnik| Dz. Urz, Woj. Warm. -Mat. Nr 126, poz. | stanowiska rzadkich i reliktowych gatunkéw roslin torfowiskowy

1715222.11.2001 r.




97. [Piekietko Dz.Urz. Woj. Warm.- Maz. Nr 126, przetomowy odcinek rzeki Wel lesny
poz.1716 2 22.11.2001 r.
98. |Ujscie Nogatu Dz. Urz. Woj. Warm. - Maz. Nr 142, fauna ptakéw wodno - btotnych (legowych i migrujgcych) oraz ich ornitologiczny
poz.2040 z 15.12.2001 r. siedliska
99. Nietlickie Bagno Dz.Urz. Woj. Warm. - Maz. Nr 72, zachowanie waloréw przyrodniczo - krajobrazowych wraz z: faunistyczny
poz.1069 z 30.05.2003 r. przylegajacymi do rezerwatu: lasami, zabagnieniami, roslinnoscig
szuwarowg i siedliskami chronionych gatunkéw roslin i zwierzat
100 Wezioro Zdedy Dz. Urz. Woj. Warm. -Maz. Nr 72, poz. | zachowanie waloréw przyrodniczo - krajobrazowych wraz z: faunistyczny
1070 z 30.05.2003 r. przylegajacymi do rezerwatu: lasami, zabagnieniami, roslinnoscia
szuwarowg i siedliskami chronionych gatunkoéw roslin i zwierzat
101 |Nowinka Rozp. Nr 55 z dnia 8.12.06 r. w sprawie | Ochrona dolin erozyjnych wystepujacych w nich wysiekéw i zabagnien | geologiczny i
uznania za rezerwat przyrody ,Nowinka”| oraz porastajgcych je zbiorowisk lesnych glebowy
(Dz. Urz. Woj. Warm.- Maz. Nr 6, poz.
136 z 1.01.07r.)
102 |Dolina Stradanki Rozp. Nr 56 z dnia 28.12.06 r. w Zachowanie unikatowego krajobrazu rzeki Stradanki oraz ochrona biocenotyczny i
sprawie uznania za rezerwat przyrody rzadkich i chronionych gatunkoéw roslin oraz zwierzat gtéwnie awifauny | fizjocenotyczny
,Dolina Stradanki” (Dz. Urz. Woj.Warm.-
Maz. Nr 6,poz. 137 z 11.01.07r.)
103 ezioro Neliwa Rozp. Nr 57 z dnia 29.12.06 r. w Ochrona zanikajgcego eutroficznego jeziora wraz z niewielkim biocenotyczny i
sprawie uznania za rezerwat przyrody fragmentem zlewni, ochrona siedlisk fizjocenotyczny
»~Jezioro Neliwa” (Dz. Urz. Woj. Warm.- | chronionych oraz rzadkich gatunkéw roélin i zwierzat
Maz. Nr 6,poz. 138 z 11.01.07r.)
104 Kwiecewo Zarzadzenie Nr 37 z dnia 29 Zachowanie rozlewiska stanowigcego ostoje legowg oraz miejsce faunistyczny
pazdziernika 2009 r. w sprawie wystepowania licznych gatunkéw ptakéw wodno-btotnych
ustanowienia rezw. przyrody
"Kwiecewo" (Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz.
2z 2009 r. Nr 166, poz. 2324)
105 ezioro Diugie Zarzadzenie Nr 36 z dnia 23 1) ochrona jedynej dobrze zachowanej w wojewddztwie warminsko- wodny i lesny
pazdziernika 2009 r. w sprawie uznania | mazurskim populacji reliktowego gatunku poryblinu jeziornego Isoétes
za rezerwat przyrody "Jezioro Diugie" lacustris w Jeziorze Dtugim; 2) utrzymanie istniejgcych stosunkéw
(Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2009 r. Nr | wodnych warunkujgcych trwato$¢ ustabilizowanych siedlisk
166, poz. 2323) hydrogenicznych tego terenu wraz z ich ochrong (jezioro lobeliowe,
jeziora dystroficzne, zarastajgce jezioro eutroficzne, torfowiska
wysokie i przejSciowe, brzezina bagienna, tegi); 3) ochrona stanowisk
chronionych i rzadkich gatunkéw roslin; 4) ochrona stanowisk
chronionych i rzadkich gatunkéw zwierzat
106 |Polder Satopy- Zarzadzenie Nr 38 z dnia 23 Zachowanie rozlewiska stanowigcego legowisko licznych gatunkow faunistyczny
Samulewo pazdziernika 2009 r. w sprawie uznania | ptakéw wodno-btotnych oraz miejsce koncentracji ptakéw w czasie

za rezerwat przyrody "Polder Sgtopy-
Samulewo" (Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz.
z 2009 r. Nr 166, poz. 2325)

jesiennych i wiosennych migraciji.




107 [Sztynort Zarzgdzenie Nr 32 z dnia 8 lipca 2010 r. | 1) Zachowanie starych okazéw debdéw stanowigcych siedlisko faunistyczny
W sprawie uznania obszaru za rezerwat | chrzgszczy saproksylicznych, takich jak: pachnica debowa
przyrody "Sztynort" (Dz. Urz. Woj. Osmoderma eremita, zgniotek cynobrowy Cucujus cinnaberinus,
Warm.-Maz. z 2010 r. Nr 105, poz. jelonek rogacz Lucans cervus; 2) zachowanie zatok jeziora Kirsajty
1547) stanowigcych miejsce gniazdowania oraz koncentracji ptakéw wodno-
btotnych w czasie jesiennych i wiosennych migracji; 3) zachowanie
fragmentu lasu olszowo-jesionowego.
108 [Ptasia Wyspa Zarzadzenie Nr 13 z dnia 15 marca Zachowanie wartosci przyrodniczych ekosystemu wyspy i przylegtych | faunistyczny
2012 r. w sprawie uznania obszary za do niej trzcinowisk stanowigcych ostoje legowg oraz miejsce
rezerwat przyrody "Ptasia Wyspa" (Dz. | wystepowania licznych gatunkéw ptakéw wodno-btotnych
Urz. Woj. Warm-Maz z 2012 r. poz.
1096)
109 [Torfowisko na Zarzadzenie Nr 12 z dnia 15 marca Zachowanie kompleksu torfowisk przejsciowych i wysokich oraz faunistyczny
Tatarskiej Gorze 2012 r. w sprawie uznania obszaru za zbiornika dystroficznego wraz ze stanowiskiem turzycy skapokwiatowe;j
rezerwat przyrody "Torfowisko na Carex pauciflora, rosiczki dtugolistnej Drosera anglica oraz innych
Tatarskiej Gorze" (Dz. Urz. Woj. Warm- | gatunkdéw roslin chronionych
Maz. z 2012 r. poz. 1095)
110 |Czarnéwko Zarzgdzenie Nr 15 z dnia 12 marca Zachowanie fragmentu borealnej $wierczyny bagiennej Sphagno lesny
2014 r. w sprawie uznania obszaru za girgensohnii-Piceetum, boru sosnowego bagiennego Vaccinio
rezerwat przyrody "Czarnéwko" (Dz. uliginosi-Pinetum i torfowiska wysokiego Sphagnetum magellanici ze
Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2014 r. poz. stanowiskami rzadkich i zagrozonych gatunkow roslin, takich jak:
1280) manna litewska Glyceria lithuanica, turzyca skapokwiatowa Carex
pauciflora, turzyca szczupta Carex disperma, turzyca zycicowa Carex
loliacea, fiotek torfowy Viola epipsila, listera sercowata Listera cordata,
widtak wroniec Huperzia selago
111 |Czarcia Kepa Zarzgdzenie z dnia 23 lipca 2021 r. w Zachowanie grgdu zboczowego (Acer platanoides-Tilia cordata) na lesny

sprawie uznania za rezerwat przyrody
"Czarcia kepa" (Dz. Urz. Woj. Warm.-
Maz. z 2021 r. poz. 2941)

zboczach o szczegdlnie urozmaiconej miodoglacjalnej rzezbie z
naturalnymi mechanizmami jego funkcjonowania i regeneracji oraz
populacji dzwonka szerokolistnego (Campanula latifolia)




Zatacznik 5

Parki krajobrazowe, na obszarze ktorych istnieje ryzyko kolizji z dzialaniami ujetymi w projekcie Planu transportowego

Nazwa: Welski Park Krajobrazowy

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Uchwata nr XIXX/337/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie Welskiego Parku Krajobrazowego

Plan ochrony Parku:
Brak aktualnego planu ochrony Parku

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia wewnetrzne
i zewnetrzne zidentyfikowane
w planie ochrony

Nr dziatania,
ktérego przebieg
koliduje
przestrzennie

z forma ochrony

przyrody
1. Ochrona wartosci przyrodniczych: 1. realizacji przedsiewzie¢ moggcych W zwigzku z brakiem aktualnego
a) zachowanie swobodnie meandrujgcej rzeki | znaczaco oddziatywac na srodowisko w planu ochrony, wykaz wybranych | 29,
rozumieniu przepiséw ustawy zagrozen z projektu planu 61

Wel i jej doliny oraz licznych starorzeczy i
odndg, torfowisk i obszaréw wodno-
btotnych,

b) zachowanie pozostatosci naturalnych
kompleksow lesnych, bogactwa szaty
roslinnej, obejmujgcej liczng grupe
chronionych i rzadkich gatunkéw ro$lin i
zbiorowisk roslinnych.

2. Ochrona wartosci historycznych i
kulturowych:

a) zachowanie swoistego charakteru
zabudowy wiejskiej,

b) zachowanie i popularyzacja miejscowej
gwary,

c) zachowanie tradycyjnej funkcji wsi poprzez
popularyzacje dziedzictwa materialnego
i gromadzenie zbioréw muzealnych.

3. Ochrona waloréw krajobrazowych:

z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko
2.umys$lnego zabijania dziko wystepujgcych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i fowieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srodpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w

ochrony Parku;

1. eksploatacje kruszywa
powodujgca degradacje
krajobrazu, niszczenie siedlisk
oraz zaburzenie stosunkéw
wodnych;

2. penetracja terendw lesnych
Parku przez quady i motocykle
Crossowe;

3. przerywanie potaczen
ekologicznych oraz izolacja
poszczegolinych czesci Parku
wskutek zabudowy nowych
terendw;

4. wycinka drzew i krzewow
wzdiuz drog i ciekow, w tym
stanowigcych siedlisko
chronionych gatunkéw owadodw,
w trakcie prac zwigzanych z ich
konserwacjg lub modernizacja;
5. ruch kotowy prowadzacy do
Smiertelno$ci zwierzat na
drogach.




a) zachowanie w niewielkim stopniu
przeksztatconego krajobrazu rolniczego,

d) zachowanie wysokich skarp
polodowcowych rynien jeziornych i
odcinkow przetomowych rzeki Wel ze
szczegolnym uwzglednieniem jej odcinkdw
o charakterze potoku gorskiego.

tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat,
a takze mineratéw i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektow
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od:
a) linii brzegdw rzek, jezior i innych
naturalnych zbiornikéw wodnych,

b) zasiegu lustra wody w sztucznych
zbiornikach wodnych usytuowanych na
wodach ptyngcych przy

normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym
mowa w art. 389 pkt 1 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. - Prawo wodne

- z wyjatkiem obiektow stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej
8. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-
btotnych

9. wylewania gnojowicy, z wyjgtkiem
nawozenia wlasnych gruntéw rolnych

10. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat
metodg bezscidtkowg

11. utrzymywania otwartych rowow
Sciekowych i zbiornikow sciekowych

12. uzywania todzi motorowych i innego




sprzetu motorowego na otwartych
zbiornikach wodnych

Nazwa: Park Krajobrazowy Wzgérz Dylewskich

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Uchwata nr XXXI1X/838/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2018 r. w sprawie Parku Krajobrazowego Wzgoérz

Dylewskich

Plan ochronyParku:

Rozporzgdzenie nr 13 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 kwietnia 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla Parku Krajobrazowego

Wzgdrz Dylewskich

Szczegdlne cele ochrony

Obowigzujgce zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie
ochrony

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
forma ochrony
przyrody

1. Ochrona wartosci przyrodniczych:

a) ksztattowanie mozaiki krajobrazu rolniczego z

licznymi zakrzaczeniami, zadrzewieniami
i zabagnieniami,

b) zachowanie pozostatosci duzych komplekséw

lesnych, bogactwa szaty roslinnej obejmujgcej
liczng grupe chronionych i rzadkich gatunkéw
roslin i zbiorowisk roslinnych.

2. Ochrona warto$ci historycznych i kulturowych:
a) zachowanie swoistego charakteru zabudowy

wiejskiej,

b) zachowanie tradycyjnej funkcji wsi.

3. Ochrona waloréw krajobrazowych:

a) zachowanie w niewielkim stopniu
przeksztatconego krajobrazu rolniczego.

1. realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko w
rozumieniu przepisow ustawy

z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko
2.umysinego zabijania dziko wystepujacych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego poftowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i fowieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srodpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzeh wodnych;

1.eliminowanie lub
minimalizowanie wptywu barier
srodowiskowych;

2. nierozwigzana gospodarka
Sciekowa w wiekszosci
miejscowosci;

3. niewlasciwa gospodarka
odpadami;

4. niewlasciwa gospodarka
wodna oraz rolna;

5. zbyt intensywny ruch
drogowy, remonty drog, w tym
zwigzana z nimi wycinka
przydroznych drzew;

6. zanieczyszczenia powietrza;
7. zagrozenia dla
bioréznorodnosci Parku.

brak




4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkdw roslin i zwierzat,
a takze mineratow i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikdw wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-
btotnych

8. wylewania gnojowicy, z wyjatkiem
nawozenia wtasnych gruntéw rolnych

9. utrzymywania otwartych rowow
Sciekowych i zbiornikow sciekowych

10. organizowania rajdow motorowych

i samochodowych

Nazwa: Park Krajobrazowy Pojezierza ltawskiego

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Rozporzgdzenie Nr 37 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 27 wrzesnia 2005 r. w sprawie Parku Krajobrazowego Pojezierza ltawskiego w czesci
dotyczgcej wojewddztwa warminsko-mazurskiego wraz ze zmiang (rozporzadzenie Nr 35 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 24 czerwca 2006 r.
w sprawie zmiany rozporzadzenia Wojewody Warminsko-Mazurskiego w sprawie Parku Krajobrazowego Pojezierza ltawskiego w czesci dotyczacej

wojewodztwa warminsko-mazurskiego)

Plan ochrony Parku:
Brak aktualnego planu ochrony Parku

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z




ochrony forma ochrony
przyrody
1. Ochrona wartosci przyrodniczych: 1.realizacji przedsiewzie¢ mogacych W zwigzku z brakiem
a) ksztattowanie mozaiki krajobrazu znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko w aktualnego planu ochrony, 26,

rolniczego z licznymi zakrzaczeniami,
zadrzewieniami i zabagnieniami,

b) zachowanie pozostatosci duzych
kompleksow lesnych, bogactwa szaty
roslinnej obejmujgcej liczng grupe
chronionych i rzadkich gatunkéw roslin
i zbiorowisk roslinnych,
renaturalizacjia terenéw zabagnionych
i brzegow jezior.

2. Ochrona wartosci historycznych
i kulturowych:

a) zachowanie swoistego charakteru
zabudowy wiejskiej,
zachowanie tradycyjnej funkcji wsi oraz

rozwéj rekodzielnictwa ludowego.
3. Ochrona waloréw krajobrazowych:

a) zachowanie w niewielkim stopniu
przeksztatconego krajobrazu rolniczego.

rozumieniu art. 51 ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn.
zm..

2.umysinego zabijania dziko wystepujacych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego poftowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i fowieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srodpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontoéw lub naprawy
urzadzeh wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkdw roslin i zwierzat,
a takze mineratow i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej

wykaz wybranych zagrozen z
projektu planu ochrony Parku;
1. eksploatacje kruszywa
powodujgca degradacje
krajobrazu, niszczenie siedlisk
oraz zaburzenie stosunkéw
wodnych;

2. penetracja terendéw lesnych
Parku przez quady i motocykle
Crossowe;

3. przerywanie potgczeh
ekologicznych oraz izolacja
poszczegodinych czesci Parku
wskutek zabudowy nowych
terendw;

4. procesy erozji wodnej i
wietrznej powodujgce
niszczenie pokrywy glebowe;j,
zmiany uksztattowania terenu
oraz przyczyniajgce sie do
wzrostu degradaciji obszaru

5. wycinka drzew i krzewéw
wzdiuz drdg i ciekdw, w tym
stanowigcych siedlisko
chronionych gatunkéw owaddéw,
w trakcie prac zwigzanych z ich
konserwacjg lub modernizacja;
6. ruch kotowy prowadzgcy do
Smiertelnosci zwierzat na
drogach.

64 (sasiedztwo
dotyczy otuliny)




gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektow
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od
linii brzegdw rzek, jezior i innych
naturalnych zbiornikéw wodnych, z
wyjatkiem obiektéw stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej;
8. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-
btotnych

9. wylewania gnojowicy, z wyjatkiem
nawozenia wtasnych gruntow rolnych

10. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat
metoda bezscidtkowag

11. utrzymywania otwartych rowéw
Sciekowych i zbiornikéw sciekowych

12. uzywania todzi motorowych i innego
sprzetu motorowego na otwartych
zbiornikach wodnych

Nazwa: Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elblgskiej

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Uchwata nr Xl111/231/19 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 grudnia 2019 r. w sprawie Parku Krajobrazowego Wysoczyzny

Elblgskiej

Plan ochrony Parku:

Plan ochrony parku ustanowiony na mocy rozporzgdzenia nr 1 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 31 stycznia 2007 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony dla Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elblaskiej

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie
ochrony

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony

przyrody
1. Ochrona wartosci przyrodniczych: 1. realizacji przedsiewzie¢ moggcych 1. zagrozenia czystosci wod
a) utrzymanie proceséw ekologicznych i znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko w powierzchniowych i 26,
stabilnosci ekosystemow, rozumieniu przepisow ustawy podziemnych, m.in. przez 65 (otulina —

b) zachowanie ré6znorodnosci gatunkdw flory

na ich naturalnych stanowiskach

z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i

sptywy powierzchniowe z
terenow przemystowych i tras

sgsiedztwo)




w typowych dla nich fitocenozach,

¢) utrzymanie geobotanicznej specyfiki flory,
wyrazajgcej sie obecnoscig gatunkéw
gorskich, le$nych oraz zwigzanych ze
zbiorowiskami szuwarowymi, fgkowymi i
psammofilnymi nad Zalewem Wislanym,

d) zachowanie i utrzymanie w ekosystemach
lesnych w stanie zblizonym do naturalnego
jak najwiekszej ilosci starodrzewow,
przestojow, drzew dziuplastych oraz czesci
obumartych az do catkowitego ich rozktadu,

e) zachowanie i utrzymanie w stanie zblizonym
do naturalnego istniejgcych srodlesnych
ciekow, mokradet, polan i torfowisk,

f) utrzymanie ré6znorodnos$ci gatunkowej
zwierzat w ich siedliskach,

g) ochrona wszystkich gleb
organogenicznych i lesnych.

2. Ochrona wartosci historycznych i
kulturowych:

a) zachowanie historycznych uktadéw
osadniczych oraz traktéw, zatozen
dworsko-parkowych, obiektow
zabytkowych, kapliczek i przydroznych
krzyzy,

b)  zachowanie zasobdéw dziedzictwa
kulturowego zwigzanego z tradycjg
turystycznego, krajoznawczego i
rekreacyjnego uzytkowania terenéw
Wysoczyzny Elblgskiej.

3. . Ochrona waloréw krajobrazowych:

a) zachowanie i ochrona charakterystycznych
cech krajobrazu Wysoczyzny Elblgskie;:
rolno-lesnego charakteru Wysoczyzny,
otwaré widokowych na Zalew Wislany,
enklaw wokot osad wiejskich oraz
zespotow krajobrazu otwartego,

b) zachowanie zréznicowania

jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko
2.umysinego zabijania dziko wystepujacych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i zZtozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i towieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat,
a takze mineratéw i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektéw
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od:
a) linii brzegdw rzek, jezior i innych

komunikacyjnych;

2. zagrozenia czystosci
powietrza atmosferycznego,
m.in. poprzez zanieczyszczenia
komunikacyjne (emisja liniowa
wzdiuz gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych);
3.zagrozenie hatasem, w tym
poprzez komunikacje
samochodowag;

4. zagrozenia zwigzane z
gospodarkg odpadami;

5. melioracje odwadniajgce
tereny podmokte;

6. powierzchniowa eksploatacja
surowcow mineralnych;

7. powstawanie barier
ekologicznych dla
przemieszczania sie fauny
poprzez lokalizacje m.in.
obiektéw infrastruktury
komunikacyjnej;

8. degradacja walorow
krajobrazowych




geomorfologicznego oraz
charakterystycznych cech rzezby terenu
zwlaszcza w strefie krawedziowej
Wysoczyzny Elblgskie;.

naturalnych zbiornikéw wodnych,

b) zasiegu lustra wody w sztucznych
zbiornikach wodnych usytuowanych na
wodach ptyngcych przy

normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym
mowa w art. 389 pkt 1 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. - Prawo wodne

-z wyjatkiem obiektéw stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej
8. lokalizowania obiektéw budowlanych w
pasie szeroko$ci 200 m od krawedzi
brzegéw klifowych oraz

w pasie technicznym brzegu morskiego

9. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-
btotnych;

10. wylewania gnojowicy, z wyjgtkiem
nawozenia wlasnych gruntéw rolnych

11. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat
metoda bezscidtkowag

12. utrzymywania otwartych rowéw
Sciekowych i zbiornikow sciekowych

13. organizowania rajdow motorowych

i samochodowych

Nazwa: Park Krajobrazowy Puszczy Rominckiej

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Rozporzgdzenie Nr 35 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 27 wrzesnia 2005 r. w sprawie Parku Krajobrazowego Puszczy Rominckie;.

Plan ochrony Parku:

Rozporzgdzenia nr 46 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 4 grudnia 2006 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla Parku Krajobrazowego

Puszczy Rominckiej.

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie
ochrony

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formag ochrony
przyrody

1. Ochrona wartosci przyrodniczych:
a) zachowanie kompleksu lesnego Puszczy

1.realizacji przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko w

1. zagrozenia zwigzane
bezposrednio z gospodarka

20,




Rominckiej, bogactwa szaty roslinnej
obejmujacej liczng grupe chronionych i
rzadkich gatunkéw roslin i zbiorowisk
roslinnych,

b) zachowanie bogactwa przyrodniczego
terenow przylesnych, w szczegolnosci
obszarow podmoktych oraz ekstensywnych
tak.

2. Ochrona wartosci historycznych i
kulturowych:

a) zachowanie swoistego charakteru
zabudowy wiejskiej,

b) zachowanie tradycyjnej funkcji wsi oraz
rozwdj rekodzielnictwa ludowego.

3. Ochrona waloréw krajobrazowych:

a) zachowanie w niewielkim stopniu
przeksztatconego krajobrazu rolniczego,

b) zapobieganie wznoszeniu budowli
niezharmonizowanych z otoczeniem.

rozumieniu art. 51 ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn.
zm..

2.umysinego zabijania dziko wystepujacych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i zZtozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego poftowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i towieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat,
a takze mineratéw i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektow
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od

wodno-sciekowa;

2. zagrozenia zwigzane z
gospodarka odpadami;

3. zanieczyszczenie powietrza;
4. erozja powierzchniowa
prowadzgca do przeobrazenia i
znieksztatcenia naturalnych form
geomorfologicznych

21,
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linii brzegdw rzek, jezior i innych
naturalnych zbiornikéw wodnych, z
wyjatkiem obiektéw stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej;
8. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikdw wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-
btotnych

9. wylewania gnojowicy, z wyjgtkiem
nawozenia wtasnych gruntéw rolnych
10. utrzymywania otwartych rowow
Sciekowych i zbiornikow sciekowych

11. organizowania rajdéw motorowych

i samochodowych

12. uzywania todzi motorowych i innego
sprzetu motorowego na otwartych
zbiornikach wodnych

Nazwa:

Mazurski Park Krajobrazowy

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Rozporzgdzenie nr 9 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 26 stycznia 2006 r. w sprawie Mazurskiego Parku Krajobrazowego.

Plan ochrony Parku:

Uchwata nr XIX/368/12 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2012 r. w sprawie ustanowienia Planu Ochrony Mazurskiego
Parku Krajobrazowego.

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie
ochrony

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
forma ochrony
przyrody

1.0chrona srodowiska przyrodniczego:
a) ochrona charakterystycznych i unikatowych

cech naturalnych srodowiska

przyrodniczego z jego gatunkami roslin
i zwierzagt oraz ekosystemami wodnymi

i lgdowymi, leSnymi i nielesnymi,

b) utrzymanie podstawowych procesow

ekologicznych,

1.realizacji przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko w
rozumieniu art. 51 ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzn.
zm..

2.umys$lnego zabijania dziko wystepujgcych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz

1. zabudowa — lokalizacja
zabudowy letniskowej i pdl
namiotowych w bezposrednim
sasiedztwie strefy brzegowej
jezior, samowola budowlana,
2. presja turystyczna —
dewastacja roslinnosci
brzegowej jezior, rzek,
zatrzymywanie pojazdow i

2 (sgsiedztwo),
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c) zachowanie ro6znorodnosci gatunkowej
fauny i flory na ich naturalnych
stanowiskach,

d) wdrazanie stosownych zapiséw
obowigzujgcej Krajowej Strategii Ochrony i
Zréwnowazonego Uzytkowania
Réznorodnosci Biologicznej na lata 2007-
2013; Karta Programu nr 30

2. Ochrona srodowiska kulturowego:

a) ochrona krajobrazu kulturowo-
historycznego w oparciu o zabytki kultury
materialnej,

b) ksztaltowanie harmonijnego wiejskiego
krajobrazu obszaru Parku, przez
zachowanie istniejgcej tradycyjnej
architektury mazurskiej, nawigzywanie do
wzoréw regionalnych przy tworzeniu nowe;j
zabudowy oraz zachowanie historycznych
uktadow w zagospodarowaniu
przestrzennym wraz z ochrong alei
przydroznych i zadrzewien srédpolnych,

¢) waloryzacja i monitoring zespotéw
zabytkowych na terenie Parku,

d) rewaloryzacja niw siedliskowych i
zabudowy

3. Zachowanie krajobrazu:

a) ochrona wartosci krajobrazu
polodowcowego charakterystycznego dla
Pojezierza Mazurskiego, zwtaszcza
poprzez ochrone rzezby terenu, gtazow i
gtazowisk, naturalnych uktadow
hydrologicznych,

b) utrzymanie wyjgtkowych waloréw
krajobrazowych zwigzanych z

tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego poftowu ryb oraz
wykonywania czynnos$ci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i fowieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srodpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzeh wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkéw roslin i zwierzat,
a takze mineratoéw i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektow
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od
linii brzegdw rzek, jezior i innych
naturalnych zbiornikéw wodnych, z
wyjatkiem obiektéw stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej;
8. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-

biwakowanie w miejscach
nieoznaczonych

3. dewastacja laséw zwigzana z
ruchem pojazdami silnikowymi,
quadami i motorowerami;
parkowane w miejscach nie
przeznaczonych do tego celu;
4. sztuczne o$wietlenie;

5. hatas, w tym komunikacyjny;
6. presja mechaniczna, w tym
kolizje z pojazdami;

7. sztuczne zmiany stosunkow
wodnych;

8. rozwoj zabudowy i sieci drog
(rozwdj infrastruktury zwtaszcza
w zlewni jezior i rzek;

9. eksploatacja kopalin.




historycznymi i kulturowymi uktadami
przestrzennymi, urbanistycznymi i
architektonicznymi, uksztattowanymi na
przetomie XIX i XX w., dotyczgcych
zwartych ukfadéw osadniczych i
budownictwa kolonijnego

4. Zréwnowazony rozwoj regionu:

a) utrwalenie znaczenia Parku, jako terenu dla
rozwoju turystyki krajoznawczej, turystyki
wodnej i wypoczynku,

b) wspieranie inicjatyw i dziatann zmierzajgcych
do poprawy poziomu zycia mieszkahcow
Parku,

c) zréwnowazony rozwoj gospodarczy,
dopuszczajacy na terenie Parku rodzaje
dziatalnosci wykorzystujgcych w sposob
racjonalny zasoby przyrodnicze,
krajobrazowe i kulturowe, uwzgledniajgce
wymogi ich ochrony,

d) wykorzystanie Parku, jako obiektu dla nauki
i edukacji przyrodniczej

btotnych

9. wylewania gnojowicy, z wyjatkiem
nawozenia wlasnych gruntéw rolnych
10. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat
metoda bezscidtkowag

11. utrzymywania otwartych rowéw
Sciekowych i zbiornikéw sciekowych

12. organizowania rajdéw motorowych

i samochodowych

13. uzywania todzi motorowych i innego
sprzetu motorowego na otwartych
zbiornikach wodnych

Nazwa: Brodnicki Park Krajobrazowy

Akt prawny obecnie obowigzujacy uchwata nr XI1X/344/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie

Brodnickiego Parku Krajobrazowego

Plan ochrony Parku:
Brak aktualnego planu ochrony Parku

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie
ochrony

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formg ochrony
przyrody

1. Ochrona wartosci przyrodniczych:

a) zachowanie zespotéw form uksztattowania
terenu reprezentujgcych zestaw cech
charakterystycznych dla typow
morfogenetycznych rynien polodowcowych

1. realizacji przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko w
rozumieniu przepisow ustawy

z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnianiu informacji o Srodowisku i

brak aktualnego planu ochrony

3 (wariant zielony),




i ich sandrowo-morenowego otoczenia oraz
fragmentéw dolin rzecznych i ich
wysoczyznowego otoczenia,

b) rekultywacja ze wzgledéw przyrodniczych i
krajobrazowych, struktur litogenicznych
zdegradowanych antropogenicznie,

¢) zachowanie naturalnych warunkow
cyrkulacji wody w najmniej
przeksztatconych antropogenicznie
zlewniach podstawowych,

d) utrzymanie lub przywrécenie warunkow
hydrograficznych umozliwiajgcych rozwagj
naturalnych siedlisk roslinnych poprzez
odpowiednie ukierunkowanie melioracji,

e) poprawa obecnego stanu jakosciowego waéd
powierzchniowych,

f) utrzymanie lub przywrdcenie stanu
atmosfery oraz warunkéw akustycznych
zapewniajgcych wiasciwe warunki zycia
ludzi, funkcjonowania przyrody ozywione;j i
przetrwanie dobr kultury materialnej,

g) zachowanie specyfiki florystycznej BPK
zwigzanej z duzym zréznicowaniem siedlisk
(zwtaszcza poddanych wptywowi rzeki
Drwecy),

h) zachowanie wszystkich typéw siedlisk
florystycznych i utrzymanie populaciji
gatunkdéw zagrozonych na poziomie petnej
odnawialnosci,

i) objecie ochrong prawng florystycznych
stanowisk gatunkéw chronionych i rzadkich,

j) utrzymanie petnej réznorodnosci fitocenoz
zgodnych z naturalng dynamikg siedlisk,

k) zachowanie podstawowych proceséw
ekologicznych,

I) ochrona zbiorowisk roslinnych zagrozonych
wyginieciem w skali kraju ze wzgledu na
zanikanie wtasciwych dla nich siedlisk -
dotyczy to gtéwnie roslinnosci torfowisk,

jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko
2.umysinego zabijania dziko wystepujacych
zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronien i miejsc rozrodu oraz
tarlisk i zZtozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
rybackiej i towieckiej

3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat,
a takze mineratéw i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektow
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od:
a) linii brzegdw rzek, jezior i innych




m) przywrécenie naturalnego skfadu
gatunkowego i struktury wiekowej
drzewostanéw w lasach,

n) utrzymanie potencjatu produkcyjnego
siedlisk leSnych i nielesnych,

0) zwiekszenie powierzchni naturalnych i
pétnaturalnych zbiorowisk wzdtuz brzegéw
zbiornikéw wodnych i ciekdw,

p) ochrona réznorodnosci siedlisk
warunkujgcych bogactwo fauny,

g) utrzymanie naturalnej réznorodnosci
gatunkow zwierzat w ich siedliskach,

r) utrzymanie lub przywrécenie liczebnosci
populacji wszystkich gatunkéw na poziomie
zapewniajgcym ich odnawialnos¢.

2. Ochrona wartosci kulturowych:

a) zachowanie tozsamosci kulturowe;j i
ciggtosci historycznej regionu,

b) utrzymanie charakterystycznych cech
przestrzennych srodowiska kulturowego
Parku,

c) wyeksponowanie wartosci zasobow
dziedzictwa kulturowego,

d) harmonijne ksztattowanie przestrzeni w
powigzaniu z elementami Srodowiska
kulturowego,

€) harmonizowanie elementow srodowiska
kulturowego i przyrodniczego Parku oraz jego
otoczenia.

3.0chrona walorow krajobrazowych:

a) zachowanie krajobrazéw rynien
polodowcowych oraz doliny rzecznej
(Drwecy) o cechach zblizonych do
naturalnych,

b) zachowanie komplekséw lesnych w catej
réznorodnosci krajobrazowej, zwtaszcza
krajobrazéw lesno-wodno-torfowiskowych,

c) ksztattowanie krajobrazéw terenéw
osadnictwa i turystyki,

naturalnych zbiornikéw wodnych,

b) zasiegu lustra wody w sztucznych
zbiornikach wodnych usytuowanych na
wodach ptyngcych przy

normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym
mowa w art. 389 pkt 1 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. - Prawo wodne

-z wyjatkiem obiektéw stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej
8. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikdw wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-
btotnych

9. wylewania gnojowicy, z wyjatkiem
nawozenia wtasnych gruntow rolnych

10. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat
metodg bezscidtkowg

11. utrzymywania otwartych rowéw
Sciekowych i zbiornikéw sciekowych
12.organizowania rajdéw motorowych i
samochodowych;

13. uzywania todzi motorowych i innego
sprzetu motorowego na otwartych
zbiornikach wodnych.




d) zachowanie wnetrz i otwaré widokowych o

szczegolnych walorach krajobrazowych
zaréwno w krajobrazie zblizonym do
naturalnego jak i w krajobrazie kulturowym,

e) zachowanie dotychczasowych proporc;ji
powierzchniowych miedzy obszarami leSnymi
i nielednymi oraz ochrona terendw nielesnych
o duzych walorach krajobrazowych:
ekosystemow bagiennych, torfowiskowych,
takowych i innych pétnaturalnych.

Nazwa: Gorzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy

Akt prawny obecnie obowigzujacy:

Uchwata nr XXV/394/21 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 marca 2021 r. w sprawie Gorzniensko-Lidzbarskiego Parku
Krajobrazowego

Plan ochrony Parku:

Brak aktualnego planu ochrony Parku

Szczegolne cele ochrony

Obowigzujace zakazy

Wybrane zagrozenia
wewnetrzne i zewnetrzne
zidentyfikowane w planie
ochrony

Nr dziatania, ktérego
przebieg koliduje
przestrzennie z
formag ochrony

przyrody
1. Ochrona wartosci przyrodniczych: realizacji przedsiewzie¢ mogacych brak aktualnego planu ochrony
a) zachowanie zespotéw form uksztattowania | Znaczaco oddzia’ry\/\’/aé na srodowisko w Parku 61
terenu reprezentujgcych zestaw cech rozumieniu przepisow ustawy
charakterystycznych dla typow Z dnia 3 pa_zdz_lernlka 200? r- . .
i o udostepnianiu informacji o Srodowisku i
ln?orfogenetycznych rynien polodowcgwych jego ochronie, udziale
i ich sandrowo-morenowego otoczenia oraz | gpofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz
fragmentu doliny rzecznej Brynicy i jej o ocenach oddziatywania na $rodowisko
wysoczyznowego i sandrowego otoczenia, | 2.umysinego zabijania dziko wystepujgcych
b) rekultywacja ze wzgledéw przyrodniczych i | Zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
krajobrazowych struktur fitogenicznych innych schronien i miejsc rozrodu oraz
L tarlisk i ztozonej ikry, z wyjatkiem
zdegradowanych antropogenicznie, ;
, LY ) amatorskiego potowu ryb oraz
¢) utrzymanie lub przywrdcenie warunkéw wykonywania czynnosci w ramach
hydrograficznych umozliwiajgcych rozwo; racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej,
naturalnych siedlisk roslinnych poprzez rybackiej i towieckiej
odpowiednie ukierunkowanie melioracji, 3.likwidowania i niszczenia zadrzewien
d) poprawa obecnego stanu jako$ciowego Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych,




wod powierzchniowych,

e) zachowanie specyfiki florystycznej Parku
zwigzanej z duzym zréznicowaniem typow
siedlisk,

f) zachowanie wszystkich typow siedlisk
florystycznych i utrzymanie populacji
gatunkow zagrozonych na poziomie petnej
odnawialno$ci,

g) ochrona zbiorowisk roslinnych zagrozonych
wyginieciem w skali kraju ze wzgledu na
zanikanie wtasciwych dla nich siedlisk, ze
szczegblnym uwzglednieniem roslinnosci
torfowisk,

h) przywrécenie naturalnego sktadu
gatunkowego i struktury wiekowej
drzewostanow w lasach,

i) zwiekszenie powierzchni naturalnych
i potnaturalnych zbiorowisk wzdtuz brzegow
zbiornikow wodnych i ciekéw,

j) ochrona réznorodnosci siedlisk
warunkujgcych bogactwo fauny

2. Ochrona wartosci kulturowych:

a) zachowanie tozsamosci kulturowej i
ciggtosci historycznej regionu,

b) utrzymanie charakterystycznych cech
przestrzennych srodowiska kulturowego
Parku,

¢) harmonijne ksztattowanie przestrzeni w
powigzaniu z elementami Srodowiska
kulturowego,

d) harmonizowanie elementéw srodowiska
kulturowego i przyrodniczego Parku oraz
jego otoczenia.

3. Ochrona waloréw krajobrazowych:

jezeli nie wynikajg z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy,
utrzymania, remontéw lub naprawy
urzgdzen wodnych;

4.pozyskiwania do celéw gospodarczych
skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w
tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat,
a takze mineratéw i bursztynu
5.wykonywania prac ziemnych trwale
znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym
przeciwpowodziowym lub przeciw-
osuwiskowym lub budowa,

odbudowa, utrzymaniem, remontem lub
naprawg urzgdzen wodnych

6. dokonywania zmian stosunkéw
wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg
ochronie przyrody lub racjonalnej
gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej

7. budowania nowych obiektow
budowlanych w pasie szerokosci 100 m od:
a) linii brzegdéw rzek, jezior i innych
naturalnych zbiornikéw wodnych,

b) zasiegu lustra wody w sztucznych
zbiornikach wodnych usytuowanych na
wodach ptyngcych przy

normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym
mowa w art. 389 pkt 1 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. - Prawo wodne

-z wyjatkiem obiektéw stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej
8. likwidowania, zasypywania

i przeksztatcania zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszaréw wodno-




a)

b)

c)

d)

zachowanie krajobrazow rynien
polodowcowych oraz doliny rzecznej
Brynicy o cechach zblizonych do
naturalnych,

zachowanie kompleksow lesnych w catej
réznorodnosci krajobrazowej, zwtaszcza
krajobrazéw lesno-wodno-torfowiskowych,
zachowanie wnetrz i otwar¢ widokowych o
szczegolnych walorach krajobrazowych
zaréwno w krajobrazie zblizonym do
naturalnego jak i w krajobrazie kulturowym
zachowanie dotychczasowych proporcji
powierzchniowych miedzy obszarami
lesnymi i nieleSnymi oraz ochrona terenéw
nielesnych o duzych walorach
krajobrazowych: ekosysteméw bagiennych,
torfowiskowych, tgkowych i innych
pétnaturalnych.

btotnych

9. wylewania gnojowicy, z wyjatkiem
nawozenia wlasnych gruntéw rolnych
10. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat
metoda bezscidtkowag

11. utrzymywania otwartych rowéw
Sciekowych i zbiornikéw sciekowych
12.organizowania rajdéw motorowych i
samochodowych;

13. uzywania todzi motorowych i innego
sprzetu motorowego na otwartych
zbiornikach wodnych.




Zatacznik 6

Obszary chronionego krajobrazu, na obszarze ktoérych istnieje ryzyko kolizji z dziataniami ujetymi w projekcie Planu transportowego

Nr dziatania, ktérego przebieg

Lp. Nazwa obszaru Akt prawny obecnie obowigzujacy koliduje przestrzennie z formg
ochrony przyrody
1. Buchnowski Obszar Chronionego | Uchwata Nr XXXIV/741/18 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z | -
Krajobrazu dnia 19 lutego 2018 r. w sprawie Buchnowskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2018 r. poz. 1320
2. Dabrowienski Obszar Rozporzgdzenie Nr 143 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 -
Chronionego Krajobrazu listopada 2008 r. w sprawie Dgbréwienskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2625
3. Hartowiecki Obszar Chronionego | Uchwata Nr XXXIV/742/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z | 29,
Krajobrazu dnia 19 lutego 2018 r. w sprawie Hartowieckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2018 r. poz. 1321
4. Naguszewski Obszar Uchwata Nr XIX/341/20 sejmiku Wojewddztwa Warmitisko-Mazurskiego z -
Chronionego Krajobrazu dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie Naguszewskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 4211
5. Narienski Obszar Chronionego Rozporzadzenie Nr 148 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 13 58,
Krajobrazu listopada 2008 r. w sprawie Narienskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 179, poz. 2633
6. Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 140 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 -
Bagien Mazanskich listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Bagien
Mazanskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2622
7. Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 22 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 20, 55,
Doliny Btedzianki 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Btedzianki
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 70, poz. 1338
8. Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XVI111/437/16 Sejmiku Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z 3 (wszystkie warianty)
Doliny Dolnej Drwecy dnia 28 czerwca 2016r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego
Krajobrazu Doliny Dolnej Drwecy
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz 2016 r. poz. 3214
9. Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 162 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 6, 10, 11, 12, 60 (brak przebiegu),

Doliny Dolnej Lyny

grudnia 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Dolnej




tyny
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 201, poz. 3154

10. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 142 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 60 (brak przebiegu),
Doliny Elmy listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny EImy
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2624
11. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 49 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 2 lipca -
Doliny Gotdapy i Wegorapy 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Gotdapy i
Wegorapy
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 108, poz. 1831
12. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XX/469/16 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z -
Doliny Gérnej Drwecy dnia 27 wrzes$nia 2016 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny
Gornej Drwecy
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2016 r. poz. 4170
13. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr X1X/342/2020 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z | 61,
Doliny Gérnej Wkry dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny
Gornej Wkry
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 4212
14. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 155 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 53,
Doliny Legi grudnia 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Legi
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 198, poz. 3106
15. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXV1/605/17 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 7, 58,
Doliny Pasteki dnia 25kwietnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny
Pasteki
Dz. Urz. Woj. Warm-Mazz 2017 r. poz. 2465
16. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 141 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 29, 31 (sgsiedztwo), 63
Dolin Rzek Nidy i Szkotowki listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Dolin Rzek (Wietrzychowo),
Nidy i Szkotowki
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2623
17. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXXI1X/837/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z | 18, 19, 38, 39, 40 (sgsiedztwo),
Doliny Rzeki Guber dnia 28 sierpnia 2018 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny 41 (sgsiedztwo), 51, 52,
Rzeki Guber
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2018 r. poz. 4157
18. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 146 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 -
Doliny Rzeki Orzyc listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki
Orzyc
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2628
19. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XI1X/343/20 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z 29,

Doliny Rzeki Wel

dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny




Rzeki Wel
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 4213

20. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XX/471/16 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 12, 37 (sasiedztwo), 51, 57, 60
Doliny Symsarny dnia 27 wrzesnia 2016 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny | (brak przebiegu), 63 (Kolno),
Symsarny
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2016 r. poz. 4172
21. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXV1/606/17 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z 1,6, 7, 10, 50 (okolice ul. Ks
Doliny Srodkowej t.yny dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Jeremy), 51, 58,
Srodkowej L.yny
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 2466
22. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXXVI1/695/09 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z | 16,
Gawlik dnia 29 grudnia 2009 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,Gawlik”
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2010 r. Nr 6, poz. 188
23. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 23 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | -
Grabowo 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Grabowo
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 70, poz. 1339
24. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XIX/338/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 29,
Grzybiny dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu —
Grzybiny
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 4208
25. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXXI11/727/17 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z | 2, 37, 38, 39, 57,
Jezior Leginsko-Mrggowskich dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior
Leginsko-Mragowskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2018 r. poz. 415
26. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 25 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 58,
Jeziora Druzno 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Druzno Dz. Urz.
Woj. Warm.-Maz. Nr 70, poz. 1341
27. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 26 Wojewody Warmirisko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 3 (wariant fioletowy)
Jeziora Gorynskiego 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Gorynskiego
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 70, poz. 1342
28. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 106 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 3 -
Jeziora Mielno listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Mielno
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 176, poz. 2574
29. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 139 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 15, 16, 17, 43, 53, 55,
Jezior Oleckich listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior Oleckich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2621
30. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 152 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 13 2,24,54, 57,




Jezior Orzyskich

listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior
Orzyskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 179, poz. 2637

31. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 149 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 13 -
Jeziora Oswin listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Oswin
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 179, poz. 2634
32. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 156 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 49 (AiB),
Jezior Rajgrodzkich grudnia 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jezior
Rajgrodzkich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 198, poz. 3107
33. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXX/670/17 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z 27, 58,
Kanatu Elblgskiego dnia 26 wrzes$nia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Kanatu
Elblgskiego
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 4144
34. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata XXIX/277/09 Rady Miejskiej w Rynie z dnia 2 kwietnia 2009 r. w -
Klos sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2009 r. Nr 64, poz. 1042
35. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata nr XXI11/430/12 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 2,18, 24, 40, 41, 52, 54, 57,
Krainy Wielkich Jezior Mazurskich | dnia 27 listopada 2012 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego
Krajobrazu Krainy Wielkich Jezior Mazurskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2013 r. poz. 139
Uchwata nr XXVI1/753/14 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z
dnia 26 maja 2014 r. zmieniajgca Uchwate Nr XXI1/430/12 Sejmiku
Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 27 listopada 2012 r. w sprawie
wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Krainy Wielkich Jezior
Mazurskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 2256
36. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 150 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 13 33 (sasiedztwo),
Laséw Taborskich listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Lasow
Taborskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 179, poz. 2635
37. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 27 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | -
Otuliny Mazurskiego Parku 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny Mazurskiego
Krajobrazowego — Kierwik Parku Krajobrazowego — Kierwik
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 70, poz. 1343
38. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 138 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 -

Otuliny Mazurskiego Parku
Krajobrazowego — Ruciane Nida

listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny
Mazurskiego Parku Krajobrazowego — Ruciane Nida




Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz.Nr 178, poz. 2620

39. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 137 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 -
Otuliny Mazurskiego Parku listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny
Krajobrazowego — Szeroki Bor Mazurskiego Parku Krajobrazowego — Szeroki Bor
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz.Nr 178, poz. 2619
40. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 136 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 2, 54 (sasiedztwo), 57,
Otuliny Mazurskiego Parku listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny
Krajobrazowego — Wschod Mazurskiego Parku Krajobrazowego — Wschod
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2618
41. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr VIII/206/15 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z 2,57,
Otuliny Mazurskiego Parku dnia 24 czerwca 2015 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego
Krajobrazowego — Zachdd Krajobrazu Otuliny Mazurskiego Parku Krajobrazowego — Zachéd
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz z 2015 r. poz. 2747
Uchwata Nr IX/229/15 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
26 sierpnia 2015 r. zmieniajaca Uchwate Nr VI111/206/15 Sejmiku
Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego z dnia 24 czerwca 2015 r. w sprawie
wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny Mazurskiego Parku
Krajobrazowego — Zachéd
Dz. Urz. Woj. Warm-Maz z 2015 r. poz. 3232
42. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XIX/339/20 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z 29,
Otuliny Welskiego Parku dnia 29 wrzes$nia 2020 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny
Krajobrazowego — Debien Welskiego Parku Krajobrazowego — Debien
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 4209
43. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XI1X/340/20 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z 61 (sasiedztwo),
Otuliny Welskiego Parku dnia 29 wrzesnia 2020 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Otuliny
Krajobrazowego — Stup WelskiegoParku Krajobrazowego — Stup
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 4210
44. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr VI1/126/11 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 2,13,15,16,24,49 (A, C
Pojezierza Etckiego dnia 24 maja 2011 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego sgsiedztwo, D sasiedztwo), 52,
Krajobrazu Pojezierza Efckiego 53, 57,
Dz. Urz. Woj. Warm. — Maz. Nr 74, poz. 1295
Uchwata nr XXXVII/754/14 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z
dnia 26 maja 2014 r. zmieniajgca Uchwate Nr VI1/126/11 z dnia 24 maja 2011
r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza
Etckiego
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. poz. 2257
45. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 31 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 27 (sgsiedztwo), 30 (sasiedztwo),




Pojezierza ltawskiego (czes¢ A i
czesc B)

2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza ltawskiego
(czes¢ Ai czesc B)
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1357

46. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 48 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 2 lipca -
Pojezierza ltawskiego — Wschéd 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Pojezierza ltawskiego -
Wschaod
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 108, poz. 1830
47. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XX/470/16 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z 14,5, 8, 51,
Pojezierza Olsztynskiego dnia 27 wrzes$nia 2016 r w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Pojezierza Olsztynskiego
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2016 r. poz. 4171
48. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 132 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 12 -
Puszczy Boreckiej listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy
Boreckiej
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 178, poz. 2614
49. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXX/671/17 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 9, 54,
Puszczy i Jezior Piskich dnia 26 wrzesnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Puszczy i Jezior Piskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 4145
50. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 30 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 20, 21, 55,
Puszczy Rominckiej 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Rominckiej
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 70, poz. 1346
51. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXX/669/17 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z 4,5, 8, 31 (sgsiedztwo), 56, 63,
Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej dnia 26 wrzes$nia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu 66 (sasiedztwo),
Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 4143
52. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 32 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 28,
Réwniny Orneckiej 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Réwniny Orneckiej
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1358
53. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 33 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | -
Rzeki Banowki 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki Banowki
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1359
54. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 105 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 3 26 (sagsiedztwo), 36 (sgsiedztwo),
Rzeki Baudy listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki Baudy 58,
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 176, poz. 2573
55. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 34 Wojewody Warminisko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 34,

Rzeki Dzierzgon

2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki Dzierzgon
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1360




56.

Obszar Chronionego Krajobrazu
Rzeki Liwy

Uchwata Nr XXVI/607/17 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z
dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki
Liwy

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 2467

30 (sasiedztwo),

57. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 36 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | -
Rzeki Nogat 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1362
58. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 37 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | -
Rzeki Watszy 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki Watszy
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1363
59. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzadzenie Nr 104 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 3 -
Rzeki Waskiej listopada 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Rzeki Waskiej
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 176, poz. 2572
60. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 38 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | -
Wybrzeza Staropruskiego 2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wybrzeza
Staropruskiego
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1364
61. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXXII1/218/09 Rady Gminy w Pozezdrzu z dnia 8 czerwca 2009 | -
Wysoczyzna Krzywinskich r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Wysoczyzna
Krzywinskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2009 r. Nr 95, poz. 1556
62. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr Xl11/229/19 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z 26, 58,
Wysoczyzny Elblgskiej — Wschod | dnia 30 grudnia 2019 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Wysoczyzny Elblgskiej — Wschod
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2020 r. poz. 403
63. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr Xl11/230/19 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z 26, 58, 65,
Wysoczyzny Elblgskiej — Zachod dnia 30 grudnia 2019 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Wysoczyzny Elblgskiej - Zachéd
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2020 r. poz. 404
64. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr XXVI11/437/21 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z | -
Wzg6rz Dybowskich dnia 29 czerwca 2021 r. w sprawieObszaru Chronionego Krajobrazu Wzgérz
Dybowskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2021 r. poz. 2977
65. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr 111/53/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia -
Wzg6rz Dylewskich 28 grudnia 2018 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgérz
Dylewskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2019 r. poz. 824
66. | Obszar Chronionego Krajobrazu Rozporzgdzenie Nr 39 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 23 kwietnia | 20, 55,




Wzgérz Szeskich

2008 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzgérz Szeskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 71, poz. 1365

67. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr 111/52/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia -
Wzniesieh Gérowskich 28 grudnia 2018 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Wzniesien
Gorowskich
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2019 r. poz. 823
68. | Skarlinski Obszar Chronionego Uchwata Nr XXXI11/726/17 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z | 3 (wariant zielony)
Krajobrazu dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie Skarlinskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2018 r. poz. 414
69. | Stobicki Obszar Chronionego Rozporzadzenie Nr 107 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 3 58,
Krajobrazu listopada 2008 r. w sprawie Stobickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. Nr 176, poz. 2575
70. | Spychowski Obszar Chronionego | Uchwata Nr XXXIV/743/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z | 8, 25,
Krajobrazu dnia 19 lutego 2018 r. w sprawie Spychowskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2018 r. poz. 1322
71. | Obszar Chronionego Krajobrazu Uchwata Nr VII1/147/11 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego z 40, 41,

Krzyzany

dnia 21 czerwca 2011 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego
Krajobrazu Krzyzany
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. 2011 Nr 115, poz. 1937

Uchwata Nr XXX/594/13 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z
dnia 24 wrzes$nia 2013 r. zmieniajgca uchwate Nr VIII/147/11 Sejmiku
Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 21 czerwca 2011 r. w sprawie
wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Krzyzany

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2013 r. poz. 2880

Uchwata Nr XXXIX/797/14 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z
dnia 26 sierpnia 2014 r. zmieniajgca uchwate Nr VIII/147/11 z dnia 21
czerwca 2011 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru chronionego Krajobrazu
Krzyzany

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2014 r. poz. 3062




Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, na obszarze ktorych istnieje ryzyko kolizji z dziataniami ujetymi

w projekcie Planu transportowego

Zatacznik 7

"Jezioro Limajno
i okolice"

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 122, poz. 1696

otwartych otaczajgcych jezioro.

Nr dziatania,
ktérego przebieg
Lp Nazwa obszaru Akt prawny powotujgcy Cel ochrony koIiduje_
’ przestrzennie z
formg ochrony
przyrody
1 Zespot Rozporzgdzenie Nr 99 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegdlnym celem ochrony jest ochrona
przyrodniczo- z dnia 31 lipca 2009 r. w sprawie ustanowienia zespotu lokalnej zlewni rzeki Mar6zki wraz z terenami
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego "Dolina Mar6zki" otwartymi, wyrdzniajgcymi sie duzg -
"Dolina Marézki" Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2009 r. Nr 105, poz. 1732 réznorodnoscig biologiczng
2 Zespot Rozporzgdzenie Nr 132 Wojewody Warminsko- Szczegotowymi celami ochrony Zespotu jest:
przyrodniczo- Mazurskiego z dnia 20 lipca 1999 r. w sprawie uznania za 1) zachowanie w stanie naturalnym tak,
krajobrazowy zespot przyrodniczo-krajobrazowyGotdapska Struga bagien, starorzeczy, zbiornikow wodnych
"Gotdapska Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 1999 r. Nr 46, poz. 866 Srédlgdowych, oraz terendw zalesionych;
Struga" 2) zachowanie w stanie nienaruszonym jaru
Uchwata Nr XXVI111/237/2020 Rady Miejskiej w Gotdapi z potoku, szczegollnie w dolnym
dnia 27 pazdziernika 2020 r. w sprawie zespotu trzykilometrowym jego biegu;
przyrodniczo-krajobrazowego 3) zachowanie i zapobiegniecie utracie
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2020 r. poz. 4713 warto$ci przyrodniczych, krajobrazowych i )
kulturowych;
4) utrzymanie struktury przestrzenne;j
terenéw z uwzglednieniem swoistych cech
miejscowego krajobrazu;
5) ochrona gatunkéw roslin i zwierzat,
zréznicowanych siedlisk przyrodniczych
6)
3 Zespot Rozporzgdzenie Nr 21 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegolnym celem jest zachowanie
przyrodniczo- z dnia 20 lipca 2007 r. w sprawie ustanowienia zespotu ekosystemu Jeziora Limajno oraz waloréw
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego "Jezioro Limajno i okolice" przyrodniczych i krajobrazowych terenow )




Zespot Rozporzgdzenie Nr 54 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegdlnym celem ochrony est zachowanie
przyrodniczo- z dnia 19 grudnia 2006 r. w sprawie ustanowienia zespotu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego terenoéw otwartych otaczajgcych jezioro
Jeziora Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 1, poz. 3 Rzeckie
Rzeckiego
Zespot Rozporzgdzenie Nr 8 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z | Szczegolnym celem jest zachowanie waloréw
przyrodniczo- dnia 11 stycznia 2000 r. w sprawie wyznaczenia zespotu przyrodniczych i krajobrazowych terenow
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego polodowcowych o zréznicowanej rzezbie i o
"Jeziora Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2000 r. Nr 2, poz. 17 szczegoblnych warto$ciach kulturowych.
Sorkwickie" Uchwata Nr X/60/2011 Rady Gminy Sorkwity z dnia 29

czerwca 2011r. w sprawie zmiany rozporzgdzenia Nr 23

Wojewody Warminsko — Mazurskiego z dnia 9 sierpnia

2007 r. w sprawie zespotu przyrodniczo - krajobrazowego

~Jeziora Sorkwickie"

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2011 r. Nr 110, poz. 1821
Zespot Rozporzgdzenie Nr 17 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegolnym celem ochrony jest zachowanie
przyrodniczo- z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie ustanowienia zespotu | waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego ,Jeziora Zwiniarz” terenoéw otwartych otaczajgcych jezioro

L~Jeziora Zwiniarz”

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 93, poz. 1390
Rozporzagdzenie Nr 39 Wojewody Warminsko -
Mazurskiego z dnia 18 grudnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie ustanowienia zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego ,Jeziora Zwiniarz”

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 201, poz. 2599

Zwiniarz

Zespot Rozporzgdzenie Nr 10 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegdlnym celem ochrony jest zachowanie
przyrodniczo- z dnia 11 stycznia 2000 r. w sprawie wyznaczenia zespotu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego terenow charakteryzujacych sie wybitnymi
"Kobutckie Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2000 r. Nr 2, poz. 19 kulminacjami moreny czotowej oraz licznymi
Wzgbrza Rozporzadzenie Nr 25 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | zrédliskami i mtakam

z dnia 9 sierpnia 2007 r. w sprawie zespotu przyrodniczo-

krajobrazowego "Kobutckie Wzgdérza"

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 122, poz. 1699
Zespot Rozporzgdzenie Nr 98 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegdlnym celem ochrony jest zachowanie
przyrodniczo- z dnia 31 lipca 2009 r. w sprawie ustanowienia zespotu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego "Las Stupnicki" kompleksu lesnego potozonego nad rzekg

"Las Stupnicki"

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2009 r. Nr 105, poz. 1731

Mtyndwkg ostaniajgcego péznosredniowieczne
grodzisko.




9 Zespot Rozporzgdzenie Nr 100 Wojewody Warminsko- Szczegolnym celem ochrony zespotu
przyrodniczo - Mazurskiego z dnia 31 lipca 2009 r. w sprawie przyrodniczo-krajobrazowego jest zachowanie
krajobrazowy ustanowienia zespotu przyrodniczo-krajobrazowego waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
"Oz Tymawski" "Oz Tymawski" terenu watu ozowego porosnietego )
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2009 r. Nr 105, poz. 1733 drzewostanem mieszanym
10 | Zespot Rozporzgdzenie Nr 11 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegdélnym celem ochrony jest zachowanie
przyrodniczo- z dnia 11 stycznia 2000 r. w sprawie uznania zespotu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego terendw polodowcowych o zréznicowane;j
"Rzeka Babant Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2000 r. Nr 2, poz. 20 rzezbie i 0 szczegdlnych wartosciach
i Jezioro Biate" Rozporzgdzenie Nr 26 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | kulturowych.
z dnia 9 sierpnia 2007 r. w sprawie zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego "Rzeka Babant i Jezioro Biate"
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 122, poz. 1700 25
Uchwata Nr X/61/2011 Rady Gminy Sorkwity z dnia 29
czerwca 2011r. w sprawie zmiany rozporzadzenia Nr 26
Wojewody Warminsko — Mazurskiego z dnia 9 sierpnia
2007 r. w sprawie zespotu przyrodniczo - krajobrazowego
,Rzeka Babant i Jezioro Biate"
Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2011 r. Nr 110, poz. 1822
11 | Zespot Rozporzgdzenie Nr 133 Wojewody Warminsko-
przyrodniczo- Mazurskiego z dnia 20 lipca 1999 r. w sprawie uznania za
krajobrazowy zespot przyrodniczo-krajobrazowy -
"Tatarska Géra" Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 1999 r. Nr 46, poz. 867
Utracit moc z dniem 3 sierpnia 2001 r
12 | Zespot Rozporzgdzenie Nr 21 Wojewody Warminsko-Mazurskiego | Szczegdlnym celem ochrony jest zachowanie
przyrodniczo- z dnia 20 lipca 2007 r. w sprawie ustanowienia zespotu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego "Torfowisko Zocie" terenoéw polodowcowych z bardzo dobrze -
"Torfowisko Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 109, poz. 1553 zachowanym torfowiskiem przejsciowym.
Zocie"
13 | Zespot Rozporzgdzenie Nr 9 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z | Szczegdlnym celem ochrony jest zachowanie
przyrodniczo- dnia 11 stycznia 2000 r. w sprawie wyznaczenia zespotu waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego terendw polodowcowych o zréznicowane;j
"Zyzdroj" Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2000 r. Nr 2, poz. 18 rzezbie i 0 szczegdlnych wartos$ciach

Rozporzgdzenie Nr 24 Wojewody Warmihsko-Mazurskiego
z dnia 9 sierpnia 2007 r. w sprawie zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego "Zyzdrg;"

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2007 r. Nr 122, poz. 1698

kulturowych




14 | Zespot Uchwata Nr XXX/242/17 Rady Gminy Dziatdowo z dnia 18 Szczegolnym celem ochrony jest ochrona
przyrodniczo- maja 2017 r. w sprawie ustanowienia Zespotu doliny srodkowego i dolnego odcinka rzeki
krajobrazowy Przyrodniczo-Krajobrazowego "Dolina Rzeki Szkotéwki" Szkotdéwki wraz z fragmentami ekosystemow
"Dolina Rzeki Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 2814 skraju doliny, wyrézniajgcych sie ze wzgledu
Szkotowki" Uchwata Nr XXXVI11/300/2017 Rady Gminy w Kozlowie z na walory krajobrazowe oraz réznorodnosc¢

dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie ustanowienia na biologiczng i petnigcych role korytarza
obszarze gminy Koztowo Zespotu Przyrodniczo- ekologicznego.

Krajobrazowego "Dolina Rzeki Szkotowki"

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2017 r. poz. 3220

15 | Zespot Uchwata Nr IX/157/19 Rady Miejskiej w Moragu z dnia Celem ustanowienia zespotu przyrodniczo-
przyrodniczo- 30 sierpnia 2019 r. w sprawie ustanowienia zespotu krajobrazowego "Jezioro Skiertgg" jest
krajobrazowy przyrodniczo-krajobrazowego ,Jezioro Skiertag” ochrona obszaru o duzych walorach

~Jezioro Skiertgg”

Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2019 r. poz. 4440

przyrodniczych zwigzanych z wystepowaniem
siedlisk ptakdéw wodno-btotnych, ptazéw,
gadéw oraz ssakow i cennych walorach
krajobrazowych




Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu transportowego
wojewddztwa warmirisko-mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2050)

Oswiadczenie

Oséwiadczam, ze speiniam wymagania dotyczace autoréw prognoz oddziatywania na
srodowisko, o ktérych mowa w art.74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 z pbézn. zm.).

Jestem éwiadoma odpowiedzialnosci karnej za zlozenie fatszywego oswiadczenia.
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